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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio DUCATI, é stata rea-
lizzata "allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli Iraftati. la perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati € determinante al fine della piv completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento traftato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

la Ducati Meccanica consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento

di un oftimo risultato finale, di atienersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomadlie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzali periodicamente dalla DUCATI :

~ pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc,

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A fale proposito sara di valido aivto la consultazione della sequenza di
smonlaggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nUoVi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritia
seguendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiat
fra di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali DUCATI ed i lubrificanti delle marche racco-

mandate.

Usare attrezzi speciali dove cosi é specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente

manuale.
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Foreword

This publication intended for DUCATI Workshops has been prepared for the purpose of
helping the authorized personnel in the maintenance and repair works of the motorcycles
herewith discussed. A perfect knowledge of the technical data contained herein is essential
for a more complete professional training of the mechanic.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations pointing out the subject
concerned, in order fo enable a more immediate understanding.

This manual contains information-remarks of particular meaning:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under execution.

Useful suggestions

Ducati Meccanica suggests, in order to prevent troubles and in order to have an excellent

final result, to generally comply with the following instructions:

= in case of repair, weigh the impressions of the Customer, who complains about the
improper operation of the molorcycle, and formulate proper clearing questions about
the symptoms of the trouble.

— delect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases, which
however must be infegrated by the personal experience and by the attendance fo
fraining courses periodically organized by DUCATI .

~ rationally plan the repair work, in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

= reach the component fo be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence shown in this
manual.

General instructions for repair works

1 Always replace gaskets, seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or botts, always start from the bigger ones or from
the center. lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.
Always mark the components or positions which could be exchanged when reassembling.
Use original DUCATI spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain uptodated adjustment data and
repair methodologies.
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Introduction

Cette publication destinée & l'vsage des Stations-Service DUCATI, a été élaborée
pour aider le personnel autorisé aux opérations d’eniretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.
Pour permettre une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompa-
gnent & des illusirations schématiques pour évidencier I'argument fraité.

Ce manuel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résuliat final optimal, la Ducati

Meccanica recommande de procéder en principe de la facon suivante:

— au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de I'inconvénient;

~ faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des
bases théoriques essentielles a compléter par I'expérience personnelle et la
participation aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison
DUCATI,

- programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter toute perte de temps,
par ex. l'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils,
efc.;

~ afleindre la piéce défeciveuse en se limitant aux opérations essentielles. la
consultation de la séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera trés

utile.

Normes générales de réparation

1 les joints ef les anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours &
remplacer par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par
les plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé
d'aprés les couples de serrage spécifiées.

3 Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient éire confondus
au cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces détachées d’ or;gme DUCATI et des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécifié

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues

dans ce Manuel.
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die DUCATI-WerksiGtien bestimmt. Es soll fir das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Warlung und den Reparaturen der Motorréder, die hier behandelt
werden, sein. Die genaue Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist aus-
schlaggebend fir die

professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die das behandelte Argument in der Vordergrund stellen.

Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhitungsnormen fir den Mechaniker und fiir das in der Nahe arbeitende
Personal.

n Méoglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.
Weitere Informationen fiir die in der Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschldage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen, bittet Ducati

Meccanica Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer evenivellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden, der
lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erklért; formulieren Sie die diesbeziig-
lichen Erléuterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— stellen Sie eine prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und
Teilnahme an den von DUCATI periodisch organisierten Kursen integriert werden
mussen;

— rationelle Planung vor der Reparatur vorbereiten, um Tolzeiten zu vermeiden; z.B.
Abholung von Ersatzteilen, Vorbereitung der Gerdte, usw.;

~ mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrdnken.

Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein, da die Reihenfolge der
Demontage deutlich erléuterf wird.

Aligemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinie immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer von den GréfBeren oder
von der Mitte beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren einem
kreuzenden Weg folgend.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechselt werden

kénnten.

Nur Originalersatzieile DUCATI verwenden, wie die empfohlenen Schmiermittel,

Fur den spezifischen Fall spezielle Gerdte verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren, weil sie gewdhnlich die neuesten

Einstelldaten und Arbeitsmethodologien enthalten.
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Premisa

Esta publicacion, usada por las Estaciones de ServicioDUCATI, se ha realizado con
el fin de ayudar al personal autorizado para efectuar las operaciones de manten-
imiento y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos técnicos
que aqui se presentan es determinante para la completa formacién profesional del
mecanico.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérrafos se sefalan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se
encuentre en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.
Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Ducati

Meccanica aconseja seguir las siguientes normas:

~ En caso de una eventual reparacién, téngase en cuenta las impresiones del
cliente al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta'y formular las
preguntas oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

- Investigar sobre los causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir
las bases tedricas principales que, sin embargo, fendrén que complementarse
con la experiencia personal y la participacién en los cursos de adiestramiento
organizados periédicamente por DUCATI .

~  Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacion de las herramientas,
elc.

- Accederala parte que deba repararse limitdndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consuliar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresién y pasadores por ofros nuevos.

2 Al tener que apretar o aflojar tuercas o tormillos, empezar siempre por los de
tamarfio mayor o por el centro. Aprefar hasta el par de forsion prescrito siguiendo
un frazado encruzado.

3 Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el
montaje.

4 Utilizar piezas de recambio originales DUCATI y los lubricantes de la marca

recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares técnicas que podrdn contener datos de regulacion y

métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.
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GENERALITA

MOTORE 7505.5.(9005.5.
Bicilindrico a 4 tempi a L longitudinale di Q0°.

Alesaggio, MM ...........oooiiiiiie e 88 Q2
Corsa, MM 61,5 68
Cilindrata totale, ecm? ... 748 Q04

1:040,5 11:9 240,5 .

Rapporto di compressione ... ...

Potenza max. (alla ruota), Kw (CV)............. 44,1 (60)156,3 (73)
aregimedig/1° ... ... 8.500 | 7.000
Potenza fiscale (IT), CVF ... 10 12

Regime max., digiri/1° ... ©.000
IMPORTANTE - In nessuna condizione di marcia si deve superare il
regime max. di 2.000 g/min.

DISTRIBUZIONE

«DESMODROMICA» a due valvole per cilindio comandate da
quattro bilancieri (due di apertura e due di chiusura) e da un albero
disiribuzione in tesia a quatiro lobi.

£ comandata dall'albero molore mediante ingranaggi cilindrici,
pulegge e cinghie dentate.

Il diagramma di apertura e chivsura delle valvole & il seguente:

dati di rilevamento con gioco: mm .............. 0,20 1

Valvola di aspirazione: mm ... ... 4] 43
Apertura prima del PM.S. ... 31° 20°
Chiusura dopo il PML 88° 60°
Valvola scarico: mm ... ... 35 | 38
Apertura prima del PML 72° | 58°
Chiusura dopo il PM.S. 46° | 20°

Il gioco di funzionamento delle punterie, a motore freddo, deve
essere:

Bilanciere di apertura:

0,08+0,10 mm {Aspirazione)

0,10+0,12 mm {Scarico)

Bilanciere di chiusura: 0,00+0,02 mm [Aspirazione e Scarico)
Alzata valvole:

(dati di rilevamento con gioce O mm)

Aspirazione mm ... @35 11,76
SCAriCo MM oo 8,50 10,56
ALIMENTAZIONE

I componenti I'impianto di alimentazione sono all'interno del serbato-
io combustibile e non sono quindi visibili dall'esterno.

Presa aria con filiro o secco, posizionato sotto al serbatoio.

Il circuito di alimentazione & cosi costituito:

1} 1oppo serbaloio;

2} dispositivo di segnalazione livello carburante;

3} rubinetto manuale per chivsura uscita benzina;

4 filro carburante;
5) pompa elefirica;
ol filtro pompa;

/) walvola sfiato;

a) tubo mandata:
b) tubo ritorno;

¢} tubo drenaggio.

A4

750 5.5. | 900 S.S.

Dotato di un carburatore: ... —.....MIKUNI 38-B67

Lo O SO RP SR BOST 38:870(8DST 36867

Dati principali carburatore:

- Diffusore mm ... 38

- Celtovalvolaspillo ... .. Y6 | Y2

- Gelto principale ... 140

~ Gelto awviamento ................. ... 70

~ Getto minimo ... 375 | 425

= Spillo conico ... 5CI1Q
{posizione tacca dall'alie) ... ... Je ifrenge

LUBRIFICAZIONE

A pressione con pompa ad ingranaggi, depurazione olio mediante
filiro a rete, filtro con cartuccio e indicalore di temperatura a bassa
pressione sul cruscotto.

Radialore per il roffreddamento del lubrificante (900 S.S.).

Circuito di lubrificazione:

1] raccordo tubo sfiato vapori coppa olio con camera di recupero;
?2) tappo immissione olio;

3) indicatore di livello;

4) toppo scarico olio;

5)filiro a rete;

6) carluccia filtio;

7| pressostato;

8) radiatore.

900 S.S.
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO

Ad aria mediante naturale dispersione del calore affraverso |'ampia
alettatura presente nei due gruppi cilindro/testa. | cilindri subiscono
un ulteriore raffreddamento da parte dell'olio motore.

ACCENSIONE

Tipo eletironico o scarica induttiva.

MATCa ..o KOKUSAN
Anticipo automatico:

—finoid 1700.giE200 ...oooveiinnieeie 0 L g0 B8 6°
~da 1700 a 2600 giri+300 ..................... progressivo fino 32°

[controllo mediante luce stroboscopica)

Candele 7505.5. 19005,
Marco ... CHAMPION
Tipoldf........ o8k L odind DX srsatmann RAGHC | RAGYC
Distanza fra gli elettrodi mm ...................... 0.6
TRASMISSIONE

Frizione a dischi multipli: 7+7 con 13 superfici di attrito a secco (900
S$.S.}; 8+7 con 17 superfici di attrito a secco (750 S.S.} comandata
da un circuito idraulico azionato da una leva sul lato sinistro del
manubrio.

Trasmissione fra motore e albero primario del cambio ad ingranagg
a denti dirifti.

ROPPOMO ..o 71/36 | 62/31
Cambioa 5 rapporti (750 8.5.), 6 rapporti (900 S.S.} con ingranaggi
sempre in presa; gli ingranaggi folli sono supportati da gabbie a
rullini, pedale cambio a sinisira.

Rapporti _7505.5.19008S.5.
1o A e e 40/16=2537/15=2,46
VS AR SN N ' LS5 S v <41 36/21=171130/17=1,76
K USRIV . 11 ST L {1y 32/24=1 33|27 /20=1,35
v RN L SO 1 <. 050 7 | NI 29/27=107(24/22=1,09
1 UOUTCUPPPURPR ORI SN £ ot 1515 | SRRRINE 28/29-0,96123/24=0,95
o S NEPTOPIUNURUON ST . 00 5 5. SN {24/28=085
Trasmissione fra il cambio e la ruota posteriore mediante una catena:
Marca ... DID

R o o N SN . A 520VL 2
Dimensioni ... ... 1/4'x5/8'"
N°maglie...................... 96 | 98
Rapporto pignone/corona ... e in i e 15/37
FRENI

Anteriore

A disco flotiante forato, bimetollico [n°2 per 900 S.S. e n°1 per 750
S.S.).

Diametro disco ..o 320 mm
Comando idraulico mediante leva sul lato destro del manubrio.
Superficie frenante ... 88 cm?
Pinze freno: 750S.5.]900S.5.
Marca ... i8R L BREMBO
TPO v s R e P4 30/34! P4 32d
i(F.M. 1600
............................................................ P4 30/34
[D.M. 1601)
TiPO.POMPA ..o BS 11 3] TRSIS
Materiale diattrito ... FREN-DO @65

Posteriore

A disco fisso forato, in acciaio.

Diametro disco ... 245 mm -
Comando idraulico mediante pedale sul lato desiro.

Superficie frenante ... ... ceerieereneiannaassins S8 26,6 cm?
Pinza freno:

Marca ... BREMBO
TR0 o PRIO5N
TIPO POMPA ... PS 11
Materigle dialtito ... .. FREN-DO FD 72 GG
TELAIO

Il teloio & di tipo tubolare a traliccio in acciaio al Cromo-Moalibdeno.
Inclinazione cannotto (a ruota scarical ... 2.52
Angolo di sterzo (per parte) ... R 25¢
Avancorsa, MM 103
SOSPENSIONI

Anteriore. 750 S.5. 1900 S.5.
A forcella oleodinamica a sieli rovesciati. II

Dotata di sistema di regolazione esterna del freno in estensione in
compressione e precarico molla (900 S.S.). |

Marca ... SHOWA
Tpo . GDO31IGD 01T
Diametro canne mm ... ... 4]
Corsamm ... 120
Quantita olioperstelocc.......................... 457 ‘ 440
Livello olio alla canna mm ... 794 1 108
Posteriore.

A forcellone oscillante in alluminio con monoammortizzaiore
oleopneumatico regolabile in estensione e in compressione.

fiVATo] fao Por s G e T UTUE TR S SHOWA
TBERT R B e e T, et GD 022-007-0x%
O R o R e e e AU 65 mm

ll forcellone ruota intorno al perno fulcro passante per il motore: questo
sistema conferisce alla macchina una maggiore solidita.

RUOTE '

Ruote in lego leggera con ire razze.

Anteriore 7505.5.900S.5.
Marca . UEsS B i BREMBO
Dimensioni ......... .. S I PR 3,50x17"13,50x17"
Posteriore |

Marca ... BREMBO
Dimensioni ... 4,50x17"|5,50x17"

le ruote sono a perno sfilabile.
lo ruota posteriore & prowvista di uno speciale parastrappi, per
smontarlo occorre togliere la catena

PNEUMATICI

Anteriore 750S.5.1900S.S.
Radiale tipo “tubeless”. |

MArca-sebdds s e MICHELN
WOBTRLEST o A R e ASQOX | ASQ
Dimiensioni ™ o i gt s SR R 120/60-17(120/70-17
Posteriore.

Radiale tipo "tubeless”.

il a{clo PSebms b oce s ORI B, S b £t MICHELN
TPO i PR N O e MSFX M5Q
DATRENSION] s ot e serreiaernsrarsrivesnesashorann 160/60:171170/60-17
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GENERALITA

&o

Pressione pneumatici

Pressione di gonfiaggio bar Kg/cm?

Anteriore 2,2 2,24

Posteriore 2,5 2,55
IMPIANTO ELETTRICO

Formato dai seguenti particolari principali:

Proiettore; di forma rettangolare, lampada allo iodio, doppio
filamento, 12V-55/60W-H4, luce posizione con lompada 12V-
SW,

Cruscotto

Comandi elettrici sul manubrio

Indicatori di direzione; lampade 12V-10W.

Avvisatore acustico

Interruttori luci arresto

Batteria: 12V-16 Ah

Alternatore: 12V-300W

Regolatore elettronico; protetio con fusibile da 30A

Motorino avviamento: 12V-0,7 Kw

Fanale posteriore; lampada doppio filamento 12V-5/21W per
segnalazione arresto, luce di posizione ed illuminazione targa.

SCATOLA FUSIBILI

Husibili utilizzati sono accessibili rimuovendo il coperchio trasparente
di prolezione.

Solo 5 fusibili sono collegati all'impianto:

Al-30A;

B2-C3-15A;

DA4-E5-7.5A

Tre fusibili di riserva [Fé - G7 - H8).

PRESTAZIONI 7505.5. 1900 S.S.
Velocitd max.: Km/h ... .. ... C+210 22011 -
Consumo medio carburante: Km/l .............. 17

PESI 7508.5. |900 S.S.
Del motore a seccoKg ... ... . 61 1 65
AseccoKg ..o 173 | 183

In ordine di marcio (con conducente 70 KglKg 255 | 264
A pieno carico |con conducente e :
passeggero /0+70Kgl Kg ..o, 325 | 334

INGOMBRI mm (in.)

710(27.95)
-
D
[
o 750S.S.
= <
o o
9 =
O ~—
w
~
1
1410(55.51)
2020(79.52)
A
900 S.S.

780(30.7)

1410 (55.5M

2030(79.92)
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RIFORNIMENTI

GENERALITA

TIPO dm?
(itri

Serbatoio combustibile, compresa una riserva di 3 dm? {litri}
Coppa motore e filtro

Farcella anteriore

Circuito freni ant./post. e frizione
Catena

Cavi contachilometri e contagiri
Cuscinetti perno forcella

Protettivo per contatti eleftrici sul telaio

Benzina NO 94+26 RM
AGIP nuovo SINT 2000 3.5

SHOWA $.58 opp. AGIP F1 - AT.F. DEXRON ——| 900 8.8.= 135 mm fallo cannal

1750 5.5.=79,4 mm [allo conna)
AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE Spray =
AGIP F1 Grease 30 —
AGIP GR MU3 grasso —
AGIP Pl 160 Spray —

m IMPORTANTE - Non é ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A7



GENERAL

e ©

ENGINE 7505.5. {900 S.5.
Twin-cylinder, Q0° L type configuration, 4-stroke.

Bore in, .. 3.4645 | 3.6220
Stroke in. 24212 12.6771
Total displament cu.in. ..o 4563 | 5514
Compression ralio.......................cc.......... 1:9£0,5 1:9,240,5
Max. power |at the wheel) kW (HP) .. 441 (60}156.3 (73]
abrpm ....................... 8500 7000
Max. engine speed ... ... % 000
IMPORTANT - Under no circumstances the engine must goes over
Q000 rpm.

TIMING SYSTEM

«DESMODROMIC timing system, two valves each cylinder, controlled
by four rocker arms (two opening and two closing rocker arms) and
by four lobes O.H.C.

It is controlled by the driving shalt through cylindrical gears, pulleys
and foothed belts. The valve opening and closing diagrom s the

following.

Checking dato with a clearance of: in. ... . 0.008 | 0.04
Inlet valve: diameterin. ... .. 1614 | 1.693
Opens before TD.C. ... 31° 20°
Closes after B.D.C. . 88° | 60°
Exhaust valve: diameterin. ... 1.378 | 1.496
Opens before BD.C. ... 72° | 58°
Closes after TD.C. . ... 46° | 20°

Operation clearance of valve tappets, with cold engine, must be:
Opening rocker arm:

0.0031+0.0039 in. {Inlet|

0.0039+0.0047 in. [Exhaust]

Closing rocker arm: 0+0.00078 in. (Inlet and Exhaust)

Lift:

(checking data with a clearance of O in )

Induchion in. ... 0.368 | 0.463
Exhaustin. ... 0.334 | 0415
FUEL SYSTEM

The fuel feed sysiem components are located inside the fuel tank, so
they are not visible from outside.

Dry air inlet and cleaner, located under the fuel tank. The fuel feed
system is so constituted.

1) Fuel filler cap:

2) Fuel level indicating device,

3) Fuel hand cock for stopping the fuel feed;

4) Fuel filter:

5] Electric pump;
6) Pump filter

/) Breather valve.

a) Delivery pipe:
b) Refurn pipe;
c) Drain pipe.

7505.5.1900S.5.

Provided with a carburetor: ... ... MIKUNI
TV oot BDST 38870 |BDST 38867
Carb. Main specifications !
—Choke (mm) ... 38
- Needlevalveijel .......... ... Y6 | Y2
= Mainjet ... S 140
= Starting jet ... /0
—Idling jet ... 37.5 | 425
—Needlejet ... 5C19
[pos. fromtop) ... 3d | 4ih
LUBRICATION

By pressure through a gear pump, oil purification through a net filter,
filter with cartdridge and low pressure temperature indicator placed
on the instrument board. Lubricant cooling radiator (900 S.S.)
Lubrication circuit:

1) Pipe union for oil sump breather with recovery chamber

2] Qil filling plug. Oy
3] Oil level indicator.

4} Oil drain plug.

5] Net filter.

6) Filier cartridge.

7| Pressure switch.

8) Radiator,

900 S.5.

.—-{;’{ T = t 4;’5' :
=t =L L
i

) | ' BB }) 3,

- AN
/) ‘4\ / oy 'é%lﬂ s ////
37 e A=
3 D‘_ @) A\ ~ Mﬁ'@ﬂl
— ==\ i
. L
5 6 8
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GENERAL

COOLING SYSTEM
Air, cooling through the large cooling fin surface of cylinders heads.
The cylinders are further cooled by the motor oil.

IGNITION SYSTEM
Electronic type with inductive discharge system.

Make KOKUSAN
Auvtomatic advance:

—upto 1700 rpmz200 .. &°
- 1700 to 2600 (pm+300 ..................... progressive up fo 32°

[Check using a stroboscopic light)

Spark plugs 7505.5.1900S.S.

Make .......... Y. e e T CHAMPION
L7/ = SO S ORI 15 RAGHC | RAGYC
Electrode gap ... ... 00236 in.
TRANSMISSION

Multiple-disk dry clutch: 7+7 with 1 3 friction surfaces (900 5.5.); multiple
dry cluich 847 with 17 friction surfaces (750 S.S.) controlled by an
hydraulic circuit operated by a lever on the left side of the handlebar.
Trasmissione between engine and main shaft of geabox with siraight
toothed gears.

Rotio . 71/36 1 62/31
5 ratios (750 S.S.) 6 ralios (900 S.S.) gearbox with costant meshed
gears ; the idle gears are supported by roller cages, change kick to
the left.

Gear ratios 750 8.5, | 900 S.S.

Tst speed .. hociinn e ST Bt 40/16=2.537/15=2.46

2nd speed ... 36/21=171\30/17=1.76

rd speed ... R R s 32/24=133|27/20=1 .35

dthspeed ... 29/27=107(24/22=1.09

Sthspeed ...t st 28/29=096|23/24=095

6th speed .05 SRS L 24/28=085

Transmission between gearbox and rear wheel through chain:

Make ... DID

Type 520VL 2

Dimensions ... 1/4°x5/8"

NC links ... % | 98

Final drive ratio (pinion - crown) ... 15/37

BRAKES

Front

Floated drilled disc type, bi-metallic (n°2 for 900 S.S. and n°1 for 750

S.S.).

DisC di@. oo 12.61in.

Hydraulic lever control on the R/H side of handlebar.

Braking surface ... 13.64 sq.in.

Brake calipers: 75055,  900S5.S.

Make ... BREMBO

TWpe e T AT P4 30/34 . P4 32d
{Up To 1600)

.................................................. ' P430/34

{From 1601}
Pump type ..o PS13 | PS15
Friction material ............................. FREN-DO @65

Rear

Fixed and drilled disc in steel.

Bisediameterti s e e e Q.64 in.
Hydraulic pedal control on the R/H side of the bike.

Braking surface ... .. 4.123 sq.in.
Brake caliper:

Make ... BREMBO
Type oo P2IO5N
PUMP tyPe L PS 11
Friction material ... FREN-DO FD 72 GG
FRAME

The frame is a tubular type with Chrome-Molybdenum steel trestle.

Sleeve inclination |motorbike without pilet) ... 25¢
Steering angle leoch side) ... ... 258
Forward slroke .. 4055 in
SUSPENSIONS '

Front 7505.S. 1900 S.S.

Oildynamic fork with overturned legs and with outer brake setting
system of rebound, compression and spring preload (900 S.S.).

Make . SHOWA
TYpe GDO31 |GD 011
Barrel diameter: in. ... . 1.614
Stroke: in. 4.724

Qil quantity each leg: cuiin. ... 27.87 | 26.84
Qil level to the barrel:in. ... 3.126 | 4252
Rear

Swinging arm in oluminium with adjustable oilpneumatic mono-
damper during rebound and compression.

MORES . et T e DS e SHOWA
B S e USRI ST GD 022-007-0%
Sieke e A T e, 2.560n.

The fork rotates around a journal passing through the engine; this
configuration makes the motorcycle more sturdy.

WHEELS ;

light-alloy rims with three spokes.

Front 750 8.5. 900 S.S.
Make o T e BREMBO
Dimensions ..............c.oooiiiii . 3.50x17"13.50x1 7"
Rear |

Make BREMBO
Dimensions ... 4.50%17"15.50x17"

Wheels are of removable-pin type.
The rear wheel is fittled with a special flexible coupling.To remove it
first take out the chain.

TYRES

Front 750 8.5.1900S.5.
Radial “tubeless” ype. |

Make: 5 it NE MICHELIN
Ivper -ARE", L T A59X | A5Q
Dimensions ... 120/60-171120/70:17
Rear :

Radial “tubeless” type.

70 LU O 05 3 L gt MICHELN
Type LA MSOX | MSQ
DIMBNSIONS . ...y 28 0o sreemses oo 160/60-17|170/60-17

A9



o

.‘

Tyre inflation pressure

GENERAL

FUSE BOX

ELECTRIC SYSTEM
Main components:

Headlamp; reclangular shape, iodine, doublefilament, 12V-55/

Three spare fuses are available (F6 - G7 - H8).

Inflation pressure Bar Kg/cm? Used fuses are accessible by removing the proteclive fransparent
cover,

Front 22 2.24 Only five fuses are connected o the electric system.

Rear 2.5 2.55 Al-30A;
B2-C3-15A:;
D4-E5-7.5A.

6OW-H4 bulb, with parking light bulb 12V-5W. PEREORMANCEDATA G7S0iS: 5 900:S.5;
ihsisinantiboard Max. speed mile/h ... 130.5 | 136.7
EIEC‘T]CQ! COI'I'TO[S on I'IGI'IdI&bC!!" MEdEUITI fue| Consump!ion mi/{ ................... 10.56
Direction indicators; 12V-10W bulbs.
tiorn : WEIGHTS 750 S5.5. | 900 S.S.
Stop light switches Only engine without oil; Ib. ... ... 1345 | 1433
A[terncltor; 12V-300W Kerb [Wifh driver 154.3 |b} b. ... 562.1 582
Electronic regulator; protected by a 30A fuse Full load {with driver and '
SI'CIﬂ'Ef; |2V'0,7 K passenger 154.3+154.3 |b,'| th f e a 7165 7363
Rear light: doublefilament lamp, 12V-5/21W for stop signaling
light, for tail and number plate lights. OVERALL DIMENSIONS mm (in.)
710(27.95)
D
o 750 S.5.
~ i <
o iF o
1) P\ -
o 1 =
2 o
3
N
1410(55.51)
2020(79.52)

730(2874)

900 S.S.

1125144.29)

D iy s i e 5

780(30.7)

Vs,

1410 (55.57)
2030(79.92)




GENERAL

=,
REFUELINGS TYPE QUANTITY
cu.ft,
Fuel tank, 0.106 cu.ft. (litres] reserve included Gasoline NO 94+96 RM 0.617
Crankcase sump and filter AGIP nuovo SINT 2000 0.123
. 900 5.5.= 5.31 in. {io the liner
Front f ] - er
ront fork SHOWA 5.58 or AGIP F1 - ATF DEXRON —— 750 552 312 in v e iner)
Front/rear brake circuit and clutch AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT —
Chain AGIP ROCOL CHAIN LUBE Spray - —
Speedometer and revolution indicator cables AGIP F1 Grease 30 —_
Folk pin bearings AGIP GR MU3 Grease —
Profection for electric contacts on the frame AGIP PI 160 Spray -

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A1



NOTES GENERALES

e
owe

MOTEUR 7505.5.(900S.5.
2-Cylindres & 4 temps en L longitudinal & Q0°.

Alésage mm ... 88 Q2
COUrse, MM .. 61,5 68

748 | 904
1:9+0.5 11:9,2+0,5

Cylindrée totale cm?® ...
Ropport volumétrique ...

Puissainica fricixi 16 lo rous ke (CV] ~............ 44,1 (60)| 56,3173
G IOUrs/Min. .. 8.500 | 7.000
Régime moxi ... ©.000

ATTENTION - Ne dépasser jamais le régime maxi de @ 000 tr/min.

DISTRIBUTION

«DESMODROMIQUE» par deux soupapes chaque cylindre,
commandées par quatre culbuteurs [deux pour | ouverture et deux pour
la fermeture] et par un arbre & cames & qualre lobes.

Commandée par I'arbre moteur au moyen d'engrenages cylindriques,
poulies ef courroies dentées.

le diagramme d'ouverlure et fermeture des soupapes est comme suit:

données de relévement avec jeu: mm .......... 0,20 |

Soupape d’admission: mm. ... 4] 43
Ouverture avant le PMH. . 31° 20°
Fermelure aprés le PMB. 88° 60°
Soupape d'échappement: mm. ... ... 35 38
Quverlure avant le PMB. ... 72° 58
Fermeture aprés le PMH. .. 46° 20°

le jeu de fonctionnement des poussoirs soupapes, le moteur étant
froid, doit étre:

Culbuteur d'ouverture:

0,08+0,10 mm [Admission|

0,10+0,12 mm (Echappement]

Culbuteur de fermeture: 0,00+0,02 mm (Admission et Echappement]
Levée soupapes:

[données de relévement avec jeu: O mm.|

Aspiration mm . @35 11,76
Décharge mm ... ... 8,50 10,56
ALIMENTATION

les composants du systeme d’alimentation se trouvent & I'intérieur du
réservoir essence et ils ne sont pas visibles & I'extérieur.

Prise d'air avec filtre & sec, installe sous le reservoir.

Le circuit d'climeniation est ainsi constitue:

1) Bouchon réservoir.

2) Dispositif d'indication niveau carburant.

3) Robinet manuel pour fermeture sortie essence.

4] Filire & carburant.
5) Pompe electrique.
o) Filtre pompe

7) Soupape d'évent.

a} Tuyau d'alimentation.
b} Tuyau de retour.
¢} Tuyau de drenage.

7508.5.|900S.S..

Il est douvé de carburateur: ... MIKUNI
TYPE e BDST 38870 ‘ BDST 38867
Donnees principales du carburateur: |
- Diffuseur mm . 38
- Gicleur soupape G pointeau ... . YO Y-2
- Gicleur principal .. ... 140
—letdestarter ... 70
—Jetde ralenti ... 375 | 425
— Poinleau conique ... 5CI1Q
[pos. de sour} . .. . e r et e e e st e 3eme | déme
LUBRIFICATION

A pression avec pompe & engrenage, dépuration huile par filire &
réseau, filire avec cartouche et indicateur de lempérature & basse
pression sur le lableou de bord. Radiateur pour le refroidissement du
lubrifiant (900 S.S.)

Circuit de graissage:

1} Raccord tuyou d'évent gaz cuve & huile avec canister.

2] Bouchon de remplissage d'huile.

3] Jauge d'huile.

4] Bouchon de vidange.

5] Filtre & crépine.

&) Cartouche.

7) Pressostat.

8) Radiateur

i T,
e e A
\‘\\ ’\/\{\ -:gm_,d_,

750 S.S.

1
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NOTES GENERALES

REFROIDISSEMENT

Par air et dispersion naturelle de la chaleur & travers les larges aileties
des deux groupes cylindre/culosse. les cylindres sont refroidis
ultérieurement par la huile moteur.

ALLUMAGE

Type électronique & décharge inductive.
Marque.......ccoveeeeriee e B o 0T F i etk KOKUSAN
Avance automatique:;

— jusqu'd 1700 tours:200 ... 6°
- 1700 & 2600 tourst 300 ................... progressive jusqu'a 32°

[réglage au moyen de lumiére stroboscopique)

Bougies 7505.5. {900 S.5.
Marque .. U T CHAMPION
TWDE oot RAGHC | RAGYC
Ecartement des élecirodes mm .................... 0,6
TRANSMISSION

Embrayage a disques multiples: 7+7 avec 13 surfaces de frottement
a sec (900 S.S.): a disques multiples 8+7 surfaces de froflement & sec
{750 S.S.) contrélé par un circuit hydraulique actionné au moyen d'un
levier placé sur le coté gauche du guidon.

ROPPOM .o 71/36 | 62/31
Boite de vilesse & 5 rapports (750 §.5.] 6 rapports (900 S.S.] avec
engrenages foujours en prise; les engrenages foux sont supporiés par
des cages & rouleaux, pédale boite de vitesse & gauche.

Rapports 750 S.5. [ 900 S.S.
T&re oo i 40/16=2,5 |37/15= 246
=01 - OURETUUUTRUUURTE S 7 - U B ey S - S 36/21=171130/17=1
3éme ... R C RSV SO o /> 32/24=1,33 27{2{):},35
L P=Y 1 T- OO P s b v = o K SRR 20/27=1,07124/22=1,09
Y=y 1= P T VOIS SO S § SO 2. S I A S 28/29<0,96|23/24=095
o111 TSN = - SN &1 TS I 24/28=0,85
Transmission enire la bofle & vitesses et la roue arrigre par chaine:
Marque ... DID

TYPE oeeiivriereeveesdonennnens dugied e B 520VL 2
DIMEnSIONS ...\ 1/4"x5/8"
Nemailles . %6 | 98
Rapport pignon chaine ........cccocoviion 15/8%
FREINS

Avant

A disque ajouré, flotiant, birmetallique (n°2 pour 900 8.S. et n®1 pour
750S.S.).

Diometre disque ...........ooii e 320 mm
Commande hydraulique par levier sur le caté droit du guidon.
Surface de freinage ..., 88 cm?
Calipers du frein: 75085, | 900S.5.
Marque .. BREMBO
(7= TP SO 3 ¥ ov - P4 30/34 |P4 32d (usq'au
1600
.................................................. P4 30/ 34 Dy
| matr. n° 1601)
Type POMPE .o PS 13 & PS15
Matériel friction ... FREN-DO 965

Arriére

Disque fixe, ajouré, en fonte.

Diametre disque .......ovvveeiiei 245 mm
Commande hydraulique par pédale sur le cété droit.

Surface de freinage ... 26,6 cm?
Caliper de frein:

MAIQUE ... BREMBO
TYPE P2IO5N
Type ROMPE ..........  ETHBHALS NULOI ARG, SNNORS o8 ST PS 11
Matériel friction ..............................FREN-DOFD 72 GG
CADRE

Tubulaire & treillis en acier au Chrome-Molybdéne.

Inclingison canot (motocyclette sans pilote) ... 25°
Angle de broquoge [pous choque porlle] ............................. 25¢°
Avantcourse, mm . e 103
SUSPENSIONS -

Avant. 750 5.5. /900 S.S.

Par fourche oleodynamique avec figes renversées. Doué d'un sysiéme
de réglage extérieur du frein en exiension, en compression et
precharge ressort (900 S.S.).

Marque ... SHOWA
TYPE oot GDO31 |GD 011
Diametre figes mm ... 41

COUrse MM ... 120
Quantité huile chaque tige cc ................. 457 | 440
Niveau huile dans le tuyau mm ... 794 . 108
Arriére.

Fourche oscillante en Aluminium avec mono-amortisseur
oleopneumatique réglable en exiension et en compression.

il e 1 e SRR ATSOUINOPRPPIRR PO SHOWA
[, SN R T s v S OO GD 022-007-0X
ML SN, e U SOUUI I 65 mm

la fourche oscillante pivote autour I'axe qui passe par le moteur; ce
systéme confére & la machine une plus grande soliditée.

;

ROUES

Cercles en alliage léger a frois bras.

Avant 750 5.5, | 900 S.5.
Marque ... BREMBO
DIMENSIONS «..ooeee 3,50x17"i3,50><17
Arriére |

MAIQUE ..o BREMBO
DIMENSIONS .. ooov e 4, 50x17"5,50x1/7"

les roues comportent un pivol amovible.
la roue arrigre est dotée d'un ressort amorisseur spécial, pour le
déposer, démonter la chaine.

PNEUS

Avant 750 5.5. 900 S.5.
Radial type “tubeless”. i

MAFGUE . 5 MICHELIN
Type <o s e RN e AS9X | AS9
DiBGSIONS ..o v ess r e F e b B 120/60-17|120/70-17
Arriére

Radial type “tubeless”.

OIS et sivomnpigmmests .. Lo SRR MICHELIN
VR SR £ = M59OX | M59
DIMEASIONS . s besssesirere ese TR 160/60-171170/60-17




NOTES GENERALES

Pression des pneus BOITE A FUSIBLES
Pression de gonflage bar Kg/cm? Les fusible utilisés sont accessibles en enlevant le couvercle fransparent
les protegeant.
Avant 2,2 2,24 Seulement cing fusibles sont connectés:
Arriére 2,5 2,55 Al - 30 A;
B2-C3-15A:;
SYSTEME ELECTRIQUE D4-E5-7.5A.

Se conslitue des éléments principaux suivants: frois fusibles de réserve (F6 - G7 - HB).

Phare; rectangulaire, ampoule & iode, bifil, 12V-55/60W-H4,

comprenant le feu de position avec ampoule 12V-5W. PFRFORMANCES 7505.5. 1900 5.5.
Combiné Vitesse maxi., 15 T T . 210 220
Commandes électriques sur le guidon Consommation moyeu; Km/I.................. . 17
Clignotants de direction; ampoules 12V-10W.
Avertisseur sonore POIDS 7505.5.1900S.5.
Inferrupteurs de feux stop Du moteur sans essence Kg ....................... ol 65
Batterie: 12V-16 Ah Avide Kg ..o 173 183
Alternateur: 12V-300W En ordre de marche [avec conducteur 70 Kg) Kg 255 264
Régulateur électronique; protegé avec fusible o 30A Plein charge [avec conducteur ef _
Démarreur électrique; 12V-0,7 Kw passager /0+70Kg)Kg ... 325 334
Feuxarriére; lampe & double filament, 12V-5/21W, pour signalation
arrét, feux de position et éclairage de la plaque. DIMENSIONS mm (in.)
710(27.95)
e )

"b:\\ ‘:' \0\_“/ < (i g 750 S.S.

i S : <

= = ; 8 1A "Q

'o ‘-3 g @o ofﬂ 6 FI :

\\ k\gg_;// _ \ 2 F; i
\ : ' / 3
= 3o \ R
\_,,/ Q Q 1 \g
1410(565.51)
2020(79.52)

730(28.74)

900 S.S.

8 g
(holde 420

780(30.7)

)

7))
\
—-—-/
1410 (55,51) :
2030(79.92)
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NOTES GENERALES

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT )
Réservoir du combustible, y comprise une réserve de 3 dm? (lifres)  Benzina NO 94+96 RM 17.5
Carter du mofeur et filtre AGIP nuovo SINT 2000 3,5

Fourche avant

Circuit des freins avant/arriére et embrayage
Chaine

Cables du compteur kilométrique et du compte-tours
Coussinets pivot canon

Protection pour contats électriques sur chassis

SHOWAS S80u AGIPF1-ATF DBRON - 700 35= 35 mm e ¥ :232?2}
AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE Spray =
AGIP F1 Grease 30 .
AGIP GR MU3 Grease —
AGIP Pl 160 Spray -

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A5



ALLGEMEINES

MOTOR 7505.5.19008.5.
4-Takt Zwei zylinder motor, longitudinal, "L - Geslallung von Q0°.
Bohrung'mm ... 88 | 92
Hub mm 615 68
Gesamthubroum em?® ... 748 Q04
Verdichtungsverhaltnis ... AR 1:94+0 5 11:9,240.5
Max. Leistung [om Rad) Kw (CV) ... ... 44,1 60): 56,3 73)
bei einer Drehzahl von U/min. ... 8.500 | 7.000
Hochstdrehzahl U/min. . Q.000

WICHTIG - Die Hochstdrehzahlgrenze von ©.000 U/min kann unler
keinen Umstanden iberschritten werden.

VENTILSTEUERUNG

Zwanglaufige oder «<DESMODROMISCHE», mit zwei hdngenden
Ventilen pro Zylinder, die von vier Kipphebeln {zwei zum Offnen, zwei
zum Schliessen] und einer obenliegenden Slevenwelle mil vier
Nockenbuckeln angetrieben, ist.

Die Ventilsteuerung wird von der Triebwelle mittels Stirnrader, Scheiben
und Zahnnemen gesteuert.

Offnungs- und SchlieBediagramm der Ventile:

Aufnahmeangaben mit Spiel mm ... 0,20 ]
Ansaugventil: mm ... 41 43
Offnung vor O.T.P. . 31 | 20°
Schliessung nach UT. P ... 88° | 60°
Auspuffventil: mm ... 35 38
Offnungvor US TP .. 72° 58°
Schliessung nach O.T. P ... 46° 20°
Das Befriebsspiel der sissel bei kaltem Motor mu3 wie folgt sein:
Offnungskipphebel:

0,08+0,10 mm {Ansaug)

0,10+0,12 mm (Auspuff)

SchlieBkipphebel: 0,00+0,02 mm (Ansaug und Auspuff]
Ventilhub:

[Aufnahmeangaben mit Spiel O mm)

ANSQUG MM 935 | 11,76
Ablaly mm . 8,50 1| 10,56
KRAFTSTOFFZUFUHR

Die Vergaseranlagekomponenten befinden sich innerhalb des Tankes
und, sind deshalb vom Ausser nicht sichtbar,

Luftentnahmestutzen mit Trockenfilter unter dem Behdlier.

Der Kraftstoffzufuhrkreis besieht aus:

1) Behalierstopfen

2) Kontrolle des Kraftstoffniveaus

3) Handhahn zum Benzinabsperren

A} Krastofffilter

5) elekirische Pumpe
) Pumpenfilter

7] Auslassventil

a) Zuluhrrohrleitung
b} Ricklauf
¢) Durchlass

A.16

7505.5. /900 S.S.

Mit Vergaser: ... MIKUNI

TN B Eetie 2 e o a0 s oot e s BDST 38-870|8DST 38867

Vergaser Hauptdaten:

- Zerstdubermm . N 38

- Nadelventildise .. . Y6 Y2

- Haupidise ... . TS 140

- Anlassdise ........... ... TR 70

- leeraufdise ... ... 5 bl WOl h 1 205

—Nadeldise .................... . . 5C19
[Kerb) ................:;isedivh, e costas s omin tietnd s vl crdls

SCHMIERUNG

Druck schmierung, mit einer Zahnradpumpe, Olreinigung durch

Neizfilier, Einsatzliller und Temperatuianzeiger fur niedrigen Druck

auf dem Instrumenienbrett.

Kihler zur Kihlung des Schmiermitiels (900 S.S.).

Schmierkreis: )

I} Verbindungsstiick des DampfabblaseBohrs aus der Olwanne mit
Ruckgewinnungskammer '

2] Oleinfillstopfen.

3) Olstandanzeiger

4) OlablaBstopfen

5) Netzfilter.

6) Filterreinsatz

7) Druckschalter.

8) Kihler.

750 S.S.

900 S.S.
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ALLGEMEINES

MOTORKUHLUNG

Luftkihlung, mitunmittelbarer Abstrahlung der Warme an die Aussenluft
durch zahlreiche Kihlrippen an beiden Zylindern und ihren Koplen.
Die Zylinder werden zuséizlich Motorél gekihlt.

ZUNDUNG

Elektronische Zindung mit Induktionsentladung.
Fabrikal.......cooooni i 285 88 o AR i s KOKUSAN
Frihzindung:

= bisilZ0PUpmE200 ...t SR 6°
- von 1700 bis 2600 Upm+300 ................. bis 32° progressiv.

(Kontrolle durch Strobaoskoplicht].

Zindkerzen 7505.5.19008S.5.
Fabrikal ..o CHAMPION
L1 R RAGHC | RAGYC
Elektrodenabstand mm ............................. 0,6
KRAFTUBERTRAGUNG

Mehrscheibe N.trockenkupplung 7+7 Scheiben mit 13
Reibungsoberflachen (900 S.S.); Mehrscheibe N. Trockenkupplung
8+/ Scheiben mit 17 Reibungsoberléchen (750 S.S.) die von einem
hydraulischen System durch einen auf der Linkseite der Lenkstange
befindlichen Hebel gesteuert wird.

Ubertragung swischen u. Getriebehauptwelle mii Geradzahnradern.
Ubersetzung .........ccovevveiiiieiiiiiiio 71/36 1 62/31
5-Gangwechselgetriebe (750 S.5.); 6-Gangwechselgetriebe (900
5.S.), mit Zohnrgdern fir stondigen Eingriff; die lograder werden von
Rollerkafigen unterstitzt; das Wechselgetriebepedal befindet sich
links.

Getriebeiibersetzungen 750S.S. | 900 S.5.
lerGang .........bec. Sodimae e o A40/16=25 |37 /1522 46
2. 1g@SANG; . cuvviveibiree e ihbaeber o de bt 36/21=1 71130/17=1,74
SeerGang ... 2. elEh s 32/24=1,33{27/20=1,35
derGang ... s ms TR L 29/27=107(24/22=1 (9
5erGang ..o 28/29=096(23/24=0.95
0.erGang ... 24/28=0.85
Kraftibertragung zwischen Getriebe und Hinterrad durch Antriebskette:
Fabrikal ... DID

TYP b A3EE e, 520 VL 2
Abmessungen ... R S 1/4"x5/8"

N. Glieder ... 96 | 098
Verhalnis Ritzel /Kranzead ... ... 15/37
BREMSEN

Vorderbremse

Mit Bi-metallisch Schwebesscheibe [N 2 1ir 900 S.S. und N. 1 fir 750
S.5.) gelochter.

Scheibendurchmesser ... 320 mm
Hydraulische Betatigung Durch hebel, rechis auf dem Lenker.
Bremsfliche .............. 8 bl o 88 cm?
Bremszangen: 7508.5. | 900S.S.
Fabrikat 22l U BREMBO
LY, - HOUURUUUUURNT - G o £ 5 A F ° | P4 30/34 | P432d Bis zum
1600 Fahrgesieller)
.................................................. P4 30/34 |Ab 1601
Fahrgestellnummer)
Pumpentyp .......cooooo PS 13 PS15

Reibungsmaterial ........................ FREN-DO 965

Hinterbremse

Mit gelochter Bremsscheibe, aus GuBeisen.

Scheibendurchmesser ... 245 mm
Hydraulische Betatigung Durch FuBhebel auf der rechten Motorradseite.
Bremsflache ... . 26,6 cm?
Bremszangen:

Fabrikat ............... .. ... BREMBO
TYD e AR P2IO5N
Fumpentyp ..... .5 sgelndoms o o oal, siethnidodicuns PS 11
Reiburigsmaterial: shaies., som v niling FREN-DO FD 72 GG
RAHMEN

Gitterrohrrahmen aus Stahl Chrom-Molibdenum.

Rohmeigung (8hne Fahrer) ... i anennsnoeul 25°
Lenkwinkel {je Seite) ... ... ... 25°
Vorhub, mm .. e 103
AUFHANGUNGEN :

Vorn. 7508.S. 900 S.5.

Oeldynamische Gabel mit gekippten Stangen, mit Gusserem
Einstellsystem der Démpfung in Ausdehnung und Kompression
ausgestattet und einstellung der Federvorspannung (900 S.S.).

Fabrikat ... SHOWA
T e m w5 SRR L sy b 2wt s e GDO31 |GD 011
Durchmesser der Rohre mm ... ... . 41
Hibemim: . 1. dee i L L 120
Clmenge je Stange cc............................. 457 440
Olniveau am Rohr mm ... ... 7G4 108
Hinten.

Schwingende Gabel aus' Aluminium mit 6lpneumatischem
Einzelstossdampfer, einstellbar in  Ausdehnung und Kompression.

Fobrikat . e o L TR T SHOWA
LI S g N e ST SRR GD 022-007-0X
D, e o i 65 mm

Die Schwinggabel drehi um den Molordrehzapfen. Dieses System
verleiht eine bessere Stabilitat dem Motorrad.

RADER

leichimetallfelge, mit 3 Radspeichen.

Vorn 7505.5. 1900 S.5.
Fabrikat .o BREMBO
Abmessungen ......................... 3,50x17"|3,50x17"
Hinten |

Fabrikat ... BREMBO
Abmessungen ... 4,50x17"15,50x17"

Die Rader haben einen abziehbaren Bolzen.

Das Hinterrad ist mit einer besonderen Elastischen Kupplung
Ausgeristet..

Zum Demontieren des Hinterrads muf die Aniriebskette abgenommen
werden.

REIFEN

Vorn 7505.5. | 900 S.S.

Radial - Typ “Tubeless”. !

FOBIKE. ..o A R S MICHELIN

TYRet o e AL B 0 e 5 AS9X A59

Abmessungen ................... Ll das oY 120/60-17 | 120/70:17

Hinten

Radialreifen Typ “Tubeless”.

Fabrikal oo BT N MICHELIN

M5GX M5Q

160/60:17 1 170/60-17




ALLGEMEINES

owe
e S T
Reifendruck SICHERUNGDUSE -
Lufrdruck bar Kg/cm? Zum Zugang zu den angewandten Sicherungen muB3 man den
sichtbaren Schutzdeckel entfernen.
Vomn 2,2 2,24 Nur 5 Sicherungen sind der Anlage angeschlossen:
Hinten 2.5 2,55 Al-30 A
B2-C3 15A
ELEKTRISCHEANLAGE ot ey e
Die Hauptbesiandieile der elekirischen Anlage sind: S sdEsiEneungeEn. '
?)coh\t/e\;l.'n%verfﬁr;i Rseechtwmkllg, Jod-{omF}e Zweiladenlampe 12V-55/ BETRIEBSLEISTUNGEN 750 5.5. 900 5.5.
yp H4, Standlichlampe 12V-5W., " o g . | TV 9.9,
Instrumentobrett: Hochsigeschwindigkeit Km/h .................... 210 220

Elektrische Steuerungen am Lenker.
Richtungsanzeiger mit lampen: }QV-IOW,

Verbrauch: Km/l . 17

e GEWICHTE 7505.5.1900S.5..
Bremslichtschalter Des leeren Motors Kg ... 6l 65
Batterie; 12V-16 Ah TrockenKg................................ 173 | 183
Drehstromgenerator; 12V-300W Fahrbereit {mit Fahrer 70 Kg) Kg................. 255 1 264
Elektronischer Spannungsregler; geschutz mit Sicherungen 30A Mit Vollast {mit Fahrer und ' f
Anlasser: | 2V-0,7 Kw FOhrgOST 70470 Kg:l Kg ........................... 325 | 334
Hinteres Licht; lampe mit doppeliem Faden, 12V-5/21W, fir Stop-
Meldung, Schlusslicht und Nummernschildbeleuchtung. EINBAUMASSE mm (in.)
710(27.95)
)
o 750 S.S.
= & 3
o F1 o
o H iy -
Q ™
@ KAy ;
i ;
A
i N
_ 1410(55.51)
| 2020(79.52)
, 730(28.74)
h
)
900 S.S.

780(30.7)
A’A/—‘H‘lﬂl-{i-}h;l.l b T i
112514 4.29)

Vi s,

1410 (55.57)

2030(79.92)




ALLGEMEINES

Fillmengen TYP MENGE

(Liter)
Treibstoffbehalter, einschlieBlich Hilfsbehalier mit
Fassungsvermogen 3 dm? () Benzin NO @4+96 RM 17.5
Motorwanne und Filter AGIP nuovo SINT 2000 _ 3,5
Vordere Gabel SHOWVA S 58 oder AGIPF1 - ATF. DEXRON — 900 -~ ;gi i “'{ii'i”r; m’r}}
Vorderer und  hinterer Bremskreis und Kupplung AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT ~—
Kette AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY —
Kilometerzéhler- und Drehzdhlerkabel AGIP F1 Grease 30 —
Gabelstiflager AGIP GR MU3 Grease —

Schutz fir elekirische Kontakle auf dem Rahmen AGIP Pl 160 Spray —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in den Schmiermitteln zugelassen!




GENERALIDADES

MOTOR

_750S.5.[9008.S.
De dos cilindros y de 4 tiempos perfil en “L" longitudinal de 90°

Diametro del cilindro, mm. ... 88 Q2
Carrera, mm. .. 61,5 68
Cilindrada total, em? ... 748 Q04
Coeliciente de compresion ... ... 1:0+0.5 11:9,240,5
Patencia méx. {rueda), Kw (CV)....... ... 44,1 (60}, 56,3 73]
arégimen rp.m. 8.500 | /.000
Régimen max. Lp.m. ..o ©.000

ATENCION - no superar jamas el régimen méximo de 9.000 r.p.m.

DISTRIBUCION

"DESMODROMICA” con dos vélvulas por cilindro, accionadas por
cualro baloncines [dos de abertura y dos de cierre) y por un eje de
dislribuc’on en cabeza con cuatro excéntricas.

Eleje del molor acciona la distribucion mediante engranaijes cilindricos,
poleas y correas dentadas.

El diagrama de abertura y cierre de las valvulos es el siguiente:

datos de mensure con juego: mm . 0,20 ]

Vélvula de aspiraciéon: mm. ... . 4] 43
Aberluro antes del PM.S. ... 31° 20e°
Cierre después del PML . 88e° 60°
Vélvula de escape: mm. ... ... 35 38
Aberiura antes del PMIL 72° 58°
Cierre después del PAMS. ... 46° 20°

El juego de funcionamiento de los pernos moviles de las valvulas, con
el motor fré, debe ser:

Balancines de abertura:

0,08+0,10 mm (Aspiracién)

0,10+0,12 mm (Escape}

Balancines de cierre: 0,00+0,02 mm |Aspiracion y Escape)
Elevacion valvulas:

{datos de mensure con juego O mm |

Aspiracion mm ... Q.35 11.76
Escape mm ... 8,50 10,56
ALIMENTACION

los componenies del sistema de alimeniacién estén en el interior del
depésito del combustible y, por lo tanto, no pueden verse desde el
exterior.

Toma de aire con filtro a seco, colocado debajo del depssito

El sisiema esld compueslo por:

1] Tapon del depésito;

2] Indicador del nivel de la gasoling;

3) Grifo manual para cierre salida gosolina;

4) Filiro gosoling;

5) Bomba eléctrica;
o) Filtro bomba;

/) Valvula de escope;

a} Alimentacion;
b) Retormo:
c) Drenaje.

7508.5.19005.5.

Equipado con carburador: MIKUNT

THO <iiviinvers oo sups omstine bbb .. BOST 38870 |BDST 38867

Datos principales carburador:

- Difusormm ... y 38

- Surtidor valvula de dauja | Y6 !l v2v2

- Suttidor principal . S 140

— Surtidor de arranque ... 70

~ Suttidor minimo...................... .. 375 1 425

= Aguja cONICa ... 5C19
muesca) ... 3 | 4o

LUBRICACION

A presion con bomba de engranajes, depuracion del aceite mediante
filiro de red, filiro con cartucho e indicador de temperatura o baja
presion en el lablero de instumentos

Radiador por la refrigeracion del aceite motor (900 S.S.).

Circuito de lubricacion:

1) empalme fubo purga vopores carter del aceile con camara de =

recuperacion;
2) tapén admisién aceite;
3)indicador del nivel:
4] tapoén vaciado del aceite;
5)filtro de red;
6) cartucho filtro;
/) presostato;
8) radiador. N fv

750 S.S.

A.20
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GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION

A aire mediante dispersion natural del calor a Iravés natural de las
aletas de los dos grupos cilindro/culata. los cilindros se enfrian
ulteriormente debido al aceite del motor.

ENCENDIDO

De fipo electronico vy descorgo inductiva.

Marca ... ... ceereen {BHE e BN o AR e b i KOKUSAN
Anhmpo automatico:

= hastay 1700qgiros £ 200 ... aanisATaan 6°

—de 1700 @ 2600 giros £ 300 ......... .

[control mediante luz esiroboscopical

progresiva hasta 32°

Bujias 7508.5.190085.5.
Marca .o CHAMPION
Tipo .. - e RABHC | RABYC
D|stoncn:1 enire |os electrodos MM o 0.6
TRANSMISION

Embrague de discos miltiples; 7+7 con 13 superficies de roce, en
seco(9008.5.); embrague de discos multiples en seco 8+7 supericies
de race (750 S.S.) accionado por un circuito hidraulico; se acciona
mediante una palanca sitvada en el lado izquierdo de la guia.

la transmision entre el motor v el eje principal del cambio es de
engranajes con dientes derechos.

Relacién de transmision .o 71/36  62/31
Cambio de 5 velocidades (750 S.S.); 6 velocidades (900 S.S.) con
engranajes de toma constante; los engranajes suelios estan apoyados
sobre joulas de rodillos, pedal del cambio a la izquierda.
Velocidades 7505.5. 900 S.S.

[APITAPIRTURRTRURPR M /4. O oo 0. 40/16=2,5(37/15:2.46
7SSO i o o S 36/21=1,71{30/17=176
3% 20 oreig o ML AL 32/24=1,33(27/20=1,35
B9t AT 20/27-1,07|24/22=1,09
LTINS ... c3.44:. . I 28/29=0,96{23/24-095
ORI = SO | 172 1 SN 124/28-0,85

Transmision entre el cambioy la rueda trasera mediante una cadena:

Marca .. DID
TIPO 1o 520VL 2
Dimensiones .......o..o oo 1/4'x5/8"
Neeslabones ... 9 | 08
Proporcion pmon/corono 15/37
FRENOS

Delantero

De disco flotante agujereado bimetalico (n°2 por 900 S.S. y n°1 por
750S.5.).

Diametro disco e 320 mm.
Accionomiento hidréulico mediante poioncq SrTUOdG en el lado
derecho de la guia.

Superticie de frenado ... ... 88 cm*

Pinzas freno: 750S8.5. | 900S.S.

Marca” e e L BREMBO

Tipo . .. : CaREL L AnER AL S REREPA 30 /34 P4 324 {Hosio
ia matriculo 600
P4 30/34 {Desde
:lo matriculo 1607}

Tipobomba ... PS13 | PS15

Material de friccion ... FREN-DO 965

Trasero

De disco fijo agujereado de hierro fundido.

I}t [[o Ko 1o N G SERNTCPNEDASM oot et 245 mm.
Accionamiento hidréulico mediante pedal situodo a la derecha.
Superficie de frenado ... 26,6 cm?
Pinza freno:

Marca BREMBO
THBO .voeeeveeresomeerecsriesoe oo D AR LT P21O5N
Tipo:bombe (eMOpariie 2USEI 2oanalugie. JO8 KOG SRl PS 11
Material de friccion ... R RS FREN-DO FD 72 GG
BASTIDOR

El bostidor es de tipo tubulor con enrejado de acero en cromo
Malibdeno.

Inclinacion del pivole [con lo molo descargadal ................... 25¢
Angulo de viraje [por parte] ... i tinss Dubuauipmpdicninin 25°
Cota de direccion (inclinacion y c:vcmceJ MM, e 103
SUSPENSIONES

Delantera 7505.5. 900 S.S.

De horquilla oleodinémica con varillas del revés. Equipada con
regulacion exterior del freno en extension, en compresién y pre-carga

resorte (900 S.S.).

Marca SHOWA
Tipo . GDO31 TGD 011
Dimeetro tubos MM e 41
Carera mm 120
Cantitad de aceite por cada vorilla cc ... 457 | 440
Nivel aceite hasta el tubo mm ... .. 79.4 | 108

Trasera
De horquilla oscilante de aluminio con monoamortizador oleoneumdtico
regulable en extension y en compresion.

YAV e e USRS SHOWA
Tipof Aot et e il e e GD 022-007-0X
Garrerasaime Tt T R 65 mm

Lo horquilla gira alrededor del perno central del molor; este sistema
confiere al vehiculo una mayor solidez.

RUEDAS

llantas de aleacion ligera con tres radios.

Delantera 750S.5. 900 S.S.
Mareds mrssees L BREMBO
Dimensiones ... 3,50x17" |3 50x17"
Trasera

Marca BREN\BO
Dimensiones ... 4,50x17"15,50x1 7"

El pernc de las ruedas es extraible.
la riedo trasero estd equipado con un paratirones especial; para
desmontarlo es necesario quitar lo codena

NEUMATICOS

Delantero 7@_55 19005.5.
Radial tipo “tubeless”.

PACRCEEEE . e R MICHELIN
oo ety . S WS SNV o) G101
Dimensiones | ... l?O/OO-]?il?O/?OW
Trasero |

Radial tipo “tubeless”. 5

Marca ... 088 . NSRSt MICHELN
7" c MARPOUREERBNs . BRI M i % 0 MSQX | M59
DiMEASIONESEAE. .o s eesemes e eremensah e eeeseee 160/60:17:170/60-17

e R R e e i i

R

A.21



GENERALIDADES
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Presion neumaticos

Presion deinflacion bar Kg/cm?

Delantero 2.2 2,24

Trasero 2:5 2,55
SISTEMA ELECTRICO

Esta formado por los siguientes piezas principales:

Faro: con forma reciangular, lampara de yodo, doble filamento 12V-
55/60W-H4, luz de estaclonamiento con bombilla 12V-5WV.
Tablero de instrumentos

Mandos eléctricos situados en la guia

Indicadores de direccién; lomparas 12V-10W,

Bocina

Indicadores luces de paro

Batera; 12V-16 Ah

Alternador; 12V-300WW

Regulador electrénico: 12V-25A

Motor de arranque: 12V-0,7Kw.

CAJA DE FUSIBLES

Para acceder a los fusibles es necesario quitar la tapa de proteccion
fransparente.

Sélo 5 fusibles esian conectados al sistema:

Al-30A;

B2-C3-15A;

D4-E5-75A

Tres fusibles de reservo (F6 - G7 - H8).

Velocidad méx., Km./h ... 210 | 220
Consumo medio, Km/l . ... ... 17

PRESTACIONES 7505.5.19005.5.

PESOS 750 5.5, 900 S.S.
Del molorensecoKg ... ... 61 65
EnsecoKg................. 173 183
Lislo para marchar [con conductor /0 KglKg 255 | 2064
A plena carga (con conductor y . i

pasajero 70+70Kg)Kg . ... ... 325 | 334
Faro trasero; bombilla doble filamento 12V-5/21W para sefializar
la parada, luz de posicion e iluminacion de la matricula. DIMENSIONES mm (in.)
710(27.95)
)
o 750 S.S.
5 Ty €
(@) 1 o
) 1 -
@ A -
~ i
N '
|
\§
1410(55.51)
- 2020(79.52)
730(2874)
900 S.S.

780(30.7)

L 1410 (55.51

2030(79.92)
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GENERALIDADES

APROVISIONAMIENTOS TIPO dm?
(litros)

Depdsito del combustible, incluida una reserva de 3 dm? [litros]  Gasolina NO 94+96 RM 17,5

Cérter motor v filtro AGIP nuevo SINT 2000 3,5

Horquillo delantera

Circuito frenos delani /iras. y embrague

Cadena

Cables cuentakilometros y cuenia revoluciones

Coijinetes perno horquilla

Proteccion para los conlocios eléctricos situados en el bastidor

19005.5.= 135 mm |hasla el Tubo)
SHOWA S.S8 0 AGIP F1 - ATF DEXRON 1750 8.5.= 79,4 mm thasio ol Tubol
AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT —

AGIP ROCOL CHAIN LUBE Sproy
AGIP F1 grease 30

AGIP GR MU3 grease

AGIP P1 160 Spray

m IMPORTANTE - No es admisible el uso de productos aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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MANUTENZIONE

H
B
MANUTENZIONE PERIODICA
OPERAZIONI ide:iii‘EE:zl?one pre | Dopoiprimi| Ogni km
operazione | °M$€9N9 | 1000 Km 1000 5000 10000 20000
livello olio motore C [ ] @
COlio motore ms @ ©
Filtro olio motore S ® @
Filtro aspirazione olio motore |r ® ®
Serraggio fesle motore mC ®
Gioco valvole motore mC [ ] [ ]
Cinghie distribuzione mC [ ] ®
Sostiluzione cinghie disiribuzione WS ®
Candele C/S © ®
Fasalura accensione mC ®
Fillro combustibile mP/S ] ]
Carburalore: sincronizzazione e minimo mC/P ® @
Filtro aria P/S ® ®
Pressione olio molore mC o) [ ]
Compressione cilindri motore mC ® ®
Livello clic comando freni e frizione C ® ® e
Sostituzione olio lieni e frizione WS [ ]
Comandi idraulici freni e frizione mC @ @ ]
Comandi motore mC/v [ ]
Struments cruscotto mC/v @
Tenula circuti mC/ @
Impianto luci e segnalozion mv [ ]
Posizione faro mC [ ]
Serrature e cemiere mC [ ]
Carica batteria per circo 10 ore mC ®
Pulizia generale WP ®
Collaudo motociclo mC ® ® ® :
Comandi flessibili C/L [ ] @ [
Pneumalici: usura e pressione C ® ® L
Gioco cuscinetli slerzo uC [ ] ] @
Tensione e ollineamento catena C ® ]
Trasmissione secondaria mC ® e ®
Usura pastiglie freno mC/S o e
Cuscinefti mozzi ruola mC ®
Giunto elastico ruola posteriore mC ® ®
Serbatcio benzina mP ®
Sostituzione alio lorcella ontenore [ IR @
Serroggio generale bulloneria mC ® @ ®
Lubrificozione e ingrassaggio generale L @ @
Controllo livello elettiolito C ® ®

SIMBOLO IDENTIFICAZIONE OPERAZIONE:

Questo simbolo indica che per fale operazione si consiglio di fruire della nosira rete di servizio, che dispone di personale esperto ed appropriale atirezzalure.
Controllo e regolazione
Lubrificazione e/o ingrasseggio
Pulizia

Sostituzione

Verifica con motore in funzione

<wuvrAg
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MAINTENANCE

i

ROUTINE MAINTENANCE

OPERATIONS Operations After the first| Every km/mi.
identifications|  Set up

symbol 1000/600 | 1000/600 |5000/3000 | 10000/6000 |20000/12000
Engine ail level C ® ®
Engine oil HS ® [ ] T
Engine oil filler mS @ ® 1
Intake engine oil filler mP ® o
Tighten engine cylinder heads ' mC ®
Valve clearance mC ® L
Timing bells mC ® ®
Timing bells change mS ®
Spark plugs - C/5 °® ®
Ignition advance mC L
Fuel filter mP/S [ ®
Carburetor: synchronization and min, mC/pP ® o
Air filter P/S ® ®
Engine oil pressure mC ® ®
Cylinders compression mC ® ®
Brake and clutch oil level C ® ® o
Brake and clutch oil mS ®
Brake and clutch hydr. controls mC ® [ ] ®
Motor controls mC/V [ ]
Dashboard instruments mC/v [ ]
Circuits sealing mC/Y @
Leds and lights sysiem mY e
Head-ligh! position mC L
locks and hinges mC ®
Battery charger for about 10 hours mC ®
GCeneral clean mP e
Molorcycle test mC ® ® @ 4
Flexible cables C/L ® ® @
Tyres: consumption and pressures C ® ® ®
Steering bearings ploy mC L ® ®
Drive chain tension and alignment C [ ] ®
Final drive . mC ® e ®
Brake pads wear ' mC/S ] L
Wheel bearings mC )
Flexible coupling HC ® o
Fuel tank P ®
Front fork oil WS d
Nuts, bolts and fastener tighteness NC ® ® o
General lubrication and graissoge L] @ @
Battery electrolyte leve! C ® @

OPERATIONS IDENTIFICATION SYMBOL:

B This mark indicales that the operation should be entrusted to DUCATI Service Network where high rained personnel and special equipment are available,
C Check and/or adjusiment
L Lubrificotion and/or graissage
P Clean

S Change

v

Test with running mofor
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ENTRETIEN

ENTRETIEN PERIODIQUE

OPERATIONS S)_(mbo|e paur Aprés le premier| Tous les Km

I'identification | Pré-livraison

de I'opération 1000 Km 1000 5000 10000 20000
Niveau huile moteur C @ L}
Huile moleur msS [ ] e
Filtre huile moteur WS @ ®
Filire admission huile moteur mP e ®
Serrage culasses moleur uC L
Jeux soupapes mC ® [ ]
Courroies distribution mC ® [ ]
Remplocement courroies disiribution HS ©
Bougies C/5 @ [ ]
Avance allumage uC ®
Filre essence mP/S ® e
Carbuateur: synchronisation et minimum mC/P [} @
Filtre & air P/S @ [ ]
Pression huile moteur mC ® e
Compression cylindre moteur HC ® [ ]
Niveau huile comm. freins et embrayage C ® e ®
Remplocement huile freins et emibrayage HS [
Comm. hydroulique freins el embroyage mC ® ® ®
Commandes du moteur mC/V ®
Instruments du iableau de bord mC/V ®
Etanchéité circuits mC/Y ®
Systeme feux et dispositifs de signalisation uv ®
Position du feux mC ©
Serrures et charniéres mC ®
Chargeur de batterie pour 10 heures environ mC ®
Netioyage général P [ J
Essai motocycle mC [ ] [ ® ’
Transmission flexibles C/l ® [ ] @
Pneus: usure el pression C ® [ ] ]
Jeu des coussinels de I'axe de direction mC @ ® Q
Tension et alignement chaine C ® ®
Transmission secondaire mC [ ] ® [ ]
Usure pastilles de freins mC/S @ ©
Coussinets moyeu roue mC ®
Pare-cochs élaslique roue ariére mC e ®
Reservoir essence mF [ ]
Remplacemen huile fourche avar mS ®
Serioge generales boulonnerie mC ] ] ®
lubrications ! graissoge generoles . e o
Niveau de l'electolyte C e e

SYMBOLE POUR L'IDENTIFICATION DE L'OPERATION:

B Ce repere veul signaler que, cefie opéralion, nous conseillons de la foire exécuter auprés de noire Réseau, qui dispose de personnel hautement qualifié et

d'outillage spécifique.
Contréle et réglage
Lubrications et graissage
Nettoyage

Remplacement

Essai avec moteur en marche

<wTorAn
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WARTUNG

= ———
WARTUNGSPLAN
WARTUNGSARBEITEN Operation- |\, . Pochden | Alle Km
kennzeichnung| “*"“*""® | 1000 Km | 1000 5000 | 10000 | 20000
Olstand in Motor C ® ®
Ol in Motor ms o o 1]
Olfiliers HS ® e
Filler f. Motorélansaugen HP ® ®
Spannen der Motorképle mC o
Ventilspiel mC ® @
Steverriemens mC e ®
Auswechseln der Steuerriemens L) [
Zundkerzen - C/S e o
Zundungsvoreilung mC ®
Kraftstoffilters mP/S [ ] [ ]
Vergaser: Synchronisierung und leerlauf mC/P ° o
Luftfilter P/S @ ©
Zylinder Kompression mC e o
Kompression der Molarzylinder mC @ ®
Kupplungs- und Bremsfliissigkeitsvorrat C e ® ®
Auswechseln der Kupplungs- und Bremsoel L) [ ]
Hydraulische Brems- und Kupplungssteuerungen mC ] ® @
Steverungen des Molors mC/Y e
Instrumente des Brettes mC/v ©
Kreislaufdichtung mC/v ®
Llompenanlage und Meldungen |y ®
Stellung des Scheinwerfers mC ®
Schlssser und Scharniere mC ®
ladegerat fir etwa 10 Stunden mC @
Allgemeine Reinigung P ®
Prifung des Molorrades mC ) ® ® ;
Kables C/L ® ® ®
Reifen: abnutzung u. Luftdruck C e ® ®
Spieles der lenkungslager mC ® ® e
Kettensponnung und -ausfluchtung C ) o
Sekundarantriebsverhalinis mC ® (] e
Abnulzung der Bremsbeldge mC/S ® ®
Nabeloger des Rades mC ®
Federdampler fir Hinlerrad mC ® ®
Kratsioffbehealier mP )
Auswechseln des Vordergobeloe! WS ®
Festsilz von Schrauben und Muttern mC ® ® o
Schmierung und allegemeine Einfetiung M| ® ®
Saurestand in der Botterie o [ ) e

OPERATIONKENNZEICHNUNG: '

B Mt disem Zeichen sind die Wartungsorbeiten gekennzeichnet, fir die wir thnen emplehlen, sich an unseres Service™etz zu wenden, das lber geschultes
Fachpersonal und alle erforderlichen Arbeitsmitiel verfigt

C Kontollieren u. nachstellen

L Schmierung u. Beschmieren

P Reinigen

S Auswechseln

V Konirolle bei lautendem Moior
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MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO PERIODICO

OPERACIONES doutliacion | Pre entrega | Joc imers | Coda Km
operacién 1000 Km 1000 5000 10000 20000
Nivel aceile molor C ] [ ]
Aceile motor HS ® [ ]
Fillro aceile motor ms @ ®
Filiro aspiracion aceite molor mP ® [ ]
Apretado culatos motor EC ®
Juego valvulos mC @ &}
Correa de distribucion HC ® ®
Sustitucion correa de distribucian mS o
Bujios C/S ® ®
Anticipacién de encendido mC e
Filiro combustible mP/S ® ®
Carburoder: sincronizacion y minimo mC/P @ ®
Filiro del aire P/S e [ ]
Presion aceite motor mC ® ®
Compresion cilindros motor mC L e
Nivel aceite frenos y embrague C [ o ]
Sustitucion aceile frenos y embrague WS ®
Mandos hydraulicos frenos y embrague uC ® ® ®
Comandos mator mC/V ®
fnstrumentos tablero de instrumentos mC/v ®
Retencion circuitos mC/V @
Equipo luces y seializaciones LY ®
Posicién faro ' mC ®
Cerradura y bisagras mC ®
Cargo bateria por casi 10 horas mC ®
Limpieza general mP @
Prueba motocicleta mC ® L ® 4
Transmisiones flexibles C/l [ o )
Neumaticos: desgasle y presién C ® ® ®
Juego cojinetes de la direccién mC L] @ Q@
Tension y alineamiento de la cadena C ® ®
Relacién secundaria mC ® ® ®
Desgaste pastillas frenos mC/S ® ®
Cojinetes de la ruedas mC ®
Parairones Hexible rueda trasera mC ] @
Depasito combustible mP ®
Sustitucion aceite horquille delontera HS ®
Apretodo tormillos y luercas mC ® L o
Lubricocién generales L} [ o
Nivel electréliio C L ®

SIMBOLO IDENTIFICACION OPERACION:
B Este simbolo indica que para tal operacion se aconseja el dirigirse a nuesia red de servicio que dispone de personal experto y de herramenial apropiado.
C Control y regulacion

L Lubricacién y/o engrase

P Llimpieza

S Sustitucion

V Verifica con motor en funcionamiento
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES

STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS <

b}
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

Difficile o mancato awiamenio ... C.4 Difficult ignition or ignition failure ... C.6
le luci non funzionano regolarmente .................. C.4 Lights do not work properly ... C.6
Il motore non rende ..o C5 The engine is not efficient ... C.7
Il motorino avviamento non si awia ... C.5 The starter does not turnon ... c./

c.z2



INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Démarrage difficile ou manqué ...
les lumiéres ne fonctionnent pas normalement ...
le moteur ne donne pas du rendement ................
le moteur de démarrage ne fonctionne pas ...

Puesta en marcha dificil o mancada ..................
las luces non funcionan regularmente ...
El motor no es eficiente............ccoooc

C.8 Schwer oder Fehlstart ... C.10
C.8 Unregelmassige Funktion der Lichter .................. .. @10
&0 Leistungsnachlal® des Motors .......................... C.11
(ORY Der AnlaBer lauft nicht an ... (G3E H
C.12
C.12
C.13
C.13
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Qui di seguito sono elencali alcuni degli inconvenienti che possono
verificarsi e le cause che possono averli provocati.

Difficile o mancato avviamento.

Anzitutto verificare il livello benzina e I'aperiura del rubinetio benzina
manuale (posto sul lato desiro del serbatoio) Se cid risulia normale
possono essere sopravvenule le sequenti cause:

CAUSA

RIMEDIO

I tubi benzina sono ofturati.
E’ sporco il filtro carburante.
E’ sporco il filtro del rubinetto
benzina.

La pompa elettrica non funziona.

E’ inceppato il galleggiante del
carburatore.

E’ forato il galleggiante.

E’ otturato il getto.

Le candele sono sporche o
difettose.

Non c¢'é compressione.

Mancanza di scintille alle candele.

Pulitli con aria eliminando eventuali
corpi estranei,

Sostituire I'elemento filtrante dello
stesso.

Smontare il filiro e procedere alla pu-
lizio con un getio d'aria sulla reficella

Verificare i collegamenti elettrici,
eventualmente sostituire.

Procedere allo smontaggio del gal
leggiante e pulire la vaschetta che lo
contiene.

Procedere dlla sostituzione.

Inviare in esso un forte getto d'aria
per liberare il passaggio.

Sostituire o pulire le candele, assicu-
randosi che il nucleo isclante sia
infatto, che non vi siano depositi
carboniosi sugli elettredi e che la
distanza fra gli eleftrodi stessi sia 0,6
mm

Controllare'awitamento a fondo delle
candele, la peretta chivsura delle
valvole, e la perfetia tenuta dei seg-
menti elostici dei pistoni.

Controllare che il commulatore a
chiave non sia difefioso: nel qual
caso sosfituire.

Contiollore che i cavi interessati al
circuito di accensione siano ben col-
legati e non presentino interruzioni;
se necessario soslituire il cavo difet
toso.

cA4

CAUSA

RIMEDIO

Manca la scintilla ad una sola
candela.

Sostituire o pulire la candela e verifi-
care che la distanza tra gli eletirodi
sia 0,6 mm.

Controllare che il cava che va dalla
bobina A.T. alla candela non sia
interrotto o scarichi asternamente; se
necessario procedere alla soslituzio-
ne.

Controllare che i cavi che collegano
la centralina alla bobina alta ten-
sione siano ben co||egc|ti e non pre-
senfino interruzioni; se necessario
soslituire il cavo difetioso.

Verificare il buon funzionamento della
centraling elettronica e della bobina
A.T. e sosliluire |'organo difettoso.

Le luci non funzionano regolarmente.

CAUSA

RIMEDIO

La batteria & scarica o si scarica
frequentemente.

Controllare lo stato della batterig, el

circuito di ricarica.

Controllare il rego|cﬂore e se e difet

toso occarre sostituilo non essendo

possibile ripararlo. Trovato il difetto
occorre fare ricaricare la batteria,

Per controllare la corrente di ricarica

procedere nel modo seguente:

Si stacchi il filo dal morsetto + della

batleria e si inserisca fra morsetic e

filo un amperometro per corrente con-

tinua (possibilmente con lo O cen-
trale).

Si mefia in moto il motore fino a

raggiungere un regime di 5000 giri/

min. l'amperomeltro deve segnare i

seguenti valori:

a) corrente massima ~10 A se lo
batteria & quasi completamente
scarica.

b) corrente minima ~1 A se la batte-
ria & completamente carica.

A seconda dello stato di carica della

batleria si registreranno valori inter-

medi.

Queste prove devono essere effettua:

te a faro spento.

Attenzione: I'amperometro deve

essere inserifo sempre a motore

fermo.




INCONVENIENTI E RIMEDI

CAUSA

RIMEDIO

Con chiave disinserita la batteria
si scarica rapidamente,

Il motore non rende.

Controllo assorbimenti elettrici.
Assicurarsi che tutte le lampade siano
efficienti.

al A luci spente [marcia diurnal
I'omperometro deve segnare zero
ad un regime di circa 1.000 giri/
min.

b) Con luci di posizione, accese
[marcia notturna) I'amperometro
deve segnare zero a circa 1.200
giri/min.

cl Con le luci onabbaglianti accese
I'amperometro deve segnare zero
a circa 2.200 giri/min.

Controllare che non vi siano contatti
a massa nell'impianto.

CAUSA

RIMEDIO

L'afflusso di benzina dl
carburatore non é costante.

| getti del carburatore sono ostruiti.

Non si aprono completamente le
valvole a farfalla del carburatore.

Lo spillo del galleggiante non
chiude bene.

La benzina & di cattiva qualita.

Le candele sono di tipo inadatto.

Una candela si é allentata.

Pulire il filro carburante, il filtro sul car-
buratore e i tubi benzina: verificare il
buon funzionamento della pompa.

Procedere alla loro pulizia con un
gefio di aria compressa.

Regolare'apertura delle valvole agen-
do sulla vite di regolazione del cavo
di comando.

Pulire il carburatare ed in particalare
la sede spillo.

Soslituire la benzina nel serbatoio,
rivolgendosi preferibilmente od una
Stazione di rifornimento di fiducia.

Se lo candela & troppo calda, si
avranno preaccensioni, battitiin testa,
perdile di colpi, specialmente agli alti
regimi; se la condelo & roppo fredda
si avra mancanza di accensione per
corto circuito degli eletrodi. Si monli
lo candela del grado termico appro
priaio.

Provwvedere a stringere lo candela a
tondo; fra la candela e la tesia deve
essere sempre interposta o guarni
zione.

CAUSA

RIMEDIO

Un cavo di una candela scarica
esternamente.

La distanza fra gli elettrodi della
candela é troppo grande.

Gli eletiradi delle candele sono
sporchi.

La centralina elettronica &
difettosa.

La bobina A.T. & difettosa.
La piastra statore del generatore
elettronico di accensione &

difettosa.

Il silenziatore é ostruito.

Procedere alla sua sostituzione.
Ripristinare la distanza prescritia che
edi 0,6 mm.

Procedere alla loro pulizia.
Sosliluirla

Sosituirla.

Provvedere alla sua sostituzione.

Pracedere a ripristinare il libero pas-
saggio in essi del gas di scarico.

Il motorino avviamento non si avvia.
Anzitutio verificare che i cavi elefirici siano regolarmente fissati alla
batteria, al teleruttore ed al motorino. Se cid risulta normale possono
essere sopravvenule le seguenti cause:

CAUSA

RIMEDIO

La batteria & scarica.
Comando su manopola
destra difettoso.
Teleruttore difettoso.

Motorino avviamento difettoso.

Controllare lo stato della batteria e se
necessario farla ricaricare,

Soslituire.

Sostituire. ’

Sostituire

C5



TROUBLES AND REMEDIES

Some of the troubles which may occur and the relevant causese are
listed hereunder.

Difficult ignition or ignition failure.

First of all check the gasoline level and whether the gasoline cock is
open [placed on the R/H side of fuel tank]. If everything is normal, the
following causes may have occurred:

CAUSE REMEDY
Gasoline pipes are clogged. Clean them with an air jet eliminating
any exiraneous body.
The fuel filter is dirty. Replace the filiering element of the

Gasoline cock filter is dirty.

Electric pump doesn’t work.

The carburetor float is jammed.

The float has an hole.

The jet is obstructed.

Spark plugs are dirty or defective.

There is no compression.

Lack of spark at spark plugs.

C.6

same.

Disassemble the filler and clean it by
an air jet on the wire gauze.

Verify all electric connections, and in
case replace.

Remove the float and clean the cham-

ber.
Replace.

Apply a strong air jet into it in order o
free the passage.

Replace or clean the spark plugs
maoking sure that the insulating piece
core is intact, that there is no carbon
deposits on the electrades, and that
the gap between the electrodes is
0.023 in.

Check whether the spark plugs are
tight, thot the valves are well closed,
and the perfect seal of the piston
rings.

Check that the key switch is not defec-
tive; il so, replace.

Check that the wires of the ignition
circuit are well connecled and not
interrupted; replace, the defective
wire, if necessry.

CAUSE

REMEDY

Lock of spark at a single
spark plug.

Lights do not work properly.

Replace or clean the spark plug and
check that the gap between elec-
frodes is 0.023 in.

Check that the wire from the H.V. coil
to the spark plug is not interrupted or
does not spark externally; replace as
required.

Check thot the wires connecting the
electionic control unit 1o the H.V. coil
are well connected and not inter-
rupted; when required replace the
faulty wire.

Check the proper electronic control
unit and H.V. coil operation replace
the defective ilem.

CAUSE

REMEDY

Battery is down or often runs
down.

Check the condition of the battery,

and the recharge circuit.

Check the regulatore; it it is defective

it must be replaced being impossible

to repair if. After having detecled the

defect, recharge the battery.

To check the recharge current oper-

ate ad follows.

Disconnect the wire from terminal + of

the batiery and place a direct current

ammeler between terminal and wire

{possibly with O in the center).

Start the engine until a speed of 5000

rpm is reached. The ammeter mus!

display the following values:

a} max. current ~ 10 A if the battery is
almost completely down; d

b) minimum current ~ 1 A if the battery
is completely charged.

According to the condition of the

battery charge, intermediate values

are recorded.

These tests must be carried out with

lights of.

Caution: the ammeter must be con-

nected always with the engine off.



TROUBLES AND REMEDIES

CAUSE

REMEDY

With the key disconnected,
the battery quickly runs down.

The engine is not efficient.

Check of electrical inputs.

Make sure that all the bulds are

efficient.

a) With the lights off (daytime) the
ammeter must read zero af approx.
1000 rpm.

b) With parking lights on [nighttime)
the ommeter must read zero al
approx. 1200 rpm;

c] With the antidazzle lights on the
ammeter must read zero at approx;

2200 rpm;

Check that there are no earthed
contacts in the system.

CAUSE

REMEDY

Gasoline inflow to carburator is
not constant.
Carburator jets are obstructed,

Carburator throttle valves do
not open fully.

The needle of the float does
not close correctly.

Poor quality gasoline.

Unsuitable type of spark plugs.

One spark plug is loose.

Clean the fuel filter, the carburatore
fililer and the feeding pipes; check the
proper operation of the pump.

Clean them with a compressed air Jet.

Adjust throttle valves opening acting
on the control wire adjusting screw.

Clean the carburator and particularly
the needle seat.

Replace gosoline in the tank possibly
by refueling at a good service station.

If the spark plug is too hot, preigni-
fions, knocks, misfires, especially
high rpm will be noticed; if the spark
pug is too cold, ignition failure due 1o
electrodes short circuit will occur. Fit
the spark plug of proper thermal de-
gree.

Closely fighten the spark plug. A
gasket must always be placed be-
tween the spark pug and the head.

CAUSE

REMEDY

A spark plug wire sparks
externally.

The gap between the spark
plug electrodes is too wide.

Spark plug electrodes are dirty.

The electronic control unit is
defective.

The H.V. coil is defective.

The stator plate of the electronic
ignition generator is defective.

Silencer is obstructed.

The starter does not turn on.

Replace.

Readjust 1o the prescribed gap i.e.
0.023 in.

Clean.

Replace it.

Replace it.

Replace it.

Restore the free flow of the exhaust
gas.

First of all makes sure the electrical harness is regularly fixed to the
battery, the solenoid starter and the starter. If the wires are properly
aftached it might be one of the following faults.

CAUSE

REMEDY

The battery is down.

Faulty control device on RH
handle.
Faulty solenoid starter.

Faulty starter.

Check the battery and recharger i
necessary.

Replace

Replace.

Replace.
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Nous listons quelques inconvénients qui pourraient éventuallement se
vérifier et leur causes.

Démarrage difficile ou marqué.

Vérifier tout d'abord le niveau du carburant el I'ouverture du robinel
d'essence manuel (placé sur le coté droite du reservoir). Si tuot est en
ordre, il peut y avoir eu les causes suivanles:

CAUSE

REMEDE

Les tuyaux du carburant
sont abstrués.

Le filtre d’alimentation du
carburant est sale.

Le filtre du robinet du carburant
est sale.

La pompe électrique ne
fonctionne pas.

Le flotteur du carburateur
est coingé.

Le flotteur est perforé.

Le gicleur est obstrué,

Bougies sales ou défectueuses.

Il n'y a pas de compression.

Les bougies ne font pas
d’étincelles.

Cc.8

les nofloyer avec air en éliminant des
evenluels corps étrangers.

Remplacer I'élément filrant du méme.

Démonter le filtre ed netloyer avec un
jet d'air sur le filet.

Vérifier les connexions électriques el
éventuellement les remplacer.

Démoter le flotteur et neftoyer la cuvette.

Remplacer le flotteur.

Faire passer un jei d'air irés fort &
fravers pour nettoyer le posage.

Remplacer ou netloyer les buogies;
s‘assurer que le noyau isclont est
intact, qu'il n'y a pas de dépdts
charbonneux sur les électrodes ed
que la distance entre les électrodes
est 0,6 mm.

Verifier que les buogies sont serrées &
fond, les suopapes bien fermées, ed
les bagues élastiques des pistons
parfaitement & tenue.

Verifier que le commulateur & clé n’est
pas défectueux; remp|ocer, 5 néces
saire.

Vérifier que les cables du circuit
d'allumage sont bien bronchés er
n'ont pas d'interruptions; remplacer
le cable défectueux, si nécessaire.

CAUSE

REMEDE

Une seule bougie ne fait pas
d’etincelles.

Remplacer ou nefioyer la bougie e
vérifier que la distance entre les élec-
tredes est 0,6 mm.

Yérifier que le cable de lo bobine
houte lensione & la bougie n'est pas
interrompu ou ne décharge pas &
I'extérieur; remplacer si nécessaire.

Conticler que les cables reliant le
poste a la bobine haute tension sont
bronchés correctement sans inferrup-
tions, remplacer le cdble éventuelle-
ment défectueux.

Vérifier le fonctionnement du poste
électronique el de la bobine H T
remplacer la piéce éventuellement
défectueuse

Les lumiéres ne foncfionnent pas normalement.

CAUSE

REMEDE

La batterie est déchargée ou
se décharge fréquemment.

Vérifier la condition de la batterie ef
du circuit de rechargement,
Vérifier le régulateur ef remplacer si
aventuellement défectueux, car il re
peut pas élre réparé.
Recharger la batterie aprés avoir
trouvé le défaut,
Puor contréler le courant de recharge:
ment procéder comme suit:
Détacher le fil de la bome + de la
batterie ed introduire un ampéremé-
tre c.c. entre lo bome et le fil {si
possible avec O ou centre),
Metire le moteur en marche jusqu’'a
atleindre une vitesse de 5000 t/min;
Uampéremétre doit indiquer les va-
leurs suivanies:
o) courant maxi ~ 10 A | si la batterie
estdéchargée presque entiérement;
b) courantmini ~ | A si la batterie est
complétement déchargée.
On aura des voleurs intermédiaires
selon la condition de chargemeni de
la batterie,
Effectuer ces essais avec le phare
Steint.
Important: l'ampéremétre doit étre
inséré avec le moteur arreté.




INCONVENIENTS ET REMEDES

CAUSE

REMEDE

CAUSE

REMEDE

La batterie se décharge vite
sans clé insérée.

Contréle des absorptions électriques
Vérifier ol d'abord que les lampes
sont efficientes.

a) Avec les lumiéres éteintes [morche
dejour}'ampéremétre doit indiquer
zéro @ une vitesse d'env. 10001/
min.

b) Avec les feux de position allumés
[marche de nuit} 'ampéremétre doif
indiquer zéro @ env. 1200 t/min.

c) Avec les lumiéres antiéblovissantes
allumées 'ampéremétre doit indi-

" quer zéro & env. 2200 t/min,

Veritier s'il y a des conlacts o la masse
dans I'équipement.

Le moteur ne donne pas de rendement.

CAUSE

REMEDE

L'alimentation d’essence au
carburateur n’est pas constant.

Les gicleurs du carburateur
sont obstrués.

Les papillons du carburateur ne
s'ouvrent pas complétement.

Le pointeau du flotteur ne
ferme pas bien.

Le carburant est de mauvaise

qualité.

Les bougies ne sont pas de type
approprié.

Une bougie est relachée.

Nettoyer le fillre essence, le filire du
carburateur et les tuyaux essence;
vérifier le bon fonctionnement de la
pompe.

VeC un | ‘air com-
les netioyer avec un jet d'air co
primé.

Régler l'ouverture des papillons en
opérant sur la vis de réglage du cable
de commande.

Nettoyer le carburateur et toul par-
ticulirement le siége pointeau.

Remplacer le carburant dans le &
servoir. S'adresser @ une Station de
Service de confiance.

Sila bougie chauffe Irop, on aura des
préallumages, des coonements, des
ratés, surtoul aux hautes vitesses; si lo
bougie est rop froide on n'aura pas
d'allumage & cause des élecirodes
courtcircuités. Monler la bougie du
dégré thermique approprié.

Serrer bien & fond lo bougie; infer-
poser toujours le joint entre la bougie
ed lo culosse.

Un cable d'une bougie décharge
a I'extérieur.

Trop de distance entre les
électrodes de la bougie.

Les électrodes des bougies
sont sales.

Poste électronique défectueux.
Bobine haute tension défectueuse.
La plaque du stator pour le
générateur électronique

d'allumage est défectueux.

Le silencieux est bouche.

Remplacer le cable.
Remetire & lo distance spécifice, 0,6
mm.

Netioyer.

Remplacer.
Remplacer

Remplacer.

libérer le passage dans les silencieux
du gaz d'echappement.

Le moteur de démarrage ne fonctionne pas.
Vérifier tout d'abord si les cables électriques sont bien fixés & la
batterie, au télérupteur ef au moteur. Si lout marche normalement, il

peut y avoir les causes suivanies:

CAUSE

REMEDE

Batterie déchargée.
Commande déféctueuse sur
poignée droite.
Télérupteur défectueux.

Moteur de démarrage défectueux.

Contrélerlo batterie erla faire charger
le cas échéant.

Remplacer

Remplacer. F

Remplacer.
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STORUNGEN UND ABHILFE

Hier folgend werden einige der Stérungen angegeben, die eintrelen
kénnen, und deren Ursachen.

Schwer oder Fehlstart.

Vor allem den Benzinstand und die Offnung des Benzinhahns
kontrollieren [er befindet sich auf der rechien Seite des Kraftst
offsbehélters). Beim Normalbefinden konnen folgende Ursachen

eingefreten sein:

URSACHE

ABHILFE

Verstopfte Benzinrohre

Der Treibstoffilter ist schmutzig
Der Benzinhahnfilter ist schmutzig
Die Elektropumpe arbeitet nicht
Schwimmer des Vergasers
Geklemmt.

Gelochter Schwimmer.

Verstopfte Dise.

Fehlerhaffe oder schmutzige
Ziindkerzen.

Keine Kompression.

Fehlende Ziindfunken Bei den
Ziindkerzen.

c.10

Durch Lufteinblasen reinigen und
eventuelle Fremdkérper entfernen.

Den Fillereinsatz auswechseln.

Den filter abmontieren und ihn durch
einen lufisrahl auf dem Gewebe
reinigen.

Schaltonschlisse nachprifen. Falls
notig, auswechseln.

Den Schwimmer demontieren und
seine VWanne reinigen,

Schwimmer auswechseln.

Einen starken luftstrahl durchblasen,
um den Durchganyg frei zu machen.

Die Zindkerzen auswechseln oder
reinigen; priffen ob der Isolierkern
vollstandig ist, dal keine Kohla-
blogerung ouf den Elekiroden haftet
und der Abstand Zwischen den Elekir-
oden 0,6 mm betrégt.

Prifen, ob die Zindkerzen richtig
eingescharaubt sind; kontrollieren,
dal die Ventile Finwandfrei schliessen,
wie ebenso die gute Dichtung der
Kolbenringe.

Den Umschalterschlissel auf magliche
Fehler Kontrollieren; wenn Nétig aus-
wechseln

Prifen, ob die betreffenden kabel des
Startkreises richtig angeschlossen sind
und keine Unlerbrechungaufweisen;
gegebenenfalls dos Femlerhafte Ka-
bel erselzen

URSACHE

ABHILFE

Fehlzijndung von nur einer
Ziindkerze.

Die Zindkerze auswechsel, oder re-
inigen, und Kontrollieren daB der
Abstond Zwischen den Elekiroden
0.6 mm bersg

Das von der Hochspannungspule zur
Zindkerze gehende Kabel auf Unter-
brechungen und Aussenentladungen
prifen; gegebenenfalls auswechseln,
Die Verbindungskabel des elektr,
kontrollgehauses zur Hachspannungs-
spule auf pedekien Anschluss und
Unterbrechungen priifen: falls erford-
erlich, das delekie Kabel ersetzen,
Die einwondlreie Funklion des elekt-
ronischen konfrollgehauses und der
Hochspannungsspule kontrollieren;
mangelhofie Teile austauschen.

Unregelmdssige Funktion der Lichter.

URSACHE

ABHILFE

Die Batterie ist leer, oder entleert
sich sehr oft.

Zustand der Batterie und ihren Llader-

keeis priffen.

Den Regler Kontrollieren; falls er man-

gelhaft ist, ihn austauschen, da eine

Reparatyr nicht méglich ist.

Nachdem die Stérung festgestellt

wurde, muf die Batterie aufgeladen

werden.

Zur Kontrolle der Aufladespannung

folgend vorgehen:

- Das Kabel von der (+) Klemme der
Batterie [ésen und zwischen Klem-
me und Kabel ein Ammeter fir
Gleichstom einsetzen (méglichst
mit mittig liegender Null).

- Den Mofor anlassen bis er den
Drehzahlbereich von 5000 U/
min.erreicht hat

Das Ammeler mub folgende Werte

zeigen:

a) Hochststrom ~ 10 A bei fost leerer
Batlerie.

b} Mindestsirom ~1 A bei voll gelad-
ener Batlerie.

Je nach lademenge der Batierie wer-

den mitlere Werte aufgezeichnet.

Diese Versuche immer bei ausges

chaltetem Scheinwerfer ausfihren

Achtung! Ammeter immer bei

abgeschaltetem Mofor einsetzen.
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STORUNGEN UND ABHILFE

URSACHE

ABHILFE

Bei ausgezogenem Schliissel
entleert sich die Batterie sehr
schnell.

LeistunsnachlB des Motors.

Stromaufnahme Kontrollieren

Alle lompen prifen.

a) Bei geldschten lichtern (Tagesfahrt]
muld dos Ammeler bei ca. 1000
U/ min Null zeigen,

b) Bei eingeschaltetem Positionslich-
tern {(Nachtfahrt] muf3 das Ammeter
beica. 1200U/min. Null zeigen.

cl Bei eingeschaltetem Abblendlich-
ter mufb dos Ammeler bei ca. 2200
U/min Null zeigen.

Die elekirische Anlage auf Massekon-
takte prifen

URSACHE

ABHILFE

UnregelmaBiger BenzinzufluB
zum Vergaser.

Verstopfte Vergaserdiisen.
Unvollstandiges Offnen der
Drosseln am Vergaser.
Unvilistandiges Schliessen/der
schwimmernadel.

Schlechtes Benzin.

Ungeeignete Ziindkerzen.

Lose Ziindkerze

Kraftstoff-Filter, Filter des Vergasers,
und Benzinleitung reinigen; die Pum-
pe auf gute Funktion profen.

Mit Luftstrahl reinigen

Die Ventiléfinung einstellen indem man
die Einstellschraube des Steverkabels
beidatig.

Den Vergaser und insbesondere den
Nadelsitz reinigen.

Das Benzin im Tank auswechseln:
sich an eine Vertrauenstankstelie
wenden.

Bei zu heil Zindkerze erfolgen
Frihzindungen, Zindungsklopten
besonders bei hohen Drehzahl-
bereichen. Bei zu kalter Zindkerze
erfolgt Fehlstart wegen Kurzschluf der
Elekiroden. Ziindkerzen mit entspre-
chendem Warmewert monlieren.

Diese fest einschrauben, zwischen
Ziindkerze und Zylinderkopf mufy im-
mer eine Dichlung liegen.

URSACHE

ABHILFE

Ein Zindkerzenkabel entladet
nach auBn.

Zu groBer Abstand zwischen den
Elektroden der Ziindkerze.

Verschmutzte Elektroden
der Ziindkerzen,

Mangelhaftes elektronische
Kontrollgehduse.

Fehlerhafte Hochspannungsspule.
Fehlerhafte Statorplatte des
elektronischen

Ziindungsgenerators.

Der Schalldéampfer ist verstopft.

Der AnlaBer lguft nicht an.

Auswechseln

Den vargeschriebenen Abstand von
0,6 mm wiedereinstellen.

Reinigen

Ersetzen

Ersetzen

Ersetzen.

Freien Durchgong fur die Abgase

wiedereinstellen

Erstund vor allem nachpriifen, ob die elekirischen Kabel richtig an der
Batterie, dem Fernschalter und dem AnlaBer angeschlossen sind.
Wenn man fesigestellt, daB dies so ist, kann folgendes geschehen

sein:

URSACHE

ABHILFE

Die Batterie ist entladen.

Rechter Steuergriff ist mangelhaft.
Der Fernschalter ist mangelhaft.

Der AnlaBer ist mangelhaft.

Die Batterie Uberprifen und, wenn
notig, laden.

Ersetzen.
Ersetzen

Ersetzen.
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

A continuacién hacemos un elenco de los inconvenientes que pueden
verificarse y las causas que pueden haberlos provocado.

Puesta en marcha dificil o mancada.

Antes de todo verificar el nivel de la gasolina y que el grifo manual
de la gasolina (sitvado en el lado derecho del depésito) esté abierta.
Si asi resultase, puede ser que hayan surgido las siguientes causas:

CAUSA

REMEDIO

Los tubos de la gasolina estan
atascados.

El filtro del carburador esta sucio.
El filtro del grifo gasolina esta
sucio.

La bomba eléctrica no funciona.
El flotador del carburador se

ha encastrado.

El flotador esta agujereado.

El surtidor esta atascado.

Las bujias estan sucias o son
defectuosas.

No hay compresién.

Las bujias no dan chispas.

c.12

limpiarlos con aire eliminando los
cuerpos extrafos.

Sustituir el elemento filtrador del mis-

mo.

Desmontar el filiro y limpiar la malla
del filro con aire comprimide.

Verificar las conexiones eléctricas:
eventualmente sustituir.

Desmontar el flotador y limpiar la cur
befa que lo contiene.

Sustituirlo.

Utilizar aire comprimido para desc-
fascarlo.

Sustituir o limpiar las bujias aseguran:
dose de que el nicleo aislante esté
intocto; de que no haya depdsitos de
carbono sobre los elecirodos y que la
distancia entre éstos sea Q0,6 mm.

Controlar que las bujias estén apre-
tadas a fondo, que las valvulas estén
perfectamente cerradas y que los
segmentos eldslicos de los pistones
estén en buen estado.

Controlar que el conmutador de llave
no sea defectuoso; si asi fuese, susti-
tuirlo.

Controlar que los cables del circuito
de encendido estén bien conectados
y no sean defectuosos; si fuese nece-
sario, sustituir el cable defectuoso.

CAUSA

REMEDIO

Falta la chispa en una séla bujia.

Suslitluir o mpiar la bujio y verificar
que la distoncia entre los electrodos
sea 0.6 mm

Controlar cue el cable que va desde
la bobino 4.7 hasta lo bujia no esé
roto o descargue al exterior: si fuese
necesario, sustituir.

Controlar que los cables que conec-
tan la centralito con la bobina de alia
fension estén bien coneclados y sin
roturas; si fuese necesario, suslituir el
cable defectuoso.

Verificar el buen funcionamiento de
la centralita elecirénica y de la bob>
ina AT sifuese necesario, sustituirla
pieza defectuoso

Las luces no funcionan regularmente.

CAUSA

REMEDIO

La bateria esta descargada o se
descarga facilmente.

Centrolar el estado de la bateria y del

circvito de carga.

Controlar el regulador ; si fuese de-

fectuose serd necesario sustituirlo ya

que no es posible su reparacion. Una
vez encontrada la averia es nece-
sario cargor la bateria

Para controlar la corriente de carga

proceder de la siguiente manera:

Quitar el cable del bome + de la

bateria e introducir entre el borne y el

cable un amperimetro para corriente
continua [posiblemente con.el O cen:

tral). 3

Poner en marcha el mator hasta al-

canzar un régimen de 5000 1.p.m. El

amperimelra debe senalor los valores
siguientes:

a) corriente maxima ~ 10 A si lo bo
teria estd casi complelamente des-
cargada.

b| corriente minima ~ 1 Assi lo bateria
esla casi complelamente cargada

Segin el estode de carga de la

bateric , se registrarén volores inter

medias,

Estas pruebas deben efectuarse con

el faro apagado.

Atencién: el amperimetro debe

conectarse siempre con el motor

apagado.
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CAUSA

REMEDIO

Con la llave desconectada la
bateria se descarga rapidamente.

El motor no es eficaz.

Control absorciones eléctricas.
Asegurarse de que todas los ldm-
paras funcionen,

a) Con las luces apagadas [marcha
diurna) el omperimetro debe se-
fialar cero con un régimen de
aprox. 1.000 r.p.m.

b} Con las luces de posicién encendi-
das [marcha nocturna) el am-
perimetro debe sefialar cero a
aprox. 1,200 r.p.m.

¢) Con las luces de cruce encendidas
el amperimetro debe sefalar cero
a aprox. 2.200 r.p.m.

Controlar en el sistema que no hay
contactos a masa.

CAUSA

REMEDIO

La entrada de gasolina en el
carburador no es constante.

Los surtidores del carburador
estdan atascados.

Las valvulas de mariposa del
carburador no se abren

completamente.

La aguja del flotador no cierra
bien.

La gasolina es de mala calidad.

Las bujias no son del tipo
conveniente.

Una bujia se ha aflojade.

limpiar el filro del carburador, el filro
sitvado encima del carburador y los
tubos de la gasling; verificar que la
bomba funcione correctomente.

Limpiarlos con aire comprimido.

Regulor la abertura de las valvulas
accionando el tomillo de regulacion
del cable de mando.

limpiar el carburader v, especial
mente, el alojomiento de la aguja.

Sustituir la gasolina del deposito;
aprovisionarse preferiblemente en una
Eslacion de Servicio de confianza.

Sila bujia estd demasiado caliente se
verificaran preencendidos, golpes,
pérdida de golpes, especialmente
con regimenes altos; si la bujia esta
demasiado kia se verificard la falia
de encendido debido a corlocircuilo
de los electrodos. Moniar la bujia
con el grado térmico apropiado.

_Apretar a fondo la bujia; entre lo
bujio vy lo cabeza debe interponerse
siempre una junta.

CAUSA

REMEDIO

Un cable de una bujia
descarga al exterior.

La distancia entre los electrodos

de la bujia es demasiado grande.

Los electrodos de las bujias
estan sucios.

La centralita electrénica es
defectuosa.

La bobina A.T. es defectuosa.
La placa del estator del
generador electrénico de

encendido es defectuosa.

El silenciador estd atascado.

Suslituir.

Valver o establecer la distancia pre:
scrita que es 0,6 mm,

Limpiarlos.

Sustituirla.

Sustituirla.

Sustituir.

Librar el pasaje del gas de escape.

El motor de arranque no se pone en marcha.

Antes de todo verificar que los cables eléctricos estén fijados
regularmente a la bateria, al telerruptor y al motor de arranque. Si as
resultase, puede ser que hayan surgido las siguientes causas:

CAUSA

REMEDIO

La bateria esta descargada.
El mando de la manopla
derecha es defectuoso.
Telerruptor defectuoso.

Motor de arranque defectuoso.

Controlar el estado de la bateria y, si
fuese necesario, cargarla.

Sustituir.

Sustituir.

Sustituir.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione minimo ................................... D.4
Regolazione cavi di comando del gas e dello starter . D.6
Regolazione forcella anteriore (900 S.S.) ............. D.7
Regolazione leva comando freno e frizione ... D.8
Regolazione tensione catena ............................ D9
Registrazione gioco cuscinelti dello sterzo ... D.10
Regolazione ammortizzatore posteriore ............... D.11
Soslituzione olio motore e carluccia filro.............. D.12
Sostituzione e pulizia filiro aria . ....................... D.13

Idle adjustment ... D.4
Throttle and starter control cables adjusiment ... D.6
Adjustment of front fork (900S.S.)...................... D7
Brake and clutch control levers adjustment ............ D.8
Chain tension adjustment ............................. D.9
Adjustment of steering bearing clearance ............. D.10
Rear shock-absorber adjustment ... . D.11
Engine oil and filter cartridge replacement............ D.12
Alir filter replacement and cleaning.................... D.13

]
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du minimum ... D.5
Réglage des cables commande gaz et starter ... D.6
Réglage fourche AV (900 S.S.).............ccvveinn.. D.7
Réglage du levier commande frein et embrayage ..  D.8
Réglage tension chaine .................................. D.9
Réglage jeu roulements barre de direction ............ D.10
Réglage amortisseur arrigre ... D.11
Remplacement huile moteur et cartouche filtre ... D.12
Remplacement et nettoyage du filire a air............. D.13
Regulacion del ralenti ... D.5
Regulacion cables de mando del acelerador y del

oo = O OO D.6
Regulacion horquilla delantera (900 S.S.) ... D.7
Regulacion palanca del freno y embrague ... D.8
Regulacién tension cadena ... D.Q
Regulacién juego cojinetes de direccion ... D.10
Regulacion amortiguador trasero ....................... D.11
Sustitucién aceite motor y cartucho filtro ............... D.12
Sustitucion y limpieza filtro de aire ...................... D.13

Einstellung des Mindestdrehzahl ...................... . D.5
Einstellung der Gas- und Startersteverungskabel ... D.6
Einstellung der Vordergabel (900 S.S.)................. D.7
Einstellung des Brems- und Kupplungssteuershebels. D8
Einstellung der Kettenspannung .......................... D.9
Spieleinstellung der lenklager ... D.10
Einstellung des hinteren Stossdamplers ................. D.11
Auswechselung des Motoréls und des Filtereinsatzes D172
Auswechselung und Reinigung des Lufffilters .......... D.13
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione minimo.

La registrazione del titolo della miscela al minimo & uno dei parametri di funzionamento

del motore controllati da quasi tutte le normative antinquinamento internazionale. E’

pertanto facile comprendere come la regisirazione dello stesso pud essere effettuata

con due crileri diversi e SEMPRE confrastanti. |l rispetio di queste normative portera ad

avere un fitolo della miscela "magro” (inforno al valore 1,5% di CO), I'esigenza diuna

migliore guidabilita porterd invece ad avere un titolo di “massimo carico” equivalente

ad una percentuale di CO compresa fra 3 e 6%. Consideriomo quest'ulimo criterio;

le operazioni do effettuare sono le seguenti:

al scaldare il motore utilizzandolo per una decina di minuti a circa 2/3 del regime di
polenza e di carico max;

b equilibrare la portata d'aria sui condotti del carburatore

Lo strumento di controllo & il vacuometro a colonne di mercurio. Occorre garantire che

le colonne siano equilibrate. Questa operazione si effettua utilizzando una sola delle

viti (A} di by-pass (I'alira deve essere completamente chiusa). E owvio che bisogna aprire

la vite a cui corrisponde la colonna piv alta;

c) regisirare il titolo della miscela.

Lo strumento di controllo & I'analizzatore di gas di scarico. Per mezzo delle viti (A)

registro miscela oftenere per entrambi i cilindri un tenore di CO compreso tra il 3ed - \

il 6%. Non ¢ tanto importante il valore assoluto (purché sia compreso tra i valori sopra & §

specificati] quanto che risulti abbastanza simile tra i due cilindri.

d]per mezzo della vite (B} andatura registrare il regime di rotazione ad un valore
compreso tra 1200 e 1300 giri/ 1",

l'esecuzione in successione di queste operazioni pud alterare il risuliaio di quelle

precedenti, & pertanto necessario raggiungere il compromesso migliore che in questo

caso deve corrispondere a: colonne di mercurio equilibrato; tenore di CO compreso

fra 3 e 6%, regime minimo corrispondente o circa 1200+ 1300 giri/ 1"

Idle adjustment.
The adjusiment of the idle mixture strength is one of the motor operation parameters
controlled by almost all international anti-pollution norms. Therefore it is easy to
understand how this adjustment can be performed based on two different criteria,
always in contrast each other. The compliance with these norms will result in a “lean” mixture (about 1,5% of CO) while the requirement of a betler
driving capability will on the contrary need @ "max. load” mixture, corresponding to a percentage of CO ranging from 3 1o 6%.
IF using this last criterion, the adjusiments to be performed are the following:
a)Heat the motor using it for 10 minutes at about 2/3 of the max. power and loading conditions;
b] Compensate the air capacity on the carburettor ducts. ,
The check gauge is the vacuometer with mercury columns. Assure that the columns are compensaled. This operation is performed using only one
of the by-pass screws (A] (the other one must be completely closed). Therefore open the screw corresponding to the higher column:
c] Adjust the mixture strength. {
The check insirument is the exhaust gas analyzer. Through the mixture strength screws [A] reach for both cylinders a CO percentage between 3
and 6%. The absolute value shall be quite equal forboth cylinders (included within the above mentioned values).
d)By means of the speed screw (B] set the rofation speed fo a value within 1200 and 1300 r.p.m.
The execution in sequence of the a.m. operations can change the result of the previous ones, therefore try to reach the best compromise,
corresponding in this case to the following: Mercury columns balanced; content in CO from 3 to é%; idle rpm of about 1200+1300 rpms.
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du minimum.

Le réglage au minimum du fitre de mélange est I'un des paramétres de fonctionnement du moteur qui est contrélé par presque toutes les normes
infernationales contre la pollution. On comprend donc facilementla raison pour laquelle le réglage en question peut étre effectué selon deux critéres
différents et TOUJOURS OPPOSES. Le respect des normes en question implique un titre de mélange “pauvre” (environ 1.5% de CO) tandis que
la nécessité d'une bonne conduite implique un titre & “charge maximum” correspondant & un pourcentage de CO entre 3% et 6%.
Considérons ce demier critére: procéder de la fagon suivante:

a) Chauffer le moteur en ['ufilisant pour dix minutes & 2/3 environ de puissance ef de charge maxi.

b)Balancer le débit d'air sur les conduites du carburateur.

le contréle est effectué & 'aide d'un vacuométre avec colonnes de mercure. |l faut s'assurer que les colonne soient balancées. Effectuer cette
opération en utilisant une des vis (A] de by-pass (I'aure doit étre complétement fermée. Il faut ouvrir la vis correspondante @ la colonne la plus
haute.

c) Régler le titre du mélange.

Pour le contréle on ufilise I'analyseur de gaz de décharge. A I'aide des vis (A) de réglage du mélange, régler les deux cylindres & une valeur
de CO inclue entre 3 et 6%. Ce n’est pas la valeur absolue qui intéresse (a condition qu'elle soit comprise entre les valeurs indiquées), mais plutét
le fait quelle doit éire le plus possible égale pour les deux cylindres.

d)A l'aide de la vis [B) régler la vitesse de rotation & une valeur inclue entre 1200 et 1300 rev. /1"

l'exécution dans 'ordre de ces opérations peut altérer le résuliat des opérations précédentes; il est donc nécessaire d'arriver & un meilleur
compromis qui consiste en: colonnes de mercure équilibrées; une teneur en CO entre 3 et 6%; un régime minimum d'environ 1200+ 1300 tours/
min.

Einstellung des Mindestdrehzahl.

Die Einstellung des minimalen Mischungsverhélinisses ist eine der MotorbelriebskenngréBen, die von fast allen internationalen Normen kontrolliert
wird, um die Luftver- schmutzung herabzusetzen. Es ist somit leicht verstandlich, daB dessen Einstellung nach zwei verschiedenen, und stefs
gegensdizlichen Grundsétzen durchgefiihrt werden kann. Das Einhalten dieser Normen fihrt zu einem gasarmen Mischungsverhélinis (d.h. einem
CO-Wert von ca. 1,5%). Der Anspruch an ein besseres Fahrverhalten bringt hingegen ein Hochstbelastungs-Mischungsverhalinis mit sich, was
einem CO-Gehalt von bis zu einschlieBlich 3 bis 6% entspricht.

Unter Befrachtung des zweiten Gesichispunks, sind die durchzufihrenden Vorgange die folgenden:

a) Den Motor warmen, wobei man ihn fir zehn Minuten bei ungeféhr 2/3 der max. Leistungsdrehzahl und Belastung verwendet;

b) Die Lufimenge in den Vergaserrohren ausgleichen.

Das Messgerdt ist das Vakuummeter mit Quecksilbersaulen. Die Sdulen missen ausgeglichen sein. Diese Operation wird mit einer der zwei By-
pass Schrauben (A) [die andere muss ganz geschlossen sein) ausgefihrt. Es ist klar, dass man die Schraube &ffnen muss, welcher die hochste
Séule entspricht;

c) den Titer der Mischung einstellen.

Das Messgerdt ist das Abgaspriifgerdt. Ein CO-Gehalt zwischen 3 und 6% fijr beide Zylinder durch die Einstellschraube (A) der Mischung erhalten.
Der Absolutwert [vorausgesetzt, dass er zwischen den oben angegebenen Werten eingeschlossen ist) muss fiir beide Zylinder gleich sein.

d) Die Drehzahl mithilfe der Schraube (B} zu einem Wert zwischen 1200 und 1300 U/min. einstellen.

Das aufeinanderfolgende Durchfishren dieser Vorgange kann das Ergebnis jener, die vorangegangen sind verfalschen. Deshalb ist esnotwendig,
den besten Kompromif zu erzielen. In diesem Fall bedeutet das: die Quecksilbersaulen sind im Gleichgewicht; das CO-Mischungsverhélinis liegt
zwischen einschlieBlich 3 und 6%; die Mindesidrehzahl entspricht ca. 1200+ 1300 Umdrehungen.

Regulacién del ralenti.

El ajuste de riqueza de la mezcla al minimo constituye tno de los parametros de funcionamiento del motor controlados por casi todas las normas
internacionales anticontaminacion. Es por lo tanto légico deducir que dicho ajuste puede ser efectuado mediante dos criterios diferentes y SIEMPRE
contrastantes. Observando dichas normas se oblendra una riqueza de la mezcla “flaca” (alrededor del valor de 1,5% CO), la exigencia de una
mejor guia se obtiene por lo contrario con una riqueza de “carga maxima*, equivalente a un porcentaje de CO entre 3 y 6%.

Vamos a analizar este Gltimo criterio; las operaciones a efectuar son los siguientes:

a) Calentar el motor utilizando por diez minutos mas o ménos 2/3 del régimen de potencia y de carico maximo;

bl Equilibrar la llevada del aire sobre los condictos del carburador.

Elinstrumento de control es el vacuometro en las colimnas de mercurio. Es necesario garantir que las columnas sean equilibradas. Esta operacién
se réaliza dtilizando un solo tomillo (A) de by-pass (la ofra debe ser completamente serrada). Es nécesario abrir los tornillos que corresponden
a la colomna mas alia;

c) Grabar el fitilo de la mezcla.

El instrumento de control es el analizador del gas de descargo.

Por medio de los tornillos [A) se graba la mezcla: obtener para los dos cilindros un contenido de CO incluido entre el 3 y el 6%.

No es muy importante el valor absoluto (siempre que sea incluido entre los valores antes especificados), mas bien que resulte igual entre los dos
cilindros.

d) Por medios de los tornillos (B) se graba el régimen de rotacion a un valor incluido entre 1200 y 1300 giros/1".

Efectuando estas operaciones en orden de sucesion, puede variar el resuliado de las anteriores, es por lo tanto necesario alcanzar la solucién
mejor, que debe corresponder a: barras de mercurio equilibrado; tenor de CO entre 3y 6%; régimen minimo correspondiente a aproximadamente
1200+ 1300 revoluciones.
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Regolazione cavi di comando del gas e dello starter.

| cavi di comando del gas e dello siarter devono avere una corsa a vuoto al capocorda
di 1,5+2,0 mm; se necessario agire sugli appositi registri situali in corrispondenza dei
comandi sul manubrio. Allentare il controdado (1) e operare sul regisiro (2] offenendo
la regolazione prescritta; bloccare il confrodado (1).

Regolazioni pit consistenti sui cavi del gas si possono effettuare agendo sui registri (3)
posti in corrispondenza del carburalore. Qualora si riscontrasse un indebolimento
dell'azione di ritorno della manopola di comando del gos verificare lo stato di elasticita
della molla di richiamo sul carburatore.

Throttle and starter control cables adjustment.

The throtile and starter control cables must have an idle stroke, at the cable terminal,
0f0.06+0.08 in.; if necessary, adjust it through the proper screw adjusters placed near
the same controls on the handlebar. Loosen the lock nut {1} and act on the screw adjuster
(2) thus reaching the required adjustment; then fasten the lock nut {1).

More subslantial adjustments of the throtle cables can be performed by acting on the
screws adjuster (3] placed near the carburetor. If the return action of the throtile control
grip gels weakened, check the springness state of the refurn spring on the carburefor.

Réglage des cables commande gaz et starter.

les cables de commande gaz et starter doivent avoir une course @ vide & la cosse de
1,5+2,0 mm; si nécessaire, agir sur le régleur approprié situé prés de la meme
commande. Desserrer le contre-écrou (1) et agir sur le régleur (2] pour obtenir le réglage
desiré; bloguer le contre-écrou.

Des réglages plus importants sont possibles en opérant sur le régleurs (3 situé prés du
carburateur. Si on vérifie un affaiblissement de I'action de retour de la poignée
commande gaz, vérifier |'élat d'élasticité du ressort de rappel sur le carburateur.

Einstellung der Gas- und Startersteuerungskabel.

Die Gas- und Startersteverungskabel miissen, bei dem Kabel schuh, einen Leerlauf von
1,5+2,0 mm haben; wenn nétig, die enisprechenden Register, die sich auf der
lenkstange in der N&he der entsprechenden Steuerungen befinden, regulieren. Die
Gegenmutter (1) lésen und das Register (2] bis zur vorgeschriebenen Regulierung
drehen, dann die Gegenmutier (1) wieder spannen.

Grossere Regulierungen des Gaskabels kénnen durch das Register (3) vorgenommen
werden, welches sich in der Néhe des Vergasers befindet. Sollte die Ruckkehr des
Drehknopfes der Gassteuerung abschwéichen, dann muss die Elastizitat dér Feder
nachgeprift werden.

Regulacién cables de mando del acelerador y del starter.

los cables del acelerador v del starter deben cumplir una carrera en vacio de 1,5+2,0
mm.; si fuese necesario, regular las registraciones situadas en correspondencia de los
mandos en el manubrio. Aflojar la contratuerca (1) y maniobrar el registro (2)
ateniéndose a la regulacién prescrita; bloquear la contratuerca (1).

Si se deben efectuar regulaciones més consistentes de los cables del acelerador,
pueden hacerse maniobrando los registros (3) situado en correspondencia con el
carburador. Si se detectase un debilitamiento de la accién de retroceso de la manopla
del acelerador, verificar el estado de elasticidad del resorte de retorno situado en el
carburador.
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Regolazione forcella anteriore (900 S.S.).

Il grado di smorzamento idraulico della forcella & regolabile sia in estensione che in
compressione,

la regolazione awviene per mezzo dei registri estemi a vite (A: per freno idraulico
estensione; B: per compressione). Ruotando la vite di regolazione & possibile awvertire
degli scatti, ognuno dei quali corrisponde ad una posizione di smorzamento.
Awvitando completamente la vite fino a bloccarla si oftiene la posizione “0", che
corrisponde alla massima frenatura. A partire da questa posizione, ruotando in senso
antiorario, si possono contare i vari scatti che corrisponderanno successivamente alle
posizioni 1, 2, ecc.

le posizioni standard sono le seguenti:

compressione: 6 scalli

estensione: 4 scathi

Il valore massimo & 14 scatti a cui corrisponde la posizione di minima frenatura.

Adjustment of front fork (900 S.S.).

The hydraulic damping degree of the fork is adjustable both in rebound and com-
pression actions.

The adjusiment is made by means of external screw adjusters (A: for hydraulic rebound
damping; B: for compression damping). When you rofate the adjustment screw you
can hear various clicks, each one of them corresponds to a damping position. If you
fully screw in the screw o lock it, you'll reach the position "0, corresponding fo the max.
damping effect. From this position you can rofate in counterclockwise direction and
count the various clicks, which corresponds to the positions 1, 2 etc. respectively.
Standard positions are as follows:

compression:  6th position

rebound: 4th position

The max. value is of 14 clicks, corresponding to the min. damping position.

Réglage fourche AV (900 S.S.).

le degré de I'effet d'amortissement hydraulique de la fourche peut étre reglé soit en
extension qu'en compression.

le réglage est effectué au moyen des régulateurs extérieurs & vis, [A: pouramortissement
hydraulique en extension; B: pour amortissement en compression|. En tournant la vis de réglage, on entend des déclics: chacun d'eux
correspond G une position d'amortissement. En vissant complétement cette vis pour la bloquer, on rejoindra la position “0”, qui correspond a 'effet
d’amortissement maximal. A partir de cette position il est possible de la tourner dans le sens contraire & celui des aiguilles d’'une montre: on pourra
compter les déclics qu'on entend, qui correspondent respectivement aux positions 1, 2 efc.
les positions slandard sont les suivantes:

compression:  Oéme position

extension: 4éme position

la valeur max. est de 14 dédlics, qui correspond ¢ la position d'amortissement minimale.

;

Einstellung der Vordergabel (900 S.S.).

Die hydraulische Damplung der Gabel kann sei es in Kompression sei es in Ausdehnung geregelt werden.

Die Regelung erfolgt durch dussere Schraubenregler (A: fiir die Ausdehnungsdampfung; B: fiir die Kompressionsdampfung). Wenn man die
Regelschraube dreht, hért man verschiedene Schnoppgerausche, welche je einer getrennten Damplungswirkung entsprechen. Wenn man die
Schraube voll anzieht und blockiert, erreicht man die “0” Stellung, welche der max. Dampfungswirkung entspricht. Von dieser Stellung kann man
die Schraube in Gegenuhrzeigersinn drehen und die Schnappgeréusche zéhlen, welche bzw. den Stellungen 1, 2 u.s.w. enisprechen.

Die Standard-Stellungen sind wie folgt:

Kompression: & Schnoppgerdusche

Ausdehnung: 4 Schnappgeréusche

Der max. Wert ist 14 SchnappgerGuschen, welcher der minimalen Démpfungswirkung entspricht.

Regulacién horquilla delantera (900 S.S.).

El grado de amortiguacién hidraulica de la horquilla se regula bien sea en extension como en compresion. .

La regulacion se hace por medio de tornillos exteriores (A: freno hidr. extensién; B: por compresion). Girando el fomillo de regulacién se pueden
oir cada uno de los saltos correspondientes a una posicién de amortiguacion. Atornillando completamente el tomillo hasta bloquearlo se obtiene
la posicién “0" correspondiente a la méxima amortiguacion. A partir de esta posicion, girando en sentido anfihorario, se pueden contar los
diversos salios que corresponderan sucesivamente a las posiciones 1 - 2, elc.

Las posiciones estdndar son las siguientes:

compresion: 6 salios

extension: 4 salios

El valor maximo es de 14 salios y corresponde a la posicién de minimo frenado.
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Per modificare il precarico della molla interna ad ogni stelo & necessario ruotare il
registro superiore (C) con una chiave esagonale di 22 mm. Il valore del precarico (1)
puo variare tra 25 e 10 mm. la taratura originale corrisponde a 18 mm.

E’ importante che i registri di entrambi gli steli vengano regolati sulle
medesime posizioni.

In order to modily the spring preload of each leg, tum the upper adjusting screw (C]
with a 22 mm allen wrench. The preload value (1} can very between 0.98 and 0.39
in. The factory presetting corresponds to 0.71 in.

m Important - Set the adjustments of both legs at the same positions.

Afin de modifier le precharge du ressort intérieur & chaque tige, toumer la vis de
réglage supérieure (C) avec une clé & 6 pans de 22 mm. la valeur de précharge (1}
peul varier entre 25 et 10 mm. La valeur parametrée a I'usine correspond a 18 mm.

Important - Les réglages des deux figes doivent se trouver sur les mémes
positions, :

Um die Vorspannung der Feder jeder Siange zu éndem, muss der obere Regler (C) 1
miteinem Sechskantschliissel von 22 mm. Der Vorspannungswert (1) kann zwischen 25
und 10 mm. liegen. Die Fabrik-Voreinstellung davon ist 18 mm.

Wichtig - Die Regler beider Stangen miissen auf denselben Positionen
eingestellt sein.

Para modificar la pre-carga del resorte interior en cada varilla es necesario girar el
tornillo de regulacién [C) con una llave hexagonal de 22 mm. El valor de precarga (1)
puede variar enfre 25 y 10 mm. El farado original corresponde a 18 mm.

m Es importante regular ambas varillas en las mismas posiciones.

Regolazione leva comando freno e frizione.

La corsa a vuoto delle leve di comando del freno anteriore e della frizione deve essere
di 1,0+ 1,5 mm. Peroperare la registrazione rimuovere la protezione di gomma e agire
sul grano (A) con un cacciavite; awilando si diminuisce il gioco, svitando si aumenta.

Brake and clutch control levers adjustment. i
The idle siroke of the front brake and clutch control levers must be of 0.04+0.06 in.
To adjust, remove the rubber protection and act on the dowel [A) by means of a
screwdriver; by fastening if the clearance will decrease, while by loosening it, it will
increase.

Réglage du levier commande frein et embrayage.

La course a vide des leviers de commande du frein avant et de I'embrayage doit étre
de 1,0+ 1,5 mm. Pour effectuer le réglage, enlever la protection en caouichouc et agir
sur le grain (A} avec un lournevis; en vissant on réduit le jeu, ed devissant on I'augmenle.

Einstellung des Brems- und Kupplungssteuershebels.

Der Leerlauf der Hebel zur Steverung der Vorderbremse und der Kuppung muB 1,0+ 1,5
mm betragen. Um diese zu regeln, den Gummischutz entfernen und den Diibel (A) durch
einen Schraubenzieher drehen; beim Einschrauben wird das Spiel vermindert, beim
losschrauben wird es erhéhi.

Regulacién palanca del freno y embrague.

la carrera en vacié6 de las palancas que accionan el freno delantero y el embrague
debe ser 1,0+1,5 mm.

Para efectuar la regulacion quitar la proteccion de goma'y accionar el pasador (A) con
un destornillador; atornillando disminuye el juego, desatornillando, aumenta.
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Regolazione tensione catena.

la catena deve trovarsi ad una distanza minima dal forcellone pari a 20+ 30 mm (900
$.5.); 38 mm (750 S.S.), con macchina a ferra e scarica, come indicato in figura.
Procedere come segue:

con chiave di 22 mm allentare i dadi (1) che tengono bloccata la ruota posteriore; con
chiave da 10 mm svitare il dado (2) e poi agire sulla vite {3) fino ad ofienere la giusia
tensione della catena ed il regolare allineamento della ruota; serrare i dadi (2] e (1)
verificando la corrispondenza, su entrambi i lati del forcellone, delle tacche di
posizionamenlto.

Chain tension adjustment.

The chain mus! be at a min. distance of 0.78+1.18 in. (900 S.5.); 1.5 in. (750 S.S.)
from the fork, with wheels contacting the ground and without pilot.

Proceed as follows: _

using a 22 wrench, loosen nuts (1) fixing the rear wheel. Using a 10 mm wrench, loosen
the nuts {2) and operate on the screw {3) to obtain a correct chain tension and wheel
alignement; then tighten the nut (2} and (1) checking for correspondence, on both fork
sides, of the positioning notches.

Réglage tension chaine.

La chaine doit se rouver & une distance min. de 20+ 30 mm. (900 S.S.): 38 mm (750
S.S.) de la fourche, avec les roues au sol et sans pilote.

Agir comme suit:

Al'aide d'une clé de 22 mm désserrer les écrous (1) qui fixent la roue arriére; & l'aide
d'une clé de 10 mm dévisser I'écrou (2) et aprés régler la vis (3) jusqu’on obtient la
tension desirée de la chaine ef un alignement régulier de la roue; serrer les écrous (2)
et [1] en vérifiant la correspondance des repéres sur les deux cotés de la fourche.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Kette muss 20+30 mm. (900 S.S.); 38 mm (750 S.S.) von der Gabel entfernt sein,
mit Maschine auf Rédem und ohne Fahrer.

Man muf wie folgt vorgehen:

Mithilfe eines Schliissels von 22 mm. die Mutter (1) lockern, welche das hinlere Rad
blockiert halten; die Nutmutter (2) mithilfe eines Schlissels von 10 mm. ausschrauben,
dann die Schraube (3] drehen, bis die richtige Keftenspannung und die regelméssige
Ausfluchiung des Rades zu erhalten; die Mutter (2) und (1) anziehen und die
Ubereinstimmung der Positionierungseinschnitie auf beiden Seiten nachprifen.

Regulacion tensién cadena.

La cadena debe estar a una distancia minima de la horquilla igual @ 20+ 30 mm. (900
$.5.); 38 mm (750 S.S.) con la moto apoyada en el suelo y sin carga.

Proceder de la siguienle manera: -

Conlallave de 22 mm. aflojor las tuercas (1) que sujetan la reda trasera; con la llave
de 10 mm. aflojar las tuercas (2] y mover el tomnillo (3) hasla obtener la tensién justa
de la cadenay la alineacion regular de la rueda; apretarlas tuercas (2) y (1) verificando
la correspondencia, en ambos lados de la horquilla, de los lacas de posicionamiento.
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontrando eccessiva liberta di movimento del manubrio o scuotimento della forcella

rispetio all'asse di slerzo & necessario procedere alla regolazione in questo modo:

- Allentare la vite (1) superiore dell'asse di sterzo;

— Allentare la vite (2) sul morsetto della testa di sterzo e le viti {3) sui morsetti di tenuta
delle canne forcella alla testa di sterzo:

— Registrare il gioco agendo sulla ghiera (4) di registrazione dopo aver allentato la vite
di serraggio sulla ghiera stessa; awitando la ghiera il gioco diminuisce, svitando
aumenta.

A regolazione ullimala serrare tutte le vili precedentemente allentate.

Adjustment of steering bearing clearance.

Verifying an excessive movement of the handlebar or front fork jerking with respect to

the steering axis, proceed fo ifs adjustment in this way:

~ loosen the steering axis upper screw (1);

~ loosen the screw [2) on the steering head terminal and the screws (3] on the terminals
clamping the forks fo the steering head;

— Adijust the clearance by acting on the adjusting ring nut (4} after having loosened the
fastening screw on the ring nut; by screwing the ring nut the clearance decreases, |
by unscrewing it the clearance increases. '

Once the adjustment is completed, fasten all the screws previously loosened.

Réglage jeu roulements barre de direction.

En vérifiant frop jeu ou mouvement au guidon ou secouement de la fourche par rapport

& I'axe de direction, il faudra effeciuver le réglage de la fagon suivante:

~ devisser la vis (1) supérieure de ['axe de direction;

— devisser la vis |2 surla borne de la téte de |'axe de direction et les vis [3) sur les bornes
qui fixent les fourreaux de la fourche a la téte de I'axe de direction:

~ Régler le jeu en opérant sur I'embout (4] de réglage aprés avoir desserré la vis de
serrage sur I'embout méme; en vissant I'embout on réduit le jeu, en le devissant on
I'augmente.

Ala fin du réglage, serrer toutes les vis précédemment desserrées.

Spieleinstellung der Lenklager.

Falls der Lenker mit Gberm&ssigem Spiel dreht und die Gabel zu viel Auchlag zur

lenkachse zeigt, muf® man wie folgt vorgehen:

~ Die obere Schraube (1) der lenkachse lésen; ;

— Die Schraube (2] auf der Klemme des Lenkkopfes und die Schrauben (3) auf den
Klemmen zur Befestigung der Gabelrohre an den Lenkkopf I8sen;

= Das Spiel durch die Nutmutter (4] regeln, nachdem man die Spannschraube dieser -
Nutmutter gelést hat; beim Einschrauben der Nutmutter wird das Spiel vermindert;
beim Llosschrauben wird es erhdhi.

Nach dieser Regelung, alle im Voraus gelésten Schrauben wieder spannen.

Regulacién juego cojinetes de direccion.

Verificando una excesiva libertad de movimiento la Guia o vibracion de la horquilla

respecto al eje de direccion, es necesario regular de la siguiente manera:

- Allojar el tornillo (1) superior del eje de direccion.

- Allojar el tomnillo (2) de la abrazadera del cabezal de lo direccion y los torillos (3)
de las abrazaderas que sujetan los émbolos de la horquilla al cabezal de la
direccién.

— Regular el juego maniobrando la virola (4] de regulacién después de haber aflojado
el fornillo situado en la virola misma; atomillando la virola el juego disminuye,

desatomillando aumenta.

Una vez efectuada la regulacién apretar todos los tornillos precedentemente aflojados.
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Regolazione ammortizzatore posteriore.,

Ruotando il registro (1} si modifica il freno idraulico dell’ammortizzalore, in fase di
estensione.

Ruotando il registro (2] solidale al polmone di espansione [lato sinistro del telaio) si pud
variare il freno idraulico in fase di compressione. Esiste inoltre la possibilita di modificare
il precarico della molla agendo sulle ghiere (3).

Rear shock-absorber adjustment.

Turning the adijuster (1] it is possible to modify the hydraulic damping of the damper
during the rebound phase.

Turning the adjuster (2] integral to the expansion box (link side of the chassis} it is possible
to modify the hydraulic domper during the compression phase. It is also possible o
modify the spring preload by tuming the ring nuts (3).

Réglage amortisseur arriére.

En tournant le vis de réglage (1) on modifie I'ammortissement hydraulique de
I'amortisseur arriére pendant la phase d'extension.

En tournant le vis de réglage (2) fixé & la boite d’expansion (a la gauche du chassis)
on pourra modifier I'amortisseur hydraulique pendant la phase de compression. On
pourra encore modifier le precharge ressort en fournani les embouts (3).

Einstellung des hinteren Stossdampfers.

Durch Drehen des Einstellstick (1) @ndert man die hydraulische Dampfung des
Stossdamptfers in der Ausdehnungsphase.

Durch Drehen des Einstellstiick (2), fest an dem Ausdehnungskessel, (linke Rahmenseite),
kann die hydraulische Démpfung in der Kompressionsphase gedndert werden. Es
besteht ausserdem die Méglichkeit, die Federvorspannung durch Drehen der Stulpen
(3} zu &ndem.

Regulacion amortiguador trasero.

Girando el regisiro {1) se modifica el freno hidraulico del amortigiiador en la fase de
extension.

Girando el registro (2] solidario al pulmén de expansién (lado izquierdo del chasis) se
puede variar el frenc hidréulico en la fase de comprensién. Existe también la posibilidad
de modificar la pre-carga del resorte maniobrando los casquillos (3).
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Sostituzione olio motore e cartuccia filtro.

Il cambio si effettua scaricando I'clio esausto dalla coppa attraverso il tappo (3): pulire
quindi il filtro a refe (4] per eliminare eveniuali residui e riapplicare il tappo serrandolo
a fondo.

Svitare la cartuccia filirante (5) utilizzando I'attrezzo 067503210 Montare la cartuccia
nuova, avendo cura di lubrificare la guarnizione, awvitandola nella sua sede e
bloccandola a mano. Svitare il tappo (1] ed effettuare il rifornimento con olio del tipo
prescritto [vedi tabella RIFORNIMENTI), fino al livello stabilito sull'indicatore (2},
Riawvitare il tappo (1).

/
J

'!‘ Eseguire questa operazione a motore caldo.

/@/

|
=N

n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

Engine oil and filter cariridge replacement.

The replacement is done by discharging the exhausted oil from the oil sump through cap
{3]; then clean the wirenetfilter (4) to eliminate eventual residuals and fit the cap again
locking it fully. Loosen the filter cartridge (5] using _

tool no 067503210. Fit the new cartridge, taking care to lubricate the gasket, screwing
it in its seat and lock it by hand. Unscrew cap (1) and fill with the prescribed oil type !
[see table REFUELINGS), up 1o the level established on the indicalor (2). Screw the cap
{1) again.

m Perform this operation with hot engine.
n CAUTION - Never exceed the maximum oil level.

Remplacement huile moteur et cartouche filtre.

le remplacement est effectué en vidangeant I'huile épuisée de la cuve & travers le
bouchon {3); nettoyer ensuite le filtre en filet (4] pour éliminer des éventuels résidus et
installer de nouveau le bouchon en le serrant & fond. Dévisser la cartouche de fillrage
(5) en utilisant I'outil 067503210. Installer la cartouche neuve, en ayant soin de lubrifier
le joint, la vissant dans son siége et la bloguant a la main. Dévisser le bouchon (1) et
effectuer le remplissage avec huile du type prescrit (voir table des RAVITAILLEMENTS),
jusqu’au niveau établi par I'indicateur (2). Visser le bouchon (1) de nouveau.

wl

AW

m Effectuer cette opération le moteur étant chaud.

n ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de Ihuile.

Auswechselung des Motoréls und des Filtereinsatzes.

Zur Auswechselung mufd man das verbrauchtete Ol aus der Olwanne durch den Stopfen (3] abfliessen lassen, den Netzfilter (4) zur Enffernung
eveniueller Riickstande reinigen und den Stopfen wieder anbringen.und fesianziehen. Den Filtereinsatz | 5) mit dem Geréit Nr. 067503210 abschrauben.
Den neuen Einsatz anbringen, die Dichtung beschmieren diese in ihren Sitz einschrauben und von Hand fest anziehen. Den Stopfen (1)
abschrauben, mit Ol vom empfohlenen Typ (siche Tabelle Fillmengen] bis zum am Anzeiger (2] vorbestimmten Fillstand nachfiillen. Den Stoplen
[ 1) wieder aufschrauben.

m Diese Arbeit bei warmem Motor ausfishren.
n ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iiberschreiten.

Sustitucion aceite motor y cartucho filtro.

El cambio se electia purgando el aceite agotado del carter a fravés del tapon (3); limpiar el filro de red (4) para eliminar eventuales residuos
y volver a apretar a fondo el topén. Sacar el cartucho del filtro (5) utilizando la herramienta NR 067503210, Montor el cartucho nuevo, feniendo
cuidado en lubricar la junta, enroscarlo en su asiento apretandolo manualmente. Desenroscar el fapon (1) y relenar conaceite del fipo prescrilo
[ver tabla APROVISIONAMIENTOS) hasta el nivel establecido en el indicador {2). Volver a enroscar el fapon (1).

m Efectuar esta operacién con el motor caliente.

n ATENCION - no superar jamas el nivel méx. del aceite.
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Sostituzione e pulizia filtro aria.

Il filiro aria deve essere soslituito agli intervalli prescritti sulla tabella manutenzione
periodica. Per rimuovere il filtro operare come segue:

- sollevare il serbatoio;

- agendo sugli appositi ganci rimuovere il coperchio (1):

— sfilare la cartuccia filiro (2).

Pulire la cartuccia filro con un getio di aria compressa o sostituirla.

Air filter replacement and cleaning.

Replace the air filter at the required intervals shown in the periodic maintenance table.
To remove the filter, proceed as follows:

— lift the tank

~ remove the cover (1) through the proper hooks

~ extract the filter cartridge (2)

Clean the filler cartridge though a compressed air jet or, if necessary, replace it.

Remplacement et nettoyage du filtre a air.

le fillre & air doit &tre remplacé aux intervalles indiquées sur la table d'eniretien
périodique. Afin d'enlever le filire, proceder de la facon suivante:

- soulever le réservoir:

— enlever le couvercle a |'aide des crochets prévus a cet effet (1):

— exiraire la carfouche du filire (2).

Netioyer la cartouche du filire au moyen d'un jet d'air comprimé ou, si nécessaire, la
remplacer.

Auswechselung und Reinigung des Luftfilters.

Der Luffilter muss gemass den in der periodische Wartungstabelle vorgeschriebenen
Intervallen ersetzt werden. Um den Filter zu enffernen, geht man wie folgt vor:

~ den Tank aufheben;

— den Deckel (1), aus seinen Hacken (2), enffernen.

Die Filterpatrone mit einem Drucklufistrahl reinigen oder ersetzen.

Sustitucion y limpieza filtro de aire.

El fitro de aire debe ser sustitvido en los intervalos prescritos en la tabla de

mantenimientos periddicos. Para remover el filtro actuar como sigue:

~ levantar el tanque;

— actuando en los respeclivos ganchos remover la fapa (1); R
- extraer el cartucho filtro (2).

Limpiar el cartucho filiro con un soplo de aire comprimido o sustituirlo.
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Stacco semicarenature anteriori......................... E.4
Smontaggio carenatura posteriore ...................... e
Stacco serbaloio ... E.5
Stacco della batteria ... E.7
Stacco radiatore olio (900 S8.S.) ... E./
Stacco sistema di scarico ... E.8
Stacco della catena di frasmissione e del leveraggio

di rinvio comando cambio ... EQ
Stacco scatola filiro aria e carburatore ... E.10
Scollegamenio cavo comando contagiri ... E.12
Stacco coperchio frizione (9008.S.) ................... E.13
Scollegamento cavo frizione (7508.S.) ............... E.13

Scollegamento tubo sfiato vapori olio e massa
motore-telaio ... E.14
Stacco collegamenti elefirici del motore ...............
Stacco del motore ...

E.2

Front haltairings removal .............................. E.4
Rear fairing disassembly ... E.5
Tank disconnection ... E5
Disconneclion of the battery ... E7
Oil radiator disconnection (900 S.S.) ................ £E7
Exhaust system disconnection ............... U £8
Removal of drive chain and gear control

fransmission lever ... EQ
Air filter box and carburettor disconnection ... £
Disconneciion of rev. counter control cable ... . £
Clutch cover removal (900S.S.) ........... ... ... . E.
Disconnection of clutch cable (750S8.S.) ... E.l
Disconnection of oil vapour breather pipe and
engine-frame mass cable ... E1
Engine electrical cables disconnection ............... . £
Engine removal ... E1
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Demontage demicarénages avant ...................... E.4
Démontage carénage arriére ............................ E5
Détachement du réservoir ... B2
Détachement de la batterie .............................. %%
Détachement radiateur huile (900S.S.) ................ E.7
Détachement du systéme de décharge ................ E.8
Détachement de la chaine de transmission et des

leviers de renvoi commande boite & vitesses ... E.Q
Détachement de la boite du filire & air et carburateur . E.10
Débranchement cable commande compte-tours ... E.12
Détachement couvercle embrayage (900 S.S.) ...... E.13
Débranchement cable embrayage (750 S.S.)........ )8
Débranchement tuyau évent vapeurs d'huile et cable

de masse 'moteurch@ssis ................................... E.14
Débranchement cébles electriques du moteur ... ... E.14
Enlevement du moteur ... E.15
Desmontaje semi-carrocerias delanteras ............... E.4
Desmontaje de la profeccién posterior ................. )
Separacion del tanque ... E5
Separacion de la bateria ... EiZ
Separacién de radiadores, aceite (900 S.S.) ... E7
Separacion del sistema de descargo ... E«8
Desmontaje de la cadena de transmisién y de

sistema de la palancas de reenvio del cambio ... E.Q
Separacion de la caja de filiro del aire y del

carburador ... E.10
Desconexion cable mando cuenia revoluciones..... E.12
Desmontaje de la tapa del embrague (900 8.S.) ... E.13
Desconexion cable embrague (750 S.S.) ............. Eal-3
Desconexion tubo purga vapores aceite vy el cable

de masa motorbastidor ... FEl4
Desconexion cables electricos del motor .............. E.14
Desmontaje del motor ... Bi5

Entfernen der vorderen Halbschalen ....................
Demontage der Hinterschale ............................
Ausldsung des Tankes ...............ccooooeii
Auslésung der Batterie ..o
Auslésung des Olkihlers (900 S.S.) .....................
Auslésung des Auspuffsystems ...
Losen der Treibkette und des Vorgelege-Gangschalr-
hebelsystem ...
Auslésung des Lufifilterkastens und Vergasers ...
Abtrennen des Drehzahlerkabels ........................
Entfernung des Kupplungsdeckels (900 S.S.) .........
Abtrennen des Kupplungskabels (750 S.S.) ...........
Abtrennen des Oldampfentlifterrohrs und den

Kabel fir die Motor-/Rahmenderung ...................
Abtrennen des Motorelektrischeskabeln ................
Herausziehung des Motors ..............................
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Stacco semicarenature anteriori.

Svitare le 4 viti (1] che fissano le semicarenature al cupolino (quest'ultimo rimarra
solidale al telaietio di supporio e non é necessario rimuoverlo). Svitare le 4 viti (2] che
fissano lateralmente le semicarenature ai supporti del telaio e del telaietio di supporio
faro. In prossimita di quest'ultimo fissaggio, nella versione CARENATA, & previsto un
distanziale ira carenalura e telaietio. Rimuovere lo spoyler anteriore svitando le 4 vili
[3) nella versione SEMI-CARENATA.

Nella versione CARENATA svitare le 2 viti [4] che fissano tra diloro le semicarene nella
parte inferiore (& sufficiente svitare solo le vili do un lato della semicarenatura).
Scollegare le connessioni degli indicatori (mantenere la continuita del colore dei cavi
nel rimontaggio) e rimuovere le semicarenature.

Front half-fairings removal.

Unscrew the 4 screws (1) that fasten the haliairings 1o the fairing (the last one remains

fastened to the support frame and it is nol necessary to remove if]. Unscrew the 4 screws

(2) that fasten sideways the fairings 1o the supports of the frame and of the headlight

frame. In the FAIRED version, a spacer between foiring and frame is provided. In the

HALF-FAIRED version, remove the front spoiler unscrewing the 4 screws (3).

In the FAIRED version unscrew the 2 screws (4] fastening the halMHairings in the lower

part {you only need o loose the screws from one side of the halfairing). Disconnect the
indicators connections [during reassembly, keep the cables color continuity] and

remove the halfHairings.

Demontage demi-carénages avant.

Dévisser les 4 vis (1] qui fixent le demicarénage au carénage (ce dernier reste solidaire
au chassis de support, donc il n’est pas nécessaire de I'enlever). Dévisser les 4 vis (2]
qui fixent les demi-carénages aux supports du chassis el du chassis de support du feux.
Prés de ce dernier fixage, dans la version avec CARENAGE, il y a une enfreloise entre
carénage et chassis. Enlever le spoiler avant en dévissant les 4 vis (3) dans la version
avec DEMI-CARENAGE.

Dans la version avec CARENAGE devisser les 2 vis (4] qui fixent les demicarenages
dans la partie inférieure {on doit devisser seulement les vis sur un des colés du demf-
carenage). Débrancher les connexions des indicateurs [pendant le remontage,
maintenir la continuité des couleurs des cables) et enlever les demicarenages.

Entfernen der vorderen Halbschalen.

Die 4 Schrauben, welche die Verkleidungshalfien zum Scheinwerfer befestigen
ausschrauben (dieser wird am Rahmen fest bleiben und braucht nicht entfernt zu
werden. Die 4 Schrauben (2) ausschrauben, welche die Verkleidungshdlften zu den
Rahmen-und Scheinwerferhalter seitlich befestigen. Bei der Version mit VERKLEIDUNG
befindet sich ein Distanzstiick zwischen Verkleidung und Rahmen. Den vorderen Spoiler
beim Ausschrauben der 4 Schrauben (3] der Version mit VERKLEIDUNGSHALFTEN
entfernen.

Bei der Version mit VERKLEIDUNG die 2 Schrouben (4], zur unteren gegenseitigen
Befesligung der Halb-schalen, I6sen (es reicht, nur die auf einer Seite sich befindlichen
Schrauben zu I8sen). Die Verbindungen der Anzeiger ausschalten (bei dem Wieder
aufbau die Kennfarben beachien!) und die Halbschalen entfermen.

Desmontaje semi-carrocerias delanteras.

Deslornillar los cuatro tornillos (1] que fijan lo semicarena a la copola (esta dltima
quedora solidaria ol armazén de soporto y no es nécesario removerlo). Destornillar los
cuatro tornillos (2) que se fijan a los lados de la semicarena, al soporio del armazon
y del armazonito de soporio faro. En la aproximacion de esté tliima fijacion, en la
version CARENADA, es previsto una distancia entre la carena y el armazén. Remover
el spoyler anterior destornillando los cuatro tormillos (3) en la version SEMIKCARENADA.
En la version CARENADA desatornilar los 2 tomillos (4] que fijan entre ellos las semi-
carrocerias en la parte inferior (es suficiente desatornillar sélo los tomillos de un lado
de la semicarroceria). Desconeclar las conexiones de los indicadores mantener la
continuidad de los colores de los cables cuando se vuelva a montar) y quitar las semi-
carrocerias.
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Smontaggio carenatura posteriore.
Rimuovere la sella azionando la serratura posteriore (B).
Svitare le 4 viti (A] che fissano lateralmente i fianchetti al telaio; rimuovere questi ultimi.

Rear fairing disassembly.

Remove the seat by operating the rear locking (B).

Unloose the 4 screws [A) fastening the inside valance panels to the frame; remove these
ones.

Démontage carénage arriére.
Enlever la selle en agissant sur la serrure arriére (B).
Dévisser les 4 vis [A] qui fixent latéralement les flancs au chassis; enlever ces derniers.

Demontage der Hinterschale.
Den Sattel entfernen, nach Offnen des hinteren Schlosses (B).
Die 4 Schrauben (A) ausschrauben, die dem Rahmen die Flanken seitlich befestigen;

diese leizie entfernen. o fk
Desmontaje de la proteccion posterior.

Quitar el sillin accionando la cerradura posterior (B). \ \

Desatornillar los 4 tornillos (A) que fijan los lados del chasis y quitar las partes laterales. |~

O <
(© \@‘*"I’
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Stacco serbatoio.
Sfilare la tubazione [ 1) con valvola di sfiato dal serbatoio.
Sganciare la leva {2) di ancoraggio anteriore del serbatoio.

Tank disconnection.
Withdraw the pipe (1) with its bleed valve from the tank.
Release the front anchor lever [2) of the tank.

Détachement du réservoir.
Extraire du réservoir le tuyau (1) avec soupape de décharge.
Détacher du réservoir le levier (2] d’ancrage avant.

Auslosung des Tankes.
Die Rohrleitung (1) mit Entliftungsrohr vom Tank herausziehen.
Den vorderen Ankerhebel (2) des Tankes loslassen.

Separacion del tanque.
Meler los tubos (1) con la valvula de respiracion del tangue.
Destacar lo palanca (2) de anclaje delantera del tanque.
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Sollevare il serbatoio utilizzando I'astina di servizio per mantenerlo in posizione.
Chiudere il rubinetto manuale (3) |awitando il pomello di comando) e allentare le
fascette sulle tubazioni di mandata (M) e di ritorno (R). Sfilare dai rispeltivi raccordi dette
lubazioni unitamente alla tubazione (D) di drenaggio del tappo serbatoio. Scollegare
la connessione (4) della sonda di segnalazione riserva carburante.

Lift the tank using the service rod, in order 1o keep it in position. Close the manual cock
(3) [screwing the control knob) and loosen the clamps on the feeding pipe (M] and on
the feed-back pipe (R]. Withdraw, from the correspondig unions, such pipes together
with the drain pipe (D) of the tank cover. Disconnect the union (4) of the fuel reserve signal
feeler.

Soulever le réservoir & I'aide de la lige prévue a cel effel. Fermer le robinet manuel (3]
[en vissant la poignée de conlrole) ef dévisser les colliers sur les luyaux de refoulement
[M) et de retour (R}. Extraire ces tuyaux avec le tuyau (D) de drainage du bouchon du
réservoir. Délacher la connexion (4] de la sonde de signalisation réserve essence.

Den Tank autheben und die Stange benutzen, um ihn in Stellung zu halten. Den
manvuellen Hahn (3] {beim Einschrauben des Steuerknopfs) schliessen und die Schellen
auf den Forder- (M) und Ricklaufleitungen [R) lockern. Diese Rohrleitungen zusommen |
mit dem Sickerrohr D) des Tankstopfens von den entsprechenden Anschliissen
herausziehen. Die Verbindung (4) des Fihlers fir die Anzeige der Kraftstoffreserve
ausschalten.

Levantar el fanque, ulilizando el asta de servicio para mantenerlo en posicion. Serrar
el grifo manual (3) (entornillando el pomo de comando) y aflojar la envoltura sobre la
tuberia de envio (M y de retorno (R). Deshebrar de sus respectivos enlaces dichas
uberias unidas a la tberia (D) de drenaje del tapon del tanque. Desacoplar la
conexion (4] de la sonda de sefalacion reserva carburante.

Rimuovere la coppiglia (5) in corrispondenza del pemo di fulcraggio posteriore del
serbatoio; sfilare detto perno e rimuovere il serbatoio dal telaio.

Remove the split pin (5) from the rear fulcrum pin of the tank; withdraw such pin and
remove the tank from the frame.

Enleverla goupille (5) prés du pivot du point d'appui arriére du réservoir, exiraire le pivot
et enlever le réservoir du chassis.

Den Splint (5} in Ubereinstimmung mit dem hinteren Bolzen des Tankes entfernen: diesen
Bolzen ausziehen und den Tank vom Rahmen entfernen.

Remover el pasador (5] en correspondencia del eje de fulcraje posterior del tanque;
infroducir dicho pasador y remover el tanque del armazén.
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Stacco della batteria. =
Sganciare gli elastici (1) di fissaggio della batteria alla scatola filtro. W T 0
3 . . - i ) g A =l
Stdccare sempre per primo il cavo negativo (A) onde evitare di creare un cortocircuito. 6:@"@'.@' A
Scollegare il tubetto di sfiato e rimuovere la batteria dal suo alloggiamento. “;‘ié" l“-‘ /
(A

Disconnection of the battery.

Release the fastening rubber bands { 1) between the battery and the filier box.
Always disconnect the negalive cable [A] firsl, in order to avoid a shortcircuit
Disconnect the bleed pipe and remove the battery from its position.

Détachement de la batterie.

Décrocher les élastiques (1) qui fixent la balterie  la boite du filire.

Détacher avant tout le cable negatit (A) pour éviter un courtcircuit. Détacher le tuyau
de décharge el enlever la batterie de son siége.

Auslosung der Batterie.
Die Gummibander (1) fir die Befestigung der Batterie an den Filterkasten losmachen. Das negative Kabel (A] immer erslens ausschalten, um einen
eventuellen Kurzschluss zu vermeiden. Das Entliflungsrohr ausschalten und die Batterie von ihrem Sitz enffernen.

Separacién de la bateria.

Desenlasar los elasticos (1) de fijacion de la bateria a la caja de filtro.

Separar siempre en primer lugar el cable negro (A) para evitar de crear un cortocircuito. Desconeclar el tubo de respiracion y remover la bateria
de su compartimiento.

Stacco radiatore olio (900 S.S.).

Prima di eseguire questo operazione & bene scaricare tutto I'olio contenuto nel motore
operando nel modo descritto al paragrafo *Sostituzione olio motore e cartuccia filtro”.
Svitare i raccordi terminali sulle tubazioni di collegamento motore-radiatore.

Svitare le vili (1) che fissano il radictore ai supporti antivibranti solidali al coperchietio
d'ispezione valvole del cilindro orizzontale. Rimuovere il radiatore completo di
tubazioni. Durante il rimontaggio fare aftenzione a non invertire le tubazioni: quella
dofata di raccordo orientabile & la superiore.

Qil radiator disconnection {900 S.S.).

Before carrying out this operation, drain all the oil of the motor, operating as described
under the paragraph “Replacement of motor oil and filter cartridge”.

Unscrew the terminal unions on the union pipes between molor and radiator.
Unscrew the screws (1} fastening the radiator to the vibration-damping supports, tha
are fastened fo the valve cover of the horizontal cylinder. Remove the radiator with the
pipes. During the reassembly, pay attention not to reverse the pipes: the one provided
with movable union is the main one.

Détachement radiateur huile (900 S.S.).
Avant d'effectuer cette opération, vidanger toute I'huile contenue dans le moteur en agissant comme indiquée dans le paragraphe “Remplacement
huile moteur et cariouche du filire”.
Dévisser les raccords terminaux sur les fuyaux de connexion moteurradiateur.
Dévisser les vis [1) qui fixent le radialeur aux supports anti~vibration solidaires au couvercle d'inspection soupapes du cylindre horizontal. Enlever
le radiateur avec les tuyaux. Pendant le rémontage, faire afention & ne pas confondre les tuyaux: celui avec raccord orientable est le supérieure.

Auslosung des Olkihlers (900 S.S.).

Bevor man diese Operation vornimmt, muss man das im Motor enthaliene Ol abfliessen lassen, wie im Abschnitt “Auswechslung des Motoréls
und Fillerpatione” beschrieben.

Die Endstickanschlisse auf den Rohrleitungen zwischen Motor und Kishler ausschrauben.

Die Schrauben (1) ausschrauben, welche den Kihler zu den schwingunsdémpfenden Haltern betestigen, die am Ventildeckel des horizontalen
Zylinders fest sind. Den Kihler zusammen mit den Rohrleitungen entfernen. Bei der Wiederzusammenbau darf man die Rohrleitungen nicht
austauschen: jene mit verstellbarem Anschluss ist die obere Rohrleitung.

Separacién de radiadores, aceite (900 S.S.).

Antes de continuar esta operacion, es buéno descargar todo el acéite contenido en el motor operando en el modo descrito al paragrafo
"Sostitucion acéite motor y cartucho filtro

Aflojar los enlaces finales sobre los tubos de conexion motor-radiador.

Aflojar los tornillos (1) que fijan el radiador al soporto antivribante, solidado al tapo de inspeccion de las valvulas del cilindro horizontal. Remover
el radiador completo de tubos. Durante el moniaje, hacer mucha atencién a no invertir los tubos: aquella que es dotada de unién orientable,
es la superior.
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Stacco sistema di scarico.
Svitare la vite (1) con dado che fissa ogni terminale di scarico al supporio pedana
passeggero e sfilare i silenziatori.

Exhaust system disconnection.
Unscrew the screw (1) with nut, fastening each exhaust terminal to the passenger footr-
rest support and withdraw the silencers.

Détachement du systéme de décharge.
Dévisser la vis (1) avec écrou qui fixe chaque terminal de décharge au support du repos-
pieds du passager et extraire les silencieux.

Auslésung des Auspuffsystems.
Die Schraube (1} mit Mutter ausschrauben, welche jedes Auspuffendstick an die
Fussraste befestigt und die Schalldampfer ausziehen.

Separacion del sistema de descargo.
Aflojar el tornillo (1) con las tuercas que fijan cada finale de descargo al soporte tarima
pasajera e introducir los silenciadores.

Allentare la vite sulla fascetia (3) di collegamento tra tubo di scarico del cilindro
orizzontale e quello del cilindro verticale.

e 2
/ ¥ Svitare i dadi (4] sui prigionieri di fissaggio ghiera sul condotto di scarico del cilindro
. (3) NN\ R

-
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orizzontale; rimuovere la tubazione completa recuperando la guamizione.

5

_.
e B
L,
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Unloose the screw on the clamp (3] connecting the horizontal cylinder exhaust pipe and
the vertical cylinder one.

Unloose the nuts (4) on the stud bolis fastening the ring nuts on the horizontal cylinder
exhaust duct; remove the entire pipe and recover the gasket.

s A

Desserer la vis sur le collier (3] de connexion entre le tuyau d'échappement du cylindre
horizontal et celui du cylindre vertical.

Devisser les écrous (4] sur les prisonnier de fixage embout sur le caniveau d'échappement
du cylindre horizonial; enlever tout le tuyau en récupérant la gamniture.

Die Schraube der Schelle (3), zur Verbindung zwischen dem Auspuffrohr des
waagerechten Zylinders und dem des senkrech ten Zylinders, ésen.

Die Mutter (4) auf den Stiftschrauben zur Befestigung der Nutmutter an den Auspuffkanal
des waagerechten Zylinders I6sen; die ganze Rohrleitung entfernen und die Dichtung
bewahren.

Aflojar el tomillo de la abrazadera (3) que conecla el tubo de escape del cilindro
horizontal y el del cilindro vertical.

Desatornillar las tuercas (4) de los prisioneros que fijon ia virola del conducto de escape
del cilindro horizonial; sacar el tubo completo guardando la junta.
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Svitare i dadi (5] sui prigionieri di fissaggio ghiera sul condotto di scarico del cilindro
verticale; rimuovere la tubazione recuperando la guarnizione.

Unloose the nuts (5] on the stud bolts fastening the ring nuts on the vertical cylinder
exhaust duct; remove the pipe and recover the gasket.

Devisser les écrous [5) sur les prisonnier de fixage embout sur le caniveau d'échappement
du cylindre vertical; enlever le tuyau en récupérant la gamiture.

Die Mutter (5] auf den Stiftschrauben zur Befesligung der Nutmutter an den Auspuffkanal
des senkrech Zylinders |6sen; die Rohrleitung entfernen und die Dichtung bewahren.

Desatornillar las tuercas (5) de los prisioneros que fijan la virola del conducto de escape
del cilindro vertical; sacar el tubo guardando la junta.

Stacco della catena di trasmissione e del leveraggio di rinvio comando cambio.
Svitare la vite [A) sulla leva comando cambio e svincolare la leva stessa dall‘alberino
di comando.

Svitare le viti (B) sul coperchio di protezione pignone e rimuovere quest'ultimo.

Removal of drive chain and gear control transmission lever.
loosen screw (A} on the gear conlrol lever and make it free from the control shaft.
Screw out the screws (B) on the pinion protecting cover and remove the same pinion

Détachement de la chaine de transmission et des leviers de renvoi commande boite
4 vitesses.

Dévisser la vis A] sur le levier de comm. boite a vitesses et dégager le méme levier de
I'arbre de commande.

Dévisser les vis (B} sur le couvercle de profection pignon et enlever ce dernier. 900 S.S.

Losen der Treibkette und des Vorgelege-Gangschalthebelsystem.
Die Schroube {A) am Gangschalthebel l&sen, den Hebel von der Antriebswelle
Befreien. Die Schrauben (B) am Schutzdeckel des Ritzels l6sen. Den Ritzel entfernen.

Desmontaje de la cadena de transmisién y de sistema de la palancas de reenvio
del cambio.

Desatornillar el tornillo (A) sitvado en la palanca del cambio y desacoplar esta Gltima
del eje de accionamiento.

Desatornillar los tornillos (B) sitvados en la tapa de proteccion del pinon y quitar este
ltimo.

750 S.S.
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Svitare le due viti (C) sulla piastrina ferma pignone e rimuovere quest'ultima.
Sfilare il pignone con catena dall'albero secondario cambio e poi scarrucolare la
catena dal pignone slesso.

Loosen the two scews (C) on pinion locking plate and remove it.
Extract the pinion with chain from the gearbox layshaft and then disengage the chain
from the pinion.

Dévisser les deux vis [C) sur la plaquette d'arrét pignon et enlever cette derniere.
Désentiler le pignon avec chaine de I'arbre secondaire bofte & vitesses et ensuite faire
sortir la chaine du méme pignon.

Die zwei Schrauben (C) an der Ritzelhalteplatie lsen, und die lelzte entfernen.
Den Ritzel mit Kette aus der Ablriebwelle des Getriebes herausziehen und die Kette aus
dem Ritzel herausnehmen.

Desatornillar los dos tornillos (C) situados en la placa que sujeta el pindn v quitar esta
altima.

Sacar el pinon con la cadena del eje secundario del cambio vy sacar la cadena del
pifidn mismo. '

Stacco scatola filtro aria e carburatore.

Scollegare le pipetie dalle candele e le connessioni dalle bobine.

Sfilare le centraline dai supporti elastici lasciandole collegate allimpianto.

Sfilare it tubo (1) di sfiato vapori olio dal lato sinisiro della scatola filtro.

Sganciare le graffette (2] di fissaggio e rimuovere il coperchio (3) e la cartuccia filiro.

Air filter box and carburettor disconnection.

Disconnect the pipeltes from the spark plugs and the unions from the coils.
Withdraw the elecironic devices from the spring supports, keeping them connected 1o
the equipment.

Withdraw the oil steam bleed pipe (1] from the left side of the filler box. ~ #
Release the fastening clips (2) and remove the cover (3] and the filter cartridge.

Détachement de la boite du filtre & air et carburateur.

Détacher les pipettes des bougies et les connexions des bobines.

Extraire les dispositifs élecironiques des supports élastiques en les laissant connectées
au systéme.

Exiraire le tuyau (1) de décharge vapeurs huile du cété gauche de la boite du filtre.
Décrocher les griffes (2) de fixage et enlever le couvercle (3) et la cartouche filire.

Auslésung des Lufffilterkastens und Vergasers.

Die Pipetten von den Kerzen und die Verbindungen von den Spulen ausschalien.
Die Stevergehduse von den elastischen Hallern ausziehen aber sie mit der Anlage
verbunden lassen. .

Das Entliftungsrohr (1) fir Oldampfe von der linken Seite des Fillerkastens auziehen.
Die Befestigungsklemmstiicke (2} losmachen und den Deckel (3) mit Fillerpatrone
entfernen.

Separacion de la caja de filtro del aire y del carburador.

. Desconeclar la pipela de las bujias, y las conecciones de la bobina.
Infroducir los centralinos de los soportes elasticos, dejandolos colegados al impianto.
Introducir el tubo (1] de respiracion vapor aceite del lado izquierdo de la caja de filiro.
Desenlazar el clip (2) de fijacién, remover el tapo (3] y el cartucho del filtro.
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Svitare le due viti (4) che fissano inferiormente la scatola filro al telaio.
Allentare le fascette in corrispondenza del fissaggio del carburatore alla scatola filtro.

Unscrew the two screws (4] fastening the bottom side of the filter box to the frame.
Loosen the clamps fastening the carburettor to the filler box.

Dévisser les deux vis (4] qui fixent inférieurement la boite du filire au chassis.
Désserrrer les colliers prés du fixage du carburateur & la boite du filtre.

Die zwei Schrauben (4] ausschiauben, welche den Fillerkasten zum Rahmen unfen
befestigen.

Die Schelle in Ubereinstimmung mit der Befesligung des Vergasers zum Filterkasten
lockern.

Destornillar los dos tornillos (4) que fijan interiormente la caja del filro al telar.
Aflojar el enlazador, en correspondencia del fisaje del carburador a la caja del filtro.

Svitare le due viti (5] che fissano posteriormente la scatola filtro al telaio.
Sganciare il telerutiore awiamento e relativo supporto elastico dalla piastrina di
supporio fissala sofio al contenitore batteria. Rimuovere la scatola filtro completa.

Unscrew the two screws (5) fastening the rear side of the filter box to the frame.
Release the solenoid starter and the corresponding spring support from the support plate
fastened under the batiery housing. Remove the complete filter box.

Dévisser les deux vis (5] qui fixent dans la partie arriere, la boite du fillre au chassis.
Déiacher le 1élérupteur de demarrage et son support élastique de la plaque de support
fixée audessous du coffret de la batterie. Enlever la boite du filire compléte.

Die zwei Schrauben (5) ausschrauben, welche den Fillerkasten zum Rahmen hinten
befestigen.

Den Anlassfernschalier und den dazugehérigen elastischen Halter von der unter dem
Batteriebehdlter befestigten Halteplatte losmachen. Den ganzen Fillerkasten entfernen.

Aflojar los dos tomillos 5], que fijan posteriormente la caja del filiro ol telar.
Desenlazar el teleruptor arranque y relativo soporte elastico de la placa de soporte,
fijada debajo ol contenidor bateria. Remover la caja filtro al complefa.
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Rimuovere il carburatore dai colletiori di aspirazione allentando le fascette (6] sui
manicofti di collegamento. Scollegare la tbazione dal serbatoio di aspirazione.
Sfilare il carburatore lasciando collegati ad esso i cavi dell'accelleratore, dello starter
e le tubazioni di aspirazione aria e di sfiato.

Remove the carburetior from the suction ducts, loosing the clamps (&) on the union
sleeves. Disconnect the pipe from the suction tank. Withdraw the carburettor, keeping
connected fo it the accelerator and starter cables and the air suction and exhaust pipes
as well.

Enlever le carburateur des collecteurs d'aspiration en désserrant les colliers (6] sur les
manchons de connexion. Détacher le tuyau du réservoir d'aspiration. Extraire le
carburateur en lui laissant connecté les cables de I'accélérateur, du démarrerur et les
tuyaux d'aspiration air et de décharge.

Den Vergaservon den Ansaugstutzen entfernen und die Schelle (6) auf den Anschlussmuffen
lockern. Die Rohrleitung vom Ansaugsbehdlier entfernen. Den Vergaser ausziehen,
wobei man die Gasgriff- und Starterkabel sowie die Luft- und Entliftungsréhren
angeschlossen l&sst.

Remover el carburador del colecior de aspiracion, aflojando los abrazaderos (6] sobre
los marquitos del colegamento.

Desconectar los tubos del tanque de aspiracién. Meter el carburador dejando
colegados a ellos, los cables del acelerador, del arranque v los tubos de aspiracion
aire y respiradero.

Scollegamento cavo comando contagiri.
Utilizzare una pinza e svilare la ghiera zigrinata.

Disconnection of rev. counter control cable.
Use a pair of pliers and undo the knurled ring nut.

Débranchement cable commande compte-tours.
Utiliser des pinces et dévisser I'écrou crénelé.

Abtrennen des Drehzéhlerkabels.
Dazu dient eine Zange. Die gerandelte Ringmutier abschrauben.

Desconexién cable mando cuenta revoluciones.
Utilizar una pinza y desenroscar la virola granulada.
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Stacco coperchio frizione (900 S.S.).

Svitare le tre viti di fissaggio del coperchietto di rinvio del comando frizione al carter
sinistro; distaccarlo da quest'ultimo unitamente alla fubazione di collegamento alla
pompa. In questo modo I'impianio frizione rimarrd pieno facilitando I'operazione di
rimontaggio. Sfilare I'asta di comando frizione (A] e verificare lo stato di usura delle
guamizioni ditenuta . Durante il rimontaggio attenersi all 'ordine di montaggio di figura.

Clutch cover removal (900 S.5.).

Unloose the three screws connecling the cluich control iransmission cover to the [.H.
cover, remove it from the latter together with the piping which connects to the pump.
In this way, the cluich system will remain full and the reassembly procedure will be
easier. Extract the clutch control rod (A} and check the sealing gaskels wear state. During
reassembly, follow the assembly order shown in the figure.

Détachement couvercle embrayage (900 S.S.).

Dévisser les frois vis qui fixent le couvercle fransmission commande embrayage au carter
gauche; le détacher de ce demier avec la tubulure de connexion & la pompe. De cette
fagon l'installation embrayage reste pleine, en facilitant 'opération de remontage.
Extraire la tige contrdle embrayage (A) et véritier |'état d'usure des gamitures. Pendant
le remontage, suivre I'ordre donné dans la figure.

Entfernung des Kupplungsdeckels (900 S.S.).

Die drei Schrauben fiir die Befestigung des Vorgelegedeckels der Kupplungssteuerung
zum linken Kasten ausschrauben; ihn von diesem letzten zusammen mit der
Anschlussrohrleitung zur Pumpe enifernen. So bleibt die Kihlanlage voll und die
Remontageoperation wird erleichtert. Die Stange fir Kupplungssteuerung (A} ausziehen
und den Verschleiss der Dichtungen nachprifen. Wéhrend der Remontage, sich andie
in Abbildung angezeigten Montagefolge halten.

Desmontaije de la tapa del embrague (900 S.S.).

Desatornillar los tres tornillos que fijon la tapa de reenvio del mando del embrague al
carter izquierdo; quitar la tapa del cérter y desconectar el tubo de unién con la bomba.
De tal manera el sistema del embrague quedard lleno facilitando la operacién de
remontaje. Sacar el vastago de mando del embrague (A] y verificar el estado de
desgaste de las junias de refencion. Durante el remontaje atenerse al orden de montaje
indicado en la figura.

Scollegamento cavo frizione (750 S.S.).
Scaricare il liquido dall'impianto frizione (vedi operazioni a pag. N.6).
Svitare il raccordo e distaccare dal coperchio, lato frizione, la tubazione di comando.

Disconnection of clutch cable (750 S.S.).
Discharge the fluid from the cluich system (see operation at page N.6).
Unscrew the pipe union and take off the control pipe from the cover, clutch side.

Débranchement cable embrayage (750 S.S.).
Décharger le liquide du systéme de débrayage [voir les opérations & page N.6).
Dévisser le raccord et détacher du couvercle, coté embrayage, le tuyau de commande.

Abtrennen des Kupplungskabels (750 S.5.).

Die Flussigkeit aus der Kupplungsanlage abfliessen lassen (siche Seite N.6).

Den Rohranschluss ésen und vom Deckel, kupplungsseitig, die Antriebskabelung
ablrennen.

Desconexion cable embrague (750 S.S.).

Drenar el liquido del sistema del embrague (ver operaciones en la pag. N.6).
Desatornillar el empalme y separar el tubo de mando de la tapa por el lado del
embrague.
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Scollegamento tubo sfiato vapori olio e massa motore-telaio.

~ Allentare le fascette (A) sulla tubazione sfiato olio e rimuovere detta tubazione sia dal
collegamento al carter che a quello sul serbatoio di compensazione.

- Svilare la vite (B} sul cavo di massa telaio-motore.

Disconnection of oil vapour breather pipe and engine-frame mass cable.

~ loosen the clamps [A) on the oil breather pipe and remove that pipe both from the
union fo engine block and from the one on the balancing tank.

~ Unscrew the screw [B) on the frame-motor ground cable.

Débranchement tuyau évent vapeurs d’huile et cable de masse moteur-chassis.

~ Relacher les colliers (A) sur le tuyau évent d'huile el enlever ce tuyau soit de la
connexion au carter, soit de celle sur la chambre de compensation.

~ Dévisser la vis (B) sur le cable de masse chassismoteur.

Abtrennen des Oldampfentiifterrohrs und den Kabel fiir die Motor-/Rahmenderung.

- Die Befestigungschellen (A} an den Olentlisfterrohr Isen und die AnschluBrleitungen
vom Motorgehduse sowie vom Kompensationsbehélter abtrennen.

— Die Schraube (B) am Massekabel zwischen Rahmen und Motor ausschrauben.

Desconexion tubo purga vapores aceite y el cable de masa motor-bastidor.

~ Aflojar las abrazaderas (A) de sujecion del tubo de purga del aceite y quitar este
Oltimo separandolo sea de la unién con el carter sea con el deposito de
compensacion. :

— Destornillar el tornillo (B) sobre el cable de masa telarmotor.

Stacco collegamenti eletirici del motore.

Staccare la spinetta del cavetio di alimentazione (A) dal pressostato, dopo aver rimosso
lo cuffia di protezione. Staccare il cavo di collegamento telerutiore - motorino
awiamento da quest'ultimo. Staccare il cavefio di collegamento dell'interrutiore
indicatore di cambio in folle al cablaggio generale. Scollegare le cornessioni
dall’estremita del cavo [C} dell'aliernatore e del cavo (D) dei pick-up. Distaccare il cavo
(B} dall'interruttore del cavalletto laterale.

Engine electrical cables disconnection.

Disconnect the supply cable pin (A) from the pressostat, after having removed the
protection cover. Disconnect the remote control switch-starling motor connection cable
from it. Disconnect the cable connecting the gear-in-neutral indicator switch to the main
wiring. Disconnect the connections from the alternator cable (C] and pick-ups cable (D)
end. Disconnect the cable [B) of the side stand switch.

Débranchement cables electriques du moteur.

Détacher la fiche du cable d'alimentation (A) du pressostat, aprés avoir enlevé la protection. Détacher le cable de connexion telérupteur-démarreur
de ce dernier. Détacher le cable de connexion de I'interrupteur indicateur de boite & vilesse au point mort au cablage général. Détacher les
connexions de |'extrémité du cable (C) de I'aliernateur e du cable (D) du pick-ups. Détacher le cable (B) de I'interrupteur de la bequille lateraux.

Abtrennen des Motorelekirischeskabeln.

Den Stift des Vergaserkabels (A) von dem Driickwdchter nach der Beseitigung des Schutzkastens abtrennen. Den Kabel fir Fernschalter-/
Anlassmotor-Verbindung aus diesem lelzen abirennen. Den Verbindungskabel fir Anzeigerschalter von Freilaufgetriebe zur allgemeinen
Verdrahtung abtrennen. Die Anschliisse von der Kabelende (C) der Lichtmaschine und des Kabels (D) des Impulsgeber ausschalten. Den Kabel
(B} der Seitenstéinderschalter abirennen.

Desconexién cables electricos del motor.

Desconectar la clavija del cable de alimentacion (A) del presostato después de haber quitado la funda de proteccién. Desconectar el cable de
conexion telerruptor-motor de arranque de este dltimo. Desconectar el cable de conexién del interruptor del indicador del cambio en punto muerto
con los cables generales. Desconectar las conexiones de la extremidad del cable (C) del aliernador y del cable (D) del pick-up. Desconectar
el cable (B} de los interruptor de los caballete lateral.
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Stacco del motore.

Posizionare un supporto sotto al motore, svitare le viti (1) di Fissaggio anteriore da
entrambi i lati e recuperare il distanziale sul lato desiro (750 S.S.).

Svitare la vite passante (1) allentando il dado sul lato destro (900 S.S.).

Svitare la vite (2} di fissaggio posteriore dal lato sinistro del molore.

Engine removal.

Place a support under the motor, unscrew the front fastening screws {1} on both sides
and recover the spacer on the R.H. side (750 S.S.).

Unscrew the screw (1), loosing the nut on the right side (900 S.S.).

Unscrew the rear fastening screw (2) from the motor L.H. side.

Enlévement du moteur,

Placer un support au dessous du moleur et dévisser les vis [ 1) avant sur les deux cotés
et récupérer |'entretoise sur le coté droit (750 S.S.).

Dévisser la vis (1) en désserrant I'écrou sur le coté droit (900 S.S.).

Dévisser la vis (2) arriére du cété gauche du moteur.

Herausziehung des Motors.

Eine Halterung unter dem Motor positionieren und die Schrauben (1) fir die vordere
Befesfigung von beiden Seiten ausschrauben und den Distanzstiick auf der rechten Seite
wieder benutzen (750 S.S.).

Die durchgehende Schraube (1) ausschrauben und die Mutter auf der rechten Seite
(900 S.S.) lockern.

Die hintere Festellschraube [2) von der linken Seite des Motors ausschrauben.

Desmontaje del motor.

Colocar un soporte debajo del motory desatornillar los tornillos (1) de fijacién delantera
por ambos lados; recuperar los separadores por el lado derecho (750 S.5.).
Destornillar el cable pasante (1) aflojando la tuerca por el lado derecho (900 S.5.).
Desatomillar el tonillo (2) de fijacién trasera por el lado izquierdo del motor.
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Estrarre i tappi in plastica in corrispondenza del fulcro del forcellone da entrambi i lati
(750 S.5.).

Svitare le viti (3) di fissaggio del pattino catena e rimuovere quest'ulimo dal forcellone.
Allentare le viti (4) di fissaggio dei morsetti di serraggio del perno forcellone.
Utilizzando una spina adatta spingere in fuori il pemo (5] forcellone fino a che il motore
risulla libero.

Sfilare il blocco motore e posizionarlo su un cavalletto rolativo.

Extract the rubber caps near the forks fulcrum from both sides (750 S.S.).
Unscrew the chain pad fastening screws (3) and remove it from the fork.
Unloose the fork pin clamps screws (4).

By using a proper pin, push the fork pin [5) outwards till the engine is free.
Extract the engine block and place it on @ rofating stand.

Enlever les capouchons en caoulchouc prés du point d'appui de la fourche des deux

colés (750 S.S.).

Dévisser les vis (3] de fixage de la dlissiére et enlever cefle demiére de la fourche.
Desserrer les vis (4] de fixage des élaux de serrage du pivot de la fourche.

En employant une goupille adapte, pousser au dehors le pivot (5) de la fourche jusq'a .
ce que le moteur est libre. ;
Désenlfiler le bloc moteur et le positionner sur une béquille rotative.

Die Plastikstopsel des Gabeldrehpunkies von beiden Seiten entfernen (750 S.S.).
Die Schrauben (3] fir die Befestigung der Gleitbahn ausschrauben und diese letzte von
der Gabel beseitigen.

Die Schrauben (4] fir die Befestigung der Anziehenklemmen der Gabelbolzen
ausspannen.

Bei Verwendung eines dazu bestimmten Siift, die Gabelbolzen (5) nach aussen
schieben, bis der Motor frei ist.

Das Motorblock herausziehen und es auf einem drehenden Bock positionieren.

Extraer los tapos en plastica, en correspondencia del fulcro de la horquilla de cada uno
de los lados (750 S.S.).

Desatornillar el tornillos (3] de fijacién del patin de la cadena y sacar este Gliimo de
la horquilla.

Aflojar los tornillos (4] de fijacion de las abrazaderas del perno de la horquilla.
Empujar hacia afvera el perno (5) de la horquilla utilizando una clavija adapta hasta
que el molor quede libre.

Sacar el bloque del molor y colocarlo sobre un caballeta giratorio.
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Cinghie e pulegge comando disiribuzione ... ... F.4

TeStOla oo Gils

Cilindro e pistone ... F.8

Coperchio laterale sinistro ............................ F.10

Piastra porta pick-up ..o F11

Rotore dell'alternatore ................................. F.12

Volantino dell'accensione elefronica ................. Fieled

Ingranaggio comando distribuzione .................. F.13

Ingranaggio ozioso del dispositivo di awiamento  F.14

Motorino di awiamento ... F.14

leveraggio di selezione marce ........................ F15

Coperchio frizione ..................... F.15

Complessivo frizione .................................. F.16

Pompa olio ... F.19

Ingranaggio trasmissione primaria .................... F.20

SEMICAMers ..o F.21

Valvola di regolazione pressione olio ................ F.22

Albero comando distribuzione ..................... F.23

Albero motore ... F.23

Alberi di guida delle forcelle ........................... F.23

Tamburo seleftore ..o F.23

Forcelle di innesto marce ............................ F.24

Albero primario del cambio........................... F.24

Albero secondario del cambio ........................ o

Coperchi delle valvole ............................... F.25

Bilancieri superiori ................................. il D

Valvole ... . F.26 .

Albero distribuzione ... F.27 §Z§;‘;‘,"f :

Bilancieri inferiori .. F.28 2pion
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Timing system belts and pulleys ....................... F.4

Cylinderhead ... F7

Cylinder and piston ... F.8

left side cover ... F 10
Pick-up bearing plate .............................._ F.11
Alternator rofor ... F.12
Electronic ignition flywheel ... . F 12
Timing system gear ... F13
Starting device idling gear ... F.14
Starter ..o F14
Gear shift levelsystem ... . F.15
Clutchcover ... F 15
Clutch assembly ...................... R F16
Gil pump ..o F19
Transmission gear ... ... . F.20
Half crankeases ... F.21
Oil pressure adjustment valve ................... ... F.22
Camshaft control ... F.23
Driving shafts ... F.23
Fork guide shaft............................... F.23
Selector drum ... F.23
Gear engagement ... F.24
Gearbox trasmission shaft ... F.24
Gearbox driven shaft ... .. F.24
Valve covers ... F.25
Upper rocker arms ... F.25
Valves ... F.26
Camshaft ... F.27
lower rocker arms ... F.28
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Svitare le candele di accensione e rimuoverle dalle teste. Svitare le vili di fissaggio dei
coperchi delle cinghie dentate della distribuzione.

(9005.S.) Dovendo semplicemente modificare lo tensione delle cinghie della distribuzione
non € necessario rimuovere i sopracitati coperchi ma é sulfficente svilare le viti (A) che
fissano i coperchietti dei tenditori.

Remove the spark plugs and loosen the screws fixing the covers of the timing sysiem
toothed belts.

(900 S.S.) When itis necessary to modify only the timing belts tension, itis not necessary
to remove the covers, it is indeed enough to unscrew the screws (A) fastening the little
covers of the stretchers.

Enlever les bougies d'allumage. Dévisser les vis de fixage et enlever les covvercles des
courroies deniées de distribution

_ Y (900 S.S.) En cas d'une simple modification de la tension des courroies de distribution,
il ne faut pas enlever ces couvercles, mais il suffit de dévisser les vis {A) qui fixent les
750 5.5 couvercles des tendeurs.

Die Zundkerzen obschrauben und sie von den K.éplenenrfernen, Die

= 3 Befestigungsschrauben der Deckel der Treibzahnriemen ausschrauben. \
Z=——I(\E (900 5.S.) Wenn man nur die Spannung der Ventilireibriemen verandern nuf, braucht
—=—| 1) man nicht die 0.g. Deckel zu entfernen: es genigt, die Schrauben [A) zur Befestigung
e /ﬁgﬁ-_\ der Deckel der Spanner abzuschrauben.

= f ==
e\

| =2 = tornillos de fijacion de los capuchones de las correas dentadas de distribucion.

(900S.S.) Si se debiese simplemente modificar la tension de las correas de distribucion
no es necesario quitar los capuchones, sinc que es suficiente desatornillar los fornillos
[A} que fijan los capuchones de los tensores.

|
a
K

==
\\\ -\_;\ — A @0@?‘;‘1 )
—=—\'\//)

; Desatornillar las bujias de encendido v sacarlas de sus cabezas. Desatornillar los
\l\j\

l, )

I (ll"{
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Allentare le viti di fissaggio e rimuovere il tenditore mobile di ciascuna cinghia. Per
sfilare piv facilmente le cinghie & consigliato di rimuovere anche i tenditori fissi
utilizzando |'apposita chiave. Praticare, sulla superficie esterna di ogni cinghia, una
freccia indicante il senso di rolozione |antiorario) ed un riferimento indicante il cilindro
sul quale & montata (V o O).

Lloosen the fixing screws and remove the movable strelcher of each belt. In order to
exiracl the bells easier, it is recommended fo remove the steady sireicher too, using the
suitable wrench. Mark the outside surface of each belt by an arrow indicating the
direction of rotation [counterclockwise) and by a referenze indicating the cylinder on
whicit is mounted {V or H).

Desserrer les vis de fixation et enlever le tendeur mobile de chaque courroie. Pour
exiraire plus facilement les courroies, on conseille d'enlever méme les tendeurs fixes &
I'cide d'une clé appropriée. Marquer sur la surface extérieure de chague courroie une
fleche indiquant le sens de rolation (sens coniraire aux aiguilles d'une montre] et un
repere indiquant le cylindre sur lequel elle est montée (V ou H).

Die Befestigungsschrauben losmachen und den beweglichen Spanner jedes Riemens
enffernen. Um leichter die Riemen herausziehen zu kénnen emplfiehlt man, auch die
festen Spanner durch den dazu bestimmien Schlissel zu entfernen. Auf der Guferen
Oberfléche jedes Riemens einen Pleil Bezeichnen, der die Rotationsrichtung
linkslaufiganzeigt, und eine Markierung, die den Zylinder anzeigt, auf dem er montiert
ist (W oder §).

Alflojar los tornillos de fijacion y quitar el tensor mévil de cada correa. Para poder sacar
mas facilmente las correas se aconseja quitar fambién los tensores fijos utilizando la
llave adecuada. Margar la superficie exterior de cada correa una flecha que indique
el sentido de rotacion [conirario a las agujas del reloj) y por una referencia que indique
sobre cual cilindro estoba montada (V o H).

RSSO /gy,
9 \ e, -;\:. ~ : :©, @‘ < ! S5
i SR | = = e
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Rimuovere la cinghia utilizzando esclusivamente le mani.

n Piegature brusche (raggio minimo di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano irreparabilmente le cinghie dentate.

Bloccare la puleggia utilizzando ['atirezzo 88700.5644 e svitare la ghiera fissaggio
puleggia utilizzando I'atirezzo 88713.0139;
Sfilare dall'albero distribuzione la puleggia dentala, la chiavetia e lo rondella di guida.

Remove the belt using your hands only.

n Rough bending (min. bending radius 0.8 in.), oil, gasoline or solvents cause
permanent damages to the toothed belts.

Lock the pulley usin ool No. 88700.5644 and unschew the pulley fixing ring nut usin
tool No. 88713.0139.
Remove from the cam shaft the toothed pulley, the key and quide washer.

Enlever la courroie seulement en vous aidont par vos mains.

n Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), I'huile, I'essence ou (
des solvents peuvent endommager sans reméde les courroies dentées.

Bloguer la poulie par I'outil 88700.5644 et dévisser le collier de serrage de la poulie
par I'outil 88713.0139.
Enlever la poulie dentée, la clavetie et la rondelle de guide de I'orbre de distribution.

Den Riemen ausschlieBlich von Hand entfernen.

n Grobes Verbiegen (kleinster Krimmungsradius 20 mm), Ol, Benzin und
Losungsmittel beschadigen unrettbar die Zahnriemen.

Die Riemenscheibe mit der Verwendung des Werkzeugs INr. 88700.5644 blockieren
un die Riemenscheibenbesicherungnuimutier mit dem Werkzeug Nr. 88713.0139
abschrauben.

Von der Steverwelle die Zohnriemenscheibe, den keil und die Fihrungsscheibe
abziehen. '

Quitar la correa usando exclusivamente las manos.

n Bruscas curaturas (radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes danan irreparablemente las correas dentadas.

Bloguear la polea utilizando la herramienta Ni. 88700.5644 y desatornillar la virola |
de hijocion polea utilizando la herramienta Nr. 88713.0139. Sacar la polea dentada,
la chaveta y la arandela de guia, del eje de distribucion.
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Svitare le viti di fissaggio e togliere il cappellofio in gomma.
Allentare, procedendo in diagonale, i dadi della testata.

n Eseguire |'operazione a motore freddo.

Sfilare leggermente la testata, eventualmente utilizzare esclusivamente un martello in
plastica. Togliere i dadi e le rondelle e sfilare definitivamente la testata.

Unscrew the fixing screws and remove the rubber cap.
Moving in diagonal, loosen the head nuts.

n Perform this operation with cold engine.

Pull out the head slightly, using possibly a plastic hammer only.
Remove the nuts and the washers and extract the head definitively.

Dévisser les vis de fixage ef enlever le capuchon en cacutchouc.
Relacher en sens diagonal les écrous de la culasse.

n Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sortir un peu la culasse, éventuellement & I'aide d'un marteau en plastique.
Enlever les écrous et les rondelles et extraire définitivement la téte.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und den Gummihut entfernen.
Die Mutiern des Zylinderkopfes lésen. Dafiir einer schréigen Richtung fogen.

u Die Arbeit bei kaltem Motor ausfihren.

Den Zylinderkopt etwas abziehen: dabei eventuell nur einen Kunsisioffhammer
verwenden.
Die Mutter und Unterlegsscheiben enffernen und endgiltig den Kopf herausziehen.

Destomillar los tornillos y quitar los capuchones en plastica.
Allojar, obrando en diagonal, las tuercas del cabezal motor.

n Efectuar la operacion con el motor frio.

Tirar el cabezal ligeramente hacia adelante; en caso de necesidad utilizar exclusivamente
un martillo de plastico.
Quitar las lercas, los arandelas y sacar completamente el cabezal.
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(900 S.S.) Sfilare dagli alloggiamenti sulla superficie del cilindro gli anelli OR. Svitare
le viti sui raccordi delle ubazioni di collegamento cilindro - coperchio alteratore,
lasciandole vincolate a quest'ultimo. Portare il pistone al punto morto superiore.

Sfilare delicatamente il cilindro, se necessario squoterlo leggermente con un martello
di gomma, e sollevarlo fino a che risulia accessibile lo spinotio del pistone.

(900 S.S.) Extract the OR rings from their seats on the cylinder surface. Unscrew the
screws on the cylinder-alternator cover connection pipings unions, by keeping them
consfrained to this one. let the piston reach the top dead center.

Gently extract the cylinder, if necessary lightly shake it with a rubber hammer and lift
it until the pislon pin is accessible.

(900 S.S.) Extraire des logements sur la surface du cylindre les bagues OR Dévisser
les vis sur les raccords de la tubulure de jonction entre le cylindre et le couvercle de
I'alternateur, en les laissant liges & cet demier. Porter le piston au point mort haut.

Exiraire atlentivement le cylindre, si nécessaire le frapper légérement avec un marieau
en caoutchouc et le soulever jusqu'a ce que I'axe du piston sera accessible.

(900S.S.) Die OR-Ringe aus ihren Sitzen auf der Oberflache des Zylinders herausziehen.
Die Schrauben auf den Rohranschlissen fir die Verbindung des Zylinders-
lichtmaschinedeckels ausschrauben, und dabei sie ihm gebunden lassen. Den Kolben
nach dem OTP schieben lassen.

Sorglaliig den Zylinder herausziehen, und,wenn nétig, ihn mit einem Gummihammer
leicht schlagen, dann ihn solange heben, bis der Kolbenbolzen erreicht werden kann.

(900 S.S.) Sacar los Segmentos de compresion de sus alojamientos siluados sobre la
superficie del cilindro. Desatornillar los tornillos de los empalmes de los tubos que
conectan el cilindro con la tapa del alternador, dejéndolos unidos a este dltimo. Llevar
el pistén a punto muerto superior.

Sacar delicadamente el cilindro; si fuese necesario, golpearlo ligeramente con un
martillo de goma; olzarlo hasta que resulte accesible el Bulon del pistén.
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Voien_do eviro(e|'operqzigne, sempre d?licotoedifficohoso, difnserimenlo del pistone 900 S.S. ,___)\\b\ =7 =
nel cilindro (durante il rimontaggio) & necessario ofturare I'apertura del carter e ==t =

difficollosa. Sfilare completamente il gruppo cilindro pistone dai prigionieri del
basamento. Dovendo intervenire sul pistone usare la stessa mefodologia (vedi figural,

rimuovere un fermo dello spinotio. Operando sul lato opposlo, sfilare lo spinotto con WA "' =
Iaiuto di una spina cilindrica e martello. Usare un esiratiore se I'operazione risulia j E/ﬂ g’ "

Contrassegnare i pistoni in modo da poterli rimontare ciascuno nel proprio cilindro. N
Yy
)

SAWE BN
If, during reassemly, you wish to avoid the operation of inserting the piston in the 5 ., _‘@ AN ((.
— “( -

cylinder, deing always delicate and difficult to perform, it is necessary to clog the f; 'f ™ -

crankcase opening and to remove a pin clamp. By operating on the opposite side, N\ @\ ’ V" \J ] 7 &)
extract the pin by means of a cylindric pin and an hammer. Use an extractor if the  PPYSXO N7 / e
operation is difficult. Extract completely the pision - cylinder assembly from the block .\J ~ Sy b 4
studs. If it is necessary to operate on the piston, use the same methods (see figure]. Mark A\ TN \H::\\ e =

the piston fo-be able to reassemble them into the appropriate cylinder.

Alin d"éviter I'opération, loujours délicate et difficile, d'insertion du piston dans le
cylindre (pendant le remontage) il faut obturer I'ouverture du carter et enlever un arrét
de l'axe du piston. En agissant sur le coté opposé, extraire I'axe & 'aide d'une goupille
cylindrique et un marteau. Utiliser un exiracteur si I'opération se révéle difficile. Extraire
complétement le groupe cylindre piston des prisonniers du soubassement. Pour
intervenir sur le piston, suivre le méme procedé [voir figure). Marquer les pistons pour
pouvoir les remonter ensuite dans le cylindre correspondant.

Wenn man wahrend des Wiederaulbau es vermeiden will, den Kolben in den Zylinder
hinew stecken zu missen, was immer schwierig und Besch&digungsanfalug ist, muf
man die Offnung des Kurbelgehdusesver stopfen und eine Sperrung vom Bolzen
wegnehmen. Auf der Gegenseite, den Bolzen durch einen zylindrischen Stift und einen
Hommer herausziehen. Wenn diese Operation nicht einfach ist, kann man auch eine
Auszieher benutzen. Die Zylinder-Kolben-Gruppe aus den Stiftschrauben des Gehauses
herausziehen. Wenn man auf dem Kolben eingreifen muss, die selbe Methode (siehe
Abbildung] verwenden. Die Kolben markieren, damit jeder wieder in den eigenen
Zylinder montiert werden kann.

Deseando evitar la operacion, siempre delicada y dificultosa, de la insercion del piston
en el cilindro (durante el remontaie), es necesario obturar la abertura del carter y quitar
el retén del bulén. Trabajando por el lado opuesto, sacar el bulon con la ayuda de
un pasador cilindrico y un marillo. Usar un extractor si la operacién resultase dificuliosa.
Sacar completamente el grupo cilindro pistén de los prisioneros de la base. Debiendo
infervenir sobre los pistones, usar la misma metodologia (ver figura). Contromarcar los
pistones en modo de poderlos remontar cada uno en el propio cilindro.
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Procedere alla rimozione del coperchio laterale sinisiro allentando le viti di fissaggio.
Svitare le due viti (A di fissaggio del coperchietio in corrispondenza dell'alberc motore.
Utilizzare I'estratiore 88713.0144 e fissarlo ai fori sedi delle due viti (A] appena
rimosse. Ruotare lentamente il perno centrale dell'attrezzo fino ad ottenere il distacco
del coperchio dal semicarter sinistro. Recuperare la guarnizione.

Per rimuovere lo statore del generatore dal suo fissaggio all'interno del coperchio
sinistro & necessario svilare le due viti [B).

Remove the left side cover, by loosing the fastening screws.

Unscrew the two screws (A, fastening the cover connected with the driving shaft. Use
the extractor N°88713.0144 and fasten it o the seat holes of two screws (A) already
removed. Turn lightly the central pin of the 1ool, until the cover is disconnected from the
left half crankcase. Keep the gasket.

Unscrew the two screws (B) to remove the generalor stator from its seat inside the L.H.
cover.

Enlever le couvercle latéral gauche en desserrant les vis de fixation,

Dévisser les deux vis (A) de fixation du couvercle en correspondance de I'arbre moteur.
Utiliser I'extracteur 887 13.0144 et le fixer aux trous siéges des deux vis [A) qu'on vient -
d'enlever. Tourner lentement le pivot central de I'outil jusqu’on obltient le détachement {,

du couvercle du demicarter gauche. Récupérer la garniture.

Afin d'enlever le stateur du générateur de son fixage dans le couvercle gauche, il faut
dévisser les deux vis (B).

Den linken Seitendeckel entfernen, nach losmachen der befestigungs schrauben.
Die zwei Schrauben (A) zur Befestigung des Deckelsneben der treibwelle abschrauben.
Dazu die Auszieher Nr 88713.0144 benutzen und ihn an die Bohrungen der zwei
eben entfernten Schrauben [A) befestigen. Langsam seinen Mitielbolzen drehen, bis der
Deckel vom linken Kurbelgehause entfernt ist. Die Dichtung bewahren.

Um den Generatorstator von seiner Befestigung innerhalb des linken Deckels zu
enffernen, mu3 mon die zwei Schrauben (B) abschrauben.

Quitar la el capuchén lateral izquierdo aflojando los tornillos de fijacién.
Desatomillar los dos tornillos de fijacion (A) del Capuchédn en correspondencia con el
cigiedal. Utilizar el extractor NR 887 13.0144 y fijarlo en los orificios de los alojamientos
de los torillos (A que se acaban de quitar. Girar ligeramente el perno central de la
herramienia hasta quitar el Capuchén del semi-carter izquierdo. Recuperar la junia.
Para quitar el estator del generador de su alojamiento en el interior del Capuchén
izquierdo es necesario desatornillar los dos tornillos (B).
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Togliere le spine del connetiore dei pick-up ulilizzando I'attrezzo 88713.0114.
Svitare le viti di fissaggio e togliere la piasira porta pick-up.
Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado fissaggio rotore dell'alternatore.

Remove the pins from the pick-up connector using tool 88713.0114.
Unscrew the fixing screws and remove the pick-up bearing plate.
Straighien the salety washer of the nut that fixes the aliernator rotor.

Enlever les fiches du connecieur des pick-ups par I'outil 88713.0114.
Dévisser les vis de lixage el enlever la plaque porte-pick-up.
Redresser la rondelle de sécurilé de I'écrou de fixage du rotor de I'alternateur.

Mit Werkzeug 88713.0114 Stecker vom Pick-up-Verbinder entfernen.
Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Pick-up-Platte entfernen.
Die Sicherungsscheibe der Rotorspannmutter des Wechselstromgenerators aufrichten

Quitar las espinas del contenidor del pick-up, utilizando la herramienta 88713.0114.
Destornillar los tornillos de fijacion y quitar la placa porta-pick-up.
Enderezar la arandela de seguridad de la luerca de apriele del rotor alternador.
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Bloccare il rotore del generatore con I'atirezzo 88713.0710 e svitare il dado di
fissaggio.

Rimuovere la rondello, il rotore del generalore e la chiavetia.

Slilare il volantino dell'accensione elettronico ed il complessivo della sfilare le due
baggie a rullini.

Lock the generalor rotor by means of tool N° 887 13.0710 and unscrew the fixing nut
Remove the washer, the generator and key.

Pull outthe electronic ignition flywheel and the free wheel assembly including the starting
driven gear.

Pull out the two roller cages.

Bloguer le rotor du générateur par I'outil 88713.0710 et dévisser I'écrou de fixage.
Enlever la rondelle, le rotor du générateur te la clavette.

Sortir le volant de I'allumage électronique et I'ensemble de la roue libre,y compris
I'engrenage enfrainé de démarrage.

Sortir les deux cages a rouleaux.

Den Generatorrotor mit dem Werkzeug Nr 88713.0710 blockieren un die
Befestigungsmutter ausdrehen. B
Die unterlegs scheibe,den Generatorrotor sowie den Keil entfernen.

Das Schwunggrad der elektronischen Zindung und die Freilauf - Gruppe, sowie das
AnlaBabtriebsrad abziehen.

Die beiden Rollenkéfige herausziehen.

Bloguear el rotor generador con la herramienta Nr 88713.0710 y desenroscar la
tuerca de apriete.

Quitar la arandela, el rotor generador v la chaveta.

Sacar el volante de encendido electronico y el grupo de lo rueda libre incluyendo el
engranaje conducto de arranque.

Sacor las dos jaulas de rodillos.
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Sfilare la boccola in accicio e la rondella.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dodo bloccaggio ingranaggio distribuzione.
Bloccare l'ingranaggio distribuzione inserendo una spina in uno dei fori e svitare |l
dado di bloccaggio.

Shilare I'ingranaggio dislribuzione e lo chiavetia.

Pull out the steel bush and the washer.

Straighten the safety washer of the nut that locks the timing system gear.

Lock the timing syslem gear inserting a plug in one of the holes and unscrew the locking
nut.

Pull out the timing system gear and key.

Sorlir la douille en acier et la rondelle.

Redresser la rondelle de sécurilé de I'écrou d'arrét de l'engrenage de la distribution.
Bloguer I'engrenage de la distribution en infroduisant une goupille dans un des trous
et dévisser 'écrou d'arrél.

Enlever 'engrenage de distribution et la clavelte.

Die Stohlbiichse und die Unterlegsscheibe herausziehen.

Die Sicherungsscheibe des Befesligungsmutters vom Steverrad richten.

Das Steverrad blockieren, indem man einen Stiftin eine der Bohrungen hinein steckt und
die Befestigungsmutter abschraubt.

Das Steverrad und den Keil herausziehen.

Sacar el casquillo de acero vy la arandela.

Enderezar la arandela de seguridad de la tuerca de apriete engranaje distribucion.
Bloguear el engranaje distribucion insertando un pasador en uno de los orificios y
desenroscar la tuerca de apriete.

Sacar el engranaje distribucion vy la chavela.
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Slilare I'ingranaggio comando distribuzione e la chiavetia.

Rimuovere I'anello di arresto di fissaggio del gruppo ingronaggio ozioso del dispositivo
di awiamenio.

Rimuovere il gruppo ingranaggio ozioso del dispositive di awiomento e relativi
rasamenti,

Svitare le viti di fissagio ed estrarre il motorino di awiomento.

Pull out the timing system control gear and key.

Remove the circlip from the idling gear assembly of the starting device.
Remove the idling gear assembly of the starling device and relevant shims.
Unscrew the fixing screws and pull cut the starter

Enlever I'engrenage de commande distribution ef la clavetie.
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démarreur
Enlever le galopin du démarreur ef les butées

Dévisser les vis de fixage el sortir le moteur de démarrage

Das Steuerantriebsrad und den Keil herausziehen.

Den Seegersicherung der Startvorrichiungs-loszahnradgruppe entfernen. _
Die loszahnradgruppe der Stortvorrichtung und die entsprechenden Pafscheiben |
enffernen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und den AnlaBer herausziehen.

Sacar el engranaje de mando distribucion y la chavela

Quitar el anillo Elastico de retencion del grupo engranaje suelio del dispositivo de
arranque.

Quitar el grupo engranaje suelio del dispositive de arranque y relativos espesores.
Desatormnillar los tornillos de Fijacién y extraer el motor de arranque.
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Svilare le viti di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.

Sfilare il leveraggio di selezione del cambio completo di alberino di comando, molla
e piastrina.

Svitare le Guattro vili di fissaggio del coperchio ispezione frizione.

Rimuovere il coperchio.

Svitare le viti difissaggio e togliere gli scodellini guida molla (900 5.5.) e il disco comando
frizione.

Togliere le molle della frizione

Unscrew the fixing screws of the gearshift level-system.

Pull out the gearshift level system complete of drive shaft, spring and plate.

Unscrew the four fastening screws of the cluich inspection cover.

Remove the cover.

loosen the fastening screw and remove the caps (900 S.S.) and the clutch control disc.
Remove the cluich springs.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vilesses.

Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de |'arbre de commande, ressort et
plaque.

Dévisser les quatre vis de fixage couvercle inspection embrayage.

Enlever le couvercle.

Dévisser les vis de fixage ef enlever les coupelles (900 $.5.) et le disque commande
embrayage. Enlever les ressorts embrayage.

Die Befesligungsschrauben des Gangschalthebelsystems herausdrehen.

Das Gangschalthebelsysiems samt der Steverwelle, der Federund Plétichen herausziehen.
Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspektion lasen.

Den Deckel entfernen.

Die Befestigungsschrauben [osen und die Einsteflen (900 5.S.)und Kupplungssteuerscheibe
enffernen.

Die Kupplungsfedern entfernen.

Desatornillar los tomillos de Fijacion del sistema palancas de seleccion del cambio.
Sacar el sistema palancas de seleccion del combio junto con el eje de accionamiento,
muelle y placa.

Desatornillar los cuatro tormillos de fijacion del capuchén de inspeccion embrague.

Quitar el capuchén.

Desatornillar los tornillos de fijacion y quitar los cubetas (900 S.S.) y el disco de mando
embrague.

Quitar los muelles del embrague.
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(750 S.S.) Utilizzare un piccolo cacciavite e rimuovere 'anello elostico di rilegno dei
dischi frizione avendo cura di non deformarlo.
Stilare i dischi frizione.

(7508.5.) By meons of a small screwdriver, remove the spring retaining ring of the cluich
discs, taking care not o deform it
Pull out the clutch discs

{750 S.8.) Enlever & I'aide d'un petit tournevis I'anneau-essort de retenue des disques
d'embrayage, en ayant soin a ne pas causer des déformations.
Enlever les disques de I'embrayage.

(750 S.5.) Mit einem Keleinen Schraubenzieher den Verdichiungsring der
Kupplungsscheiben entfernen, darauf be achtend, diesen nicht zu verformen.
Die Kupplungsscheiben herausziehen.

{7505.S.) Utilizar un destornillador pequedio y quitar el anillo elastico de retencién de
los discos del embrague, teniendo cuidado en no deformarlo.
Sacar los discos embrague.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado fissaggio tamburo frizione.

Bloccare il tamburo frizione ulilizzando I'atirezzo 88713.0146 e svitare il dado di
fissaggio. '

Sfilare il tamburo frizione completo di piatio spingidisco.

Straighten the safety washer of the cluich drum fixing nut. ’
lock the clutch drum by means of tool N° 88713.0146 and unscrew the fixing nut.
Pull out the clutch drum complete of the disc-pushing-plate.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du tambour d’embrayage.
Bloguer le tambour d’embrayage par I'outil 887 13.0146 et dévisser I'écrou de fixage
Enlever le tambour d'embrayage complet de plague pousse-disque.

Die Sicherungsscheibe der Kupplungsirommel Belesligungsmutter Richten .

Die Kupplungstrommel mit Hife des Werkzeugs Nr 88713.0146 blockieren un die
Befestigungsmutier ausdrehen.

Die Kupplungstrommel samt der Druckplatte herausziehen.

Enderezar lo arandelo de seguridad de la tuerca de apriele tambor embrague.
Bloguear el tambor utilizando la herramienta Nr 88713.0146 v desenroscar la tverca
de apriete.

Sacar el tambor embrague junto con el platillo empujadisco.
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(900 S.S.) Sfilare il perno di comando e quindi i dischi frizione.

Bloccare il iamburo frizione utilizzando I'attrezzo 88713.0146 e svitare il dado di
fissaggio.

Sfilare la bussola, il relativo anello OR e la rosetta di appoggio.

Sfilare il tamburo frizione.

Togliere i gommini parastrappi e quindi sfilare il mozzo dall'albero frizione.

(900 S.S.) Exiract the conlrol pin and the cluich plates.

Lock the clutch drum by using the ool 88713.0146 and unscrew the fastening nut.
Extract the bushing, the corresponding OR ring and the support washer.

Pull out the cluich drum.

Remove the flexible coupling rubber pads and extract the clutch shaft hub.

(900 S.S.) Extraire le pivot de contréle et les disques embrayage.

Bloquer le tambour embrayage au moyen de I'outil 88713.0146 et dévisser |'écrou de
fixage.

Exiraire la douille, la bague OR correspondante et la rondelle d'appui.

Enlever le tambour d’embrayage.

Enlever les piéces caoulchouc et exiraire le moyeu de |'arbre embrayage.

(900 S.S.) Den Steverbolzen und die Kupplungscheiben ausziehen.

Die Kupplungstrommel durch Verwendung des Gerdits 88713.0146 einspannen und
die Klemmutter ausschrauben.

Die Buchse, ihren O-Ring und die Scheibe ausziehen.

Die Kupplungstrammel entfernen.

Die Gummidampfer entfernen und die Nabe von der Kupplungswelle ausziehen.

(900 S.S.) Sacar el pemno de mando y los discos del embrague.

Bloquear el tambor del embrague con la herramienta 88713.0146 y desenroscar la
luerca de sujecion.

Sacar el casquillo, el respectivo anillo OR v la arandela de soporte.

Sacar el tambour embrague.

Quitar los tacos de goma ante-golpes y sacar el cubo del embrague.
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Svitare le ofio viti che fissano la campana frizione all'ingranaggio della primaria. Per
eseguire questa operazione & necessario manienere ferma la campana frizione
utilizzando |'attrezzo 88713.0146.

Stilare la campana frizione.

Svitare e rimuovere le ofto vili di fissaggio del coperchio destro.

Rimuovere il coperchio con anello di fenuta e relotiva guarnizione.

Sfilore il distanziale tirandolo con forza verso l'esterno per vincere la resisienzo
dell’'anello OR vincolato al distanziale stesso.

loosen the eight screws fastening the clutch housing to the transmission gear. To carry
out this operation, the clutch housing has to be kept steady using tool No. 88713.0146
Exiract the clutch housing.

Unscrew and remove the eight screws fastening the R.H. cover.

Remove the cover with seal ring and its gaske.

Extract the spacer, pulling it strongly outwards to overcome the resistance of the O-Ring,
attached to the spacer.

Dévisser les huif vis fixant la cloche embrayage & 'engrenage primaire. Pour effeciuer

cette opération il faudra maintenir la cloche embroyage arrélée en utilisont Foutil -
88713.0146. tod
Désentiler lo cloche embrayage. '
Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droit.

Enlever le couvercle avec bague de retenue et son joint.

Désenliler I'entretoise en la tirant fort envers I'extérieur pour vaincre la resisionce de
I'anneau OR relié & la méme entretoise.

Die acht Schrauben I6sen, die die Kupplungsglocke an dem Antriebsrad belestigen
Dazu ist die Kupplungsglocke mit dem Werkzeug Nr. 88713.0146 festzuhalien
Die Kupplungsglocke herausziehen.

Die acht Befestigungsschrauben am rechten Deckel i6sen und entfernen.

Den Deckel mit Dichiring und samt der Dichtung entfernen.

Das Distanzstiick krafiig nach auBen ziehen und entfernen, um den Wiederstand des
am Distanzstiick zugeordneten Kolbenrings zu iiberschreiten.

Desatornillar los ocho tomillos que fijon la campana del embrague con el engranaije
primario. Para electuar esta operacién es necesario mantener fija la compano del
embrague ulilizando la herramienta 88713.0146.

Sacar lo campana del embrague.

Desatornillar y quitar los ocho tornillos de fijacion del capuchon derecho

Quitor el capuchén con el anillo de compresién y su relativa junta.

Sacar el separador tirandolo con fuerza hacio el exterior para poder vencer la
resistencia del Segmento de retencién unido con el separador mismo.
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Stilare I'ingranaggio dello primaria completo di cuscinetti e paraolio.

Shilare il distanziale.

Svitare le viti di fissaggio della pompa clio.

Togliere la pompa olio prestando attenzione alle boccole ed ai gommini posti diefro
di essa

Extract the transmission gear complete of bearings and oil seals.

Pull out the spacer.

Unscrew the oil pump fixing screws.

Remove the oil pump, paying attention io the bushes and the rubber pieces placed on
its back.

Désenliler I'engrenage primaire complet de roulements et bague d'étancheité.
Enlever I'entreloise.

Dévisser les vis de fixage de la pompe & huile.

Enlever la pompe & huile en ayant soin & ne pas endommager les douilles el
caouichoucs derriére la pompe.

Das Aniriebrad samt den Lagern und Olabdichtungen abnehmen.

Das Distanzstick abziehen,

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ausdrehen.

Die Olpumpe entfermen, dabei auf die Bichsen und die dahinter befindlichen
Gummistiicke beachtend

Sacor el engranaje primario junto con los cojinetes y con la chapa de refencion del
aceile.

Sacar el separador.

Desatornillar los tomillos de fijaciéon de la bomba aceite.

Quitar la bomba aceite poniendo atencion en los casquillos y en las juntas de goma
sitvadas defras de ésta.
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Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado fissaggio trasmissione primaria.
Bloccare I'ingranaggio della frasmissione primaria utilizzando 'afrezzo 88713.0137
e svitare il dado,

Rimuovere I'ingranaggio ulilizzando un estratiore ed interponendo fra albero motore
e vile dell’esiratiore una pasticca di alluminio.

Bloccare con I'atirezzo 88700.5644 le pulegge comando distribuzione e svitare 'o
ghiero autobloccante utilizzando la chiave 88713.0139

Straighten the safety washer of the transmission shaft fixing nut.

Lock the transmission gear by means of tool No. 88713.0137 and unscrew the nut.
Remove the gear using an extractor and inserting an aluminium pad between the driving
shalt and the exiractor screw.

By means of tool No. 88700.5644 lock the timing system control pulleys and unscrew
the sellHocking ring nut by means of wrench No. 88713.0139.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage de I'entrainement primaire
Bloguer'engrenage de I'enirainement primaire par I'outil 887 13.0137 et dévisser 'écrou.
Enlever I'engrenage & I'aide d'un exiracteur, en interposant un patin en aluminium entre
I'arbre moteur ef la vis de I'extracteur.

Bloguer les poulies de commande distribution par 'outil 88700.5644 et dévisser le
collier autobloguant par la clé 88713.0139.

Die Sicherungsscheibe der Antriebsbefestigungsmutter richten.

Das Antriebsrad mit Hilfe des Werkzeugs Nr. 88713.0137 blockieren und die Mutter
ausdrehen.

Oas Anfriebsrad mit der Verwendung eines Ausziehers enffernen, zwischen der
Antriebswelle und der Auszieherschraube ein Aluminiumplatichen legen.

Mit dem Werkzeug Nr. 88700.5644 die Steversriemenscheiben blockieren und die
selbstsperrende Nutmutter mit der Verwendung des Schlissels Nr. 88713.0139
abschrauben,

Enderezar la arandela de seguridad de la tuerca de apriete de la transmisién primaria.
Bloquear el engranaje de lo transmision primario utilizando la herramienta Nir.
88713.0137 y desenroscar la tuerca. .

Quitar el engranaje utilizando un exiractor e interponiendo una plaquita de aluminio
entre el eje motor v el torillo del extractor.

Bloguear las poleas de mando distribucién con la herramienta Nr.88700.5644
desenroscar la virola autobloqueante utilizando la llave Nr 88713.0139.
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Stilare la prima puleggio, la relativa chiavetia e la rondella di guida.

Slilare la seconda puleggia e relativa chiavetia.

Svitare la vita porta puntalino ed estrarre molla e puntalino di scatio delle marce.
Svitare le vili unione dei semicarter.

Unthread the first pulley, ils own key and guide washer.

Unthread the second pulley and its key.

loosen the cap bearing screw and pull out the spring and gearshift cap.
Unscrew the half crancases connecting screws.

Enlever lo premiére poulie, la clavette correspondante et la rondelle de guidage.
Enlever la deuxiéme poulie et la clavette

Enlever la vis porte-buteé et sortir le ressort ainsi que la butée de déclenchement des
vilesses.

Enlever les vis de jonclion des demicarters.

Die erste Riemenscheibe, den entsprechenden Keil un die Fihrungsscheibe abziehen.
Die sweile Riemenscheibe und den entsprechenden Keil abziehen.

Die Auflogestifthalierschraube ausdrehen un das Feder sowie den Gangauslésestifi
herausziehen.

Die Gehéusehdlfteverbindungsschrauben ausdrehen.

Sacar la primera polea, su relativa chaveta y la arandela de guia.

Sacar la segunda polea v su relativa chaveta.

Desatornillar el tornillo portapuntal y extraer el muelle y el puntal de disparo de las
marchas.

Desatomillar los torillos de unién de los semicarters.

F.21



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

. 0 DECOMPOSITION MOTEUR
%ﬁ, 9 MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

Batlere leggermente con martello in plastica sul piano di unione dei semicarters per
facilitare I'inizio della separazione.

Battere con martello in plastica, aliernativamente, sull'albero motore e sull’albero
secondario del cambio fino ad oftenere la separazione dei semicarters.

Fare molia attenzione alle rondelle di rasamento che si trovano sugli alberi e sul tamburo
selettore.

Rimuovere la valvola di regolozione della pressione olio e la relativa molla.

Beat lightly with a plastic hammer the connecting-surlace of the two half crankcases to
make their seporation easier.

Beat alternatively with a plasiic hammer the gearbox transmission shaft and the driven
shalt 1o divide the two half crankcases.

Pay attention to the shim ming washers located on the shaft and selector drum.
Remove the oil pressure adjustment valve and its own spring

Taper légérement ovec le marteau plastique sur le plan de jonction des demicarters
pour en faciliter la séparation.

Taper alternativement avec un marteau plastique sur I'arbre moteur et I'arbre secondaire

de la boite a vitesses jusqu'a le séparer des demicarters. e
Payer attention aux rondelles de calage sur les arbres et le tombour sélecteur. {
Enlever la soupape de réglage de la pression de I'huile ef son ressort.

Mit einen Kunststofthammer leicht auf die Verbindungsflache der Gehdusehdlfte
klopfen, um den Trennungsanfang zu erleichtern.

Mit dem Kunststofthammer abwechselnd auf die Antriebswelle und die Antriebswelle
klopfen, bis man die Trennung der Gehausehdlfie erreicht wird.

Dabei auf die Passcheiben beachten, die sich auf den Wellen und der Wéhltiommel
befinden.

Das Oldruck einstellventil und die entsprechende Feder entfernen

Colpear ligeramente con un martillo de plastico la superficie de unidn de los semi-
carters para facilifar la separacion.

Golpear con el mattillo de plastico, aliernativamente, sobre el eje motor y sobre el eje
secundario del cambio hasta que los semicarters se separen.

Poner atencion en las arandelas de espesor que se encuentran en los ejesy en el lambor
selector. Quilar la valvula de regulacion de la presién aceite y su relativo muelle.
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Rimuovere l'albero comando distribuzione prestando atienzione alle rondelle di
rasamento poste sulla estremita.

Stilare I'albero motore utilizzando un martello in plastica e prestando atienzione alle
rondelle di rasamento.

Sfilare gli alberi guida delle forcelle.

Spostare le forcelle in modo da disimpegnarle dalle cove del tamburo seletiore ed
estrarre il tamburo.

Remove the camshaft paying atiention fo the shimming washers placed on the end.
By means of a plastic hammer unthread the driving/shaft paying atiention to the
shimming washers.

Pull out the fork guide shafts.

Move the forks in order fo free them from the selector drum slots, then pull out the drum.

Enlever I'arbre commande distribution en ayant soin & ne pas endommager les rondelles
sur les extrémités.

Enlever I'arbre moteur & I'aide d'un marteau plasiique, en ayant soin & ne pas
endommager les rondelles de calage.

Enlever les arbres de guidage fourches.

Déplacer les fourches pour les désangager des emboitements du tambour sélecteur ef
exiraire le tambour.

Die Steverwelle abnehmen, dabei besonders auf die den Enden befindlichen Passcheiben
beachtend.

Die Aniriebswelle mit der Verwendung eines Kunststoffhammers herausziehen. Dabei
besonders auf die Passcheiben beachten.

Die Gabelfihrungswellen herauswiehen.

Die Gabeln verschieben, sodaB sie von den Wahlirommelnuten gelsst werden und die
Trommel dann herausziehen,

Quitar el eje de mando disiribucion poniendo atencién en las arandelos de espesor
sitvadas en la extremidad.

Sacar el eje motor utilizando un martillo de plastico y poniendo atencién en las
arandelas de espesor.

Sacar los ejes de guia de las horquillas.

Desplazar las horquillas de manera que salgan de las ranuras del tambor selecior y
extraer el tambor.
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m 900 5.5.| Rimuovere le forcelle di innesto delle marce.
i Rimuovere I'albero primario e I'albero secondario del cambio completo di ingranaggi
prestando attenzione alle rondelle di rasamento poste sulle estremita.

Remove the gear engagement forks.
Remove the gearbox trasmission shaft and driven shaft complete of its gears, paying
| allention o the shimming washers on the ends.

MErieraar -4 I
W = ~ Enlever les fourches embrayage vitesses.
I | ;ﬂ Enlever I'arbre d'entrainement primaire et I'arbre d'entrainement secondaire de la boite

3 x|-‘l.1-r-'r:
= _J_-i-{ﬂ S| avitesses, complet des engrenages, en ayant soin des rondelles de calage sur les
' —J-L-JLEI l U:,] ;:' extrémilés.

e et e

)

| i | il % = . Die Gabel der Gange entfernen.
— s Die Hauptwelle und die Vorgelegewelle des Getriebes mit allen Zohnradern entfernen;
dabei wird man auf die Scheiben aufpassen.

Quitar las horquillas de embrague de las marchas. ;
——  Sacarel eje primarioy el eje secundario del cambio junto con los engranajes poniendo
atencién en las arandelas de espesor situadas en las exiremidades.

£ i"'
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Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa cilindro é della

: massima importanza che essi vengano disposti in modo opportuno oppure

contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.

Svitare le viti di fissaggio e togliere i coperchi delle valvole.

Svitare le viti di fissaggio e togliere il cappellotio di supporto dell'albero distribuzione.
Rimuovere i perni bilancieri di apertura utilizzando |'atirezzo 88713.0120.

Togliere i bilancieri recuperando le molletie e prestando attenzione alle rondelle di
rasamento inferposte fra bilanciere e relativa sede.

n When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential to arrange or mark them appropriately,so to be able to reassemble
them in their previous position,

Unscrew the fixing screws and remove the valve covers.

Unscrew the fixing screws and remove the cam shaft holding cap.

Remove the opening rocker arm pins by means of tool No. 88713.0120.

Remove the rocker arms, keeping the springs and paying atfention to the shimming
washers, located between the rocker arm and its proper seat.

Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la culasse, il est trés

important de les placer d’un cété adéquatement ou de les marquer pour en
permetire leur identification lors du remontage et les remetire exactement & la
méme position qu'auparavant.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles des soupapes.

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon de support de I'arbre de la distribution.
Enlever les pivots culbuteurs d’ouverture par I'outil 88713.0120.

Enlever les balanciers en récupérant les clips et en faisant attention aux rondelles de
butée plocées entre le balancier et le siege relatif.

Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBter Wichtigkeit, sie zweckmaBig aufzureihen oder zu markieren, damit
sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Venlildeckel entfermen.

Die Belestigungsschrauben ausdrehen und die lagerkappe der Steverwelle entfernen.
Die Offnungskipphebelzapfen mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 entfernen.

Die Kipphebel entfernen und die Klemmen bewahren, dabei wird man auf die
Passcheiben zwischen dem Kipphebel und dem entsprechenden Sitz be achtet.

Durante el desmontaje de los componentes situados en la culata cilindro es

de suma importancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicion ocupada antes del
desmontaije.

Desatornillar los tornillos de fijacion y quitar los capuchones de las valvulas.
Desatornillar los tornillos de fijacion y quitar el capuchon de soporte del eje distribucian.
Quitar los permos de los balancines de abertura utilizando la herramienta Nir
88713.0120.

Quitar los balancines recuperando los muelles y poniendo alencién en las arandelas
de espesor interpuestas entre el balancin y su relativo alojamiento.
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Togliere il registro bilanciere.

Ruolare opportunamente l'albero distribuzione e, con l'ausilio di un cacciavite,
mantenere sollevata |'estremita del bilanciere di chiusura munita di pattino.
Rimuovere i semianelli e lo scodellino di ritorno

Shilare le valvole.

Remove the rocker arm adjuster.

Rolate properly cam shaft and with the aid of a screwdriver, hold up the end of the
closing rocher arm, that is fitied with a sliding shoe.

Remove the halfrings and return cap.

Pull out the valves.

Enlever le réglage du culbuteur.

Tourner |'arbre de distribution adéquatement et tenir soulevér |'exirémite du culbuteur de
fermeture avec patin & Iaide d'un tournevis. '
Enlever les demi-bague ed la cuvelia de retour.

Enlever les suopapes.

Den Kipphebelregler entfernen.

Die Steverwelle dementsprechend drehen und mit der Hilfe eines Schraubenziehers da |
Ende des SchluBkipphebels, das mit einem Gleitschuh versehenen ist anheben.

Die Halbringe und den Ricklaufgieller entfernen.

Die Ventile herausziehen.

Quilar el registro balancines.

Girar de manera adecuada el eje distribucién v, con la ayuda de un destomillador,
mantener alzada la extremidad del balancin de cierre equipada con patin.

Sacar los semianillos v la tapa de reforno.

Sacar las valvulas.
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Stilare I'albero distribuzione prestando attenzione alle rondelle di rasamento.
Nell'albero distribuzione relativo al cilindro orizzontale sono alloggiate due chiavetie
(quellainterna azionail rinvio del conlagiri}, mentre in quello relativo al cilindro verticale
é presente una sola chiavetia.

Agganciare sull'alrezzo 887 13.0143 I'esiremita della molla del bilanciere di chiusura.
Rimuovere i perni bilancieri di chiusura ufilizzando I'atirezzo 88713.0120.

Pull out the comshalt paying atiention to the shimmming washers.

The timing cam shatt corresponding fo the horizontal cylinder is fitted with two keys (the
inner one controls the rev. counter transmission) whilst the shaft for the vertical cylinder
has one only key.

Hook the end of the closing rocker arm pspring by means of tool No. 88713.0143.
Remove the closing rocher arm pins by means of tool No. 88713.0120.

Enlever I'arbre de la dislribution en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de
calage.

L'arbre de la distribution du cylindre horizontal contient deux clavettes (dont celle
intérieure actionne le renvoi du compte-tours), tandis que I'arbre du cylindre certical o
une seule clavette.

Accrocher I'extrémité du ressort du culbuteur de fermeture sur I'outil 88713.0143.
Enlever les pivols des culbuteurs {fermeture] par 'outil 88713.0120.

Die Steverwelle herausziehen und dabei auf die Passcheiben be achten.

In der Stevenwelle, entsprechend zu dem waagerechten Zylinder, befinden sich zwei
Keile (der innere beldtigt die Vorgelege des Umdrehungszéhlers, wéhrend in der
Steverwelle, entsprechend zu dem senkrechten Zylinder, sich nur ein Keil befindet.
Auf das Werkzeug Nr. 88713.0143 das Ende der SchluBkipphebelsfeder anbringen.
Die SchluBkipphebelfeder mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enffernen.

Sacar el eje distribucion poniendo atencién en las arandelas de espesor.

En el eje de distribucion del cilindro horizontal estén alojadas dos chavetas (la interior
acciona el reenvio del cuentarrevoluciones), mientras en la relativa al cilindro vertical
hay una sola chaveia.

Enganchar en la herramienta Nr 88713.0143 la extremidad del resorte del baloncin
de cierre.

Sacar los pemos del balancines de cierre utilizando la herromienta Nr 88713.0120.
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Togliere i bilancieri prestando attenzione alle rondelle di rasamento interposte fra il
bilanciere e la relativa sede.
Togliere il gommino di tenuta olio posto sul giudavalvola

Remove the rocker arms paying atfention fo the shimming washers set between the
rocker arm and its housing.
Remove the oil seal rubber piece located on the valve guide.

Enlever les culbuleurs en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de calage entre
le culbuteur ed son siége.
Enlever le pefiti caouichouc de refeneu huile sur le guide-soupape.

Die Kipphebel enffernen. Dabei auf die Passcheiben be achien, die sich zwischen dem
kipphebel und seinem Sitz befinden.
Das auf der Ventilfihrung befindliche Oldichiungsqummi stiick entfernen.

Quitarlos balancines poniendo atencion en las arandelas de espesor interpuestas entre
el balancin y el relativo alojamiento.
Quitar la junta de goma de refencion aceite situado en la guia valvula.
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Pulizia dei particolari.
Tulti i particolari devono essere puliti con benzina ed asciugali con aria compressa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.
All components must be cleaned with gasoline and dried with compressed air.

During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to
work in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.
Nettoyer toutes les piéces avec de I'essence et les essuyer avec de I'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées a haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigung der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft frocknen.

Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Dampfe und Metallpartikel konnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und daB der Bedienmann Schutzbrille tragt.
Limpieza de las piezas.

Se deben limpiar todas las piezas con gasolina y secarlas con aire comprimido.

Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, e indispensabile che utli gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescritie dalla Casa Costrutirice. Un accoppiamento «stretto» e infatti causa di dannosissimi grippaggi non appena gli
organi in movimento si scaldono; mentre un accoppiamento <largo» causa vibrazioni che, olire od essere fastidiose, accelerano I'usura dei
particolari in movimento.

Couplings.

For a good and efficient engine operation, it is essential that all the couplings are within the tolerances prescribed by the Manufacturer. in foct,
a «close» coupling causes dangerous seizures as soon as the moving members heat up; while o «wide» coupling causes vibrations, which in
addition to being noisy, accelerate the wear of the moving components.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent &tre réalisés selon les tolérances spécifiées par le Fabricant, afin de permetire au moteur de fonctionner dans ses
meilleures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement a «seré» pourrait causer des grippages frés dangereux lorsque
les organes en mouvement se chauffent, tandis qu'un accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des
piéces en mouvemen.

Passungen.

Zur einwandlreien Funktion des Molors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
Herstellerfirma vorgeschriebenen Toleronzen liegen. Eine zu «knappe» Passung verursacht geféhrliche Festfressen, sobald die Bewegungselemente
warm werden, wahrend eine «weile» Passung Vibrationen erzeugt, die nicht nur storend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleil3 der
Bewegungsleile fihren.

Acoplamientos.

Para consentir que el motor funcione en las mejores condiciones dando el méximo rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
entren dentro de la tolerancia prescrita por la Casa Constructora. Un acoplamiento «estrecho» es, de hecho, causa de dafiosisimos
agarrolamientos cuando se calientan los érganos en movimiento; mientras un acoplamiento «ancho» causa vibraciones que, ademas de ser
fastidiosas, aceleran el desgaste de las piezas en movimiento.

G.5



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

y 0 REVISION MOTEUR
5&"—? b MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Cilindro.

Controllare che le pareti siano perfettamente liscie. Effetivare la misurazione del
diametro del cilindro a tre altezze diverse ed in due direzioni a Q0° ta di loro,
oftenendo cosi il valore di conicita e di ovalizzazione. Max ovalizzazione (limite di
usura) = 0,01 mm. Max conicita {limite di usura) = 0,01 5 mm. In caso di danni od usura
eccessiva il cilindro deve essere sosliluilo poiché essende con rigorto di carburi disilicio
(che conferisce alle pareti del cilindro delle straordinarie qualis antiatirito ed antiusura)
non pud essere relfificato. | cilindri sono contrassegnati da una leiiera indicante la classe
di appartenenza e |'accoppiomento cilindro-pisione va sempre fatio tra classi uguali.

Cylinder.

Check that the walls are perfecily smooth. Measure the cylinder diameter at three
different heights and in two directions ot 90° each ather, to obtain taper and ovalization
values. Max. oualization (wear limit) = 0.0004 in. Max. taper (wear limit) = 0.0006
in. In presence of damages or excessive wear the cylinder must be replaced, as it has
a special silicone carbide inner coaling (giving exceplional anifriction and antiwear
properties to cylinder walls) hence it cannot be ground. The cylinders are marked by
a letter, indicating the class they belong to ,and then cylinderpiston coupling musi
always be performed with parts of the same class. PN

Cylindre.

Vérifier siles parois du cylindre sont parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du cylindre
a trois hauteurs différentes, et en deux directions & 90° ['une de 'autre, pour obtenir
lo valeur de conicité et d'ovalisation. Ovalisation maxi (limite d'usure) = 0,01 mm.
Conicité maxi (limite d'usure) = 0,015 mm. Au cas de degats ou d'une usure excessive,
remplacer le cylindre. Puisque le cylindre a une chemise en carbures de silicium {pour
donner des caractérisliques spéciales antirusure et antifrotiement au parois) il n'est pas
possible de le rectifier. les cylindres sont identifiés par une letire indiquant la classe
correspondante. Effectuer toujours I'accouplement du groupe cylindre-piston en utilisani
les mémes classes.

Zylinder.
Nachprifen, cb die Zylinderwande vollkommen glati sind. Der Zylinderdurchmesser
. aul drei verschiedenen Hohen und in zwei Richiungen auf 90° voneinander nachmessen
% b (’ um also den Konizitéts - und Unrundwert festzulegen. Maximum Unrundwert
% 9 [Verschleifhgrenze) = 0,01 mm. Moximum Konizitét (Verschleiigrenze) = 0,015 mm.
Im Fall von Beschadigungen oder tbermaBigem Verschleil, mufs der Zylinder ersetz!
werden, weil er eine sonderauflage Zylinderbuchse aus Siliziumkarbide hat, die den
Zylinderwanden einen besondern Reibungs- und VerschleiBwiderstand verleith. Der
Zylinder kann daher nicht geschliffen werden. Auf den Zylindern findet es einen -

N g Buchstabe, der seine Zugehorigkeitsk lasse angibt und die Paarung ZylinderKoloen
mufd immer mit Teilen aus derselben Klasse Ausgelthrt werden,
4 Cilindro.

Controlar que las paredes sean perfectamente lisas. Medir el diémetro del cilindro en
ires alturas diferentes y en dos direcciones de 90° entre ellas, obteniendo de esta
manera el valor de conicidad y de ovalizacion. Max. ovalizacion (limite de desgasle)
= 0,01 mm. Max. conicidad (limile de desgasie) = 0,015 mm En caso de dano o
de desgaste excesivo debe sustituirse el cilindro, ya que siendo las paredes de carbuio
de siliceo (que hace que sean extraordinariamente antifriccion y anti-desgaste! no
puede rectificarse. los cilindros estan contramarcarcados por una letra que indica lo
clase de pertenencia y el acoplamienio cilindro-piston debe hacerse siempre entie
clases iguales
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Pistone.

Pulire accuralamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incroslazioni
cafboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorla.

Il diametro del pistone va misuralo a 10 mm dalla base del mantello, in direzione
perpendicolare all'asse dello spinotto.

| pistoni devono sempre essere sostituiti in coppia.

Piston.

Clean thoroughly the piston crown and piston ring slols removing any carbon deposit.
Make a corelul visual and dimensional check of the piston Any race of shrinkage,
scoring, crack or damage must be visible.

The piston diameler must be measured at 0.39 in. from the skirt base perpendicularly
to the gadgeon pin axis.

Pistons must always be replaced in couple.

Piston.

Netloyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques, en
éliminant toute incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contréle visuel et mesurer le diamétre du piston & 10 mm de la base
du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon.

Remplacer les pistons toujours par couple.

Kolben.

Sorgtdltig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sorgfdliige Sichi Kontrolle und MaBkontrolle des Kolbens vornehmen
Keine sput von Treiben, Rissen oder beschadigung mufd sichibar sein

Bei 10 mm von der Basis des Schaltes wird der Kolbendurchmesser gemessen, in
senkrechier Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben missen immer poarweise ausgewechselt werden.

Piston.

Limpiar esmeradamente la cabeza del piston y las ranuras de los segmentos quitando
las incrustaciones de carbono. Efectuar un control visual y dimensional del piston: no
debe haber trazos de deformaciones, rayados, grietas o danos.

El digmetro del piston se mide o 10 mm. de la base del cuerpo, en direccion
perpendicular al eje.

los pistones deben suslitirse siempre por parejos.

Accoppiamento pistone-cilindro.
Il gioco di montaggio ta pistone e cilindro deve essere 0,025+0,045 mm.
Limite di usura: 0,12 mm.

Cylinder-piston coupling.
The assembly clearance between piston and cylinder must be of 0.0009+0 0017 in
Wear limit: 0.0047 in

Accouplement piston-cylindre.
le jeu de montage entre piston et cylindre doit étre 0,025+0,045 mm.
Limite d'vsure; 0,12 mm.

Passung Kolben-Zylinder.
Das Montagespiel zwischen Kolben und Zylinder nufs von 0,025 bis 0,045 mm. sein
VerschleiBgrenze: 0,12 mm.

Acoplamiento pistén-cilindro.
El juego de montaje entre pistén v cilindro debe ser de 0,025+0,045 mm.
limite de desgaste: 0,12 mm.

_10mm(0.394in)

[ AR
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Spinotti.

Devono essere perfettamente levigoti. senza rigature, scalini o colorazioni bluasire
dovute @ surriscaldamento. Sostituendo lo spinotio & necessario sostituire anche la
boccola piede di biella.

Gudgeon pins.
They must be perfecily smooth, without scorings. sieps o bluish stains due 1o
overheating. When replacing the gudgeon pin, also replace the connecling rod small

end bush.

Goujons.

les goujons doivent élre lisses, sans rayures: sans couches et sans des 1aches bludtres
de surchauffage. Sion remplace le goujon il faut aussi remplacer la doville du pied de
bielle.

Kolbenbolzen.

Diese mussen einwandfrei glali, ohne Riefen, Vorsprunge oder durch Uberhitzung
verursachte blduliche Farbungen sein. Beim Ersetzen des Kolbenbolzens, missen auch
die Plevelstangenbuchsen ausgetauscht werden

Bulones del piston.

Deben ser perfectamente lisos, sin rayados salidizos, ranuras o coloraciones azuladas
debidas al sobrecalientamento. Sustituyendo el bulon es necesario sustituir lambién el
casquillo del pié de biela

Segmenti. :
Non devono presentare fracce di forzamenti o rigature. | pistoni di ricambio vengono
forniti completi di segmenti e spinotto

Piston rings. _
They must never show shrinking signs or scorings. Spare pisions are supplied with piston
rings and gudgeon pin.

Bagues élastiques.
les bagues élaslique ne doivent avoir ni des marques de forcage ni des rayures. Les
pistons de recharge sont liviés complets de bagues élastiques el goujons.

Kolbenringe.
Diese missen keine Treiben oder Riefen aulweisen Die Frsatzkolben werden komplett
mit Kolbenringen und Kolbenbolzen geliefer

Segmentos.
No deben presentor rozas de deformaciones o 1ayados. Los pistones de recambio se
suministran con segmenios y bulén
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Lo figura mostra il gioco assiale dei segmenti.
Il limite di usura massimo ammesso & di 0,10 mm.

la slampiglialura «TOP» va sempre rivolio verso 'alto nell'accoppiamento pistone-

segmenti.

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistons rings .

The max. allowed wear limit is of 0. 0039 in.

The «TOP» printing mus! always be upwards in piston-piston rings coupling.

Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.

La figure montre le jeu axial des segments.

Limite usure maxi admise O, 10 mm.

Dans I'accouplement piston-bagues élostiques lo marque «TOP» doit rester toujours en
haut.

Passung Kolbenringe Kolbennuten.

Das Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe.

Die hochste zulassige VerschleiBgrenze betragt O, 10 mm.

Das Stempeln «TOP» mul immer nach oben zur Passung Kolben-Kolbenringe gerichtet
sein.

Acoplamiento segmentos-ranuras piston.

la figura muestra el juego axial de los segmentos.

El limite de desgasie maximo admitido es de O, 10 mm.

la grabacién «TOP» va colocada siempre hacia arriba en el acoplamiento pistén-
segmenlos.

0.020:0,055

0.020+0,052

900 S.S.

00200052
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Inlrodurre il segmento nella zona pi'v bassa del cilindro (dove ['usura & minima) avendo
cura di posizionarlo bene in «squadro» e misurare la dislanza fra le due estremita
dell'anello.

- 1° segmento 0,20+0,40 mm:; limite di usura 0,8 mm_

- 2° segmento 0,20+0,40 mm: limite di usura 0,8 mm.

- 3° segmento O, 30+0,60 mm; limite di usura 1.0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

Insert the piston ring in the lower section of cylinder [where wear is min ) being careful
io position it well «in square» and measure the distance between the two ring ends
— Ist piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in.

= 2nd piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in,

- 3rd piston ring 0.0118+0.0236 in. wear limit 0.0393 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Introduire la bague élastique dans la partie plus basse du cylindre (partie avec moindre
usurel, en ayant soin de lo placer bien en «équerre» et mesurer ensuite la distance entre

les deux extrémités de la bague. ( }
- lére bague él. 0,20+0,40 mm, limite vsure 0,8 mm. 4
- 2éme bague él. 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.

- 3éme bague &l 0,30+0,60 mm, limite usure 1,0 mm.

Passung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den untersten Bereich des Zylinder fihren [wo der Verschleily mindest
ist}. Darauf beachtensie, ihn Vierkantig gut zu positionieren und den Absiand zwischen
den zwei Ringenden zu messen.

- 1 er Kolbenring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

~ 2. er Kolbenring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0.8 mm.

- 3. er Kolbenring 0,30+0,60 mm VerschleiBgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona mas baja del cilindro {[donde el desgaste es minimo),

poniendo atencion en colocarlo «en escuadra» y medir la distancia entre las dos

extremidades del anillo.

= 19 segmenio 0,20+0,40 mm.; limite de desgoste 0,8 mm.

- 2° segmento 0,20+0,40 mm_; limite de desgaste 0,8 mm
3% segmento 0,30+0,60 mm_; limitle de desgaste 1,0 mm
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Accoppiamento spinotto-pistone.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,004+0,012 mm. Il limite
di‘'usura massimo ammesso & di 0,025 mm.

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuopling clearance must be of 0.0001 5+0.00047 in. The max allowed wear limit
is of 0.0009 in.

Accouplement goujon-piston.
le jeu d'accouplement au montage doit étre 0,004+0,012 mm. limite usure maxi
admise 0,025 mm.

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage muf3 das PaBpiel von 0,004+0,012 mm sein. Die hochste zulassige [
VerschleiBgrenze betragt 0,025 mm.

Acoplamiento bulén del pistén-piston.
Eljuego de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de 0,004+0,012 mm.
El limite de desgaste maximo admitido es de 0,025 mm.

Accoppiamento spinotto-boccola piede di biella.

ll gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,015+0,032 mm (900S.S.). WZ
0,006+0,028 mm {750 S.S.). Il limite di usura massimo ammesso & di 0,05 mm. &4
i .
Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling. +
The coupling clearance must be of 0.00059+0.00125 in. {900 S.S.] 4

0.00023+0.00110 in. (750 S.5.). The max allowed wear limit is of 0.0019 in.

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.
le jev d'accouplement au montage doit ére 0,015+0,032 mm (900 S.S.).
0,006+0,028 mm (750 S.S.). limite usure maxi admise Q.05 mm.

AN \_\L\i
“\\/
-\

N

AT
N

Passung Kolbenbolzen-Pleuelstangenkbuchse. |
Bei der Montage mul3 das PaBpiel von 0,015+0,032 mm (900 $.8.), 0,006+0,028 [ by
mm (750 $.5.) sein. Die hochste zulassige VerschleiBgrenze betragt 0,05 mm.

L
[

Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.

Eljuego de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de 0.015+0,032 mm
(900 S.S.), 0,006+0,028 mm (750 S.S.). £l limite de desgaste maximo admitido es
de 0,05 mm.
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Bielle.

la boccola piede di biella deve essere in buone condizioni e saldamente piantaia nel
proprio alloggiamento,

Controllare I'errore di parallelismo misuralo a 100 mm dall'asse longiludinale della
biella: deve essere H - h inferiore @ 0,02 mm; in caso contrario sostitvire la biella.

Connecting rods.

The connecting rod small end bush must be in good conditions and firmly set in its
housing.

Check the parallelisn error measured at 3.93 in. from the connecting rod longitudinal
axis: it must be H = h lower than 0.0007 in.; otherwise replace the connecting rod.

Bielles.

la doville du pied de bielle doit étre en bonnes conditions et plantée fixement dans le
siege correspondant.

Contedler l'erreur de paraliélisme mesuré & 100 mm de I'axe longitudinal de la bielle:
il doit &tre H - h inférieur & 0,02 mm; en cas contraire il faut remplacer la bielle.

Pleuvel.

Die Plevelstangenbuchse muf einwandlrei sein und fest in ihrer Aufnahme eingeschlagt.
Die Unparallelitat nachprifen, gemessen auf 100 mm von der Llangsachse des Plevels:
sie mul H - h niedriger als 0,02 mm; sonst ist das Plevel zu ersetzen

Bielas.

El casquillo pié de biela debe estar en buenas condiciones y bién plantado en su propio
alojamiento.

Controlar el error de paralelismo a medido 100 mm. del eje longitudinal de la biela:
debe ser H - h inferior a 0,02 mm.; en caso contrario sustituir la biela.

la biella & fornita in due selezioni [pero di biella) A e B punzonale sul fianco tesia (900
S.S.).

The connecting rod is delivered in two types [connecting rod journal): Aand B, punched

on the head-side (900 S.S.).

Lo bielle est liviée en deux lypes (maneton de bielle) A et B, poingconnées sur le coté

tete (900 S.S.).

Das Plevel wird in zwei Ausfihrungen (Kurbelzaplen) A und B geliefert, und das
entsprechende Zeichen ist auf der Kopfseite eingepragt (900 S.S.)

la biela se suminisira dos tipos [cuello biela) Ay B grabados en el costado de la cabeza

{900 S.5.}.

Selezione Gitoro testa di biellamm
Type @ of the connecting rod head hole (in.)
Type @ trou téte de bielle en mm

Ausfihrung @ Bohrung des Pleuelkopfes, mm
Tipo @ Orificio cabeza de biela mm
A 45,019+45,025(1.7723+1 7726)
B 45,013+45,019 (1 77211 7723)
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Sostituzione boccola piede di biella.
La sosfituzione della boccola deve essere fatta utilizzando un punzone appropriato ed 235

una pressa. Inserire la boccola posizionandola come in figura.

Praticare, sulla boceola sostitvita, i fori di lubrificazione in corrispondenza dei gia
esistenti sul piede di biella; alesare quindi la boccola portando il diametro inferno o
19.015+19,028 mm (900 S.S.), 18,006+18,024 mm (750 S.S.).

Replacement of the connecting rod small end bush.

The replacement must be performed using an appropriate punch and a press. Insert the
bush, positioning it as shown in the figure.

On the new bush make the lubrication holes to match the ones existing in the connecting
rod small end; then bore the bush 1o obtain an internal diameter of 0.7486+0.749]
in. (900 8.5.], 0.7088+0.7096 in. (750 S.5.).

Remplacement de la doville du pied de bielle.

Remplacer la doville & I'cide d'un poincon approprié et d'une presse. Introduire o
coquille en la positionnant comme indiquée en figure.

Percer les Irous de graissage sur la nouvelle douille en alignement des frous qui se
rouvent déja sur le pied de bielle et aléser la doville pour obtenir un diamétre intérieur

de 19,015+19,028 mm (900 S.S.}, 18,006+18,024 mm (750 S.S.).

Ersetzung der Pleuelstangenbuchse.

Fur die Ersefzung der Plevelslangenbuchse braucht man einen geeigneten Stempel und
eine Presse. Die Biichse einfigen, wie in Abbildung angezeigt.

Aut der erselzien Buchse die Schmierlocher in Ubereinstimmung mit den schon auf dem
Plevel bestehenden Léchern anbringen, dann die Buchse bis auf einen Innendurchmesser
von 19,015+19,028 mm (900 S.S.), 18,006+18,024 mm (750 $.S.) ausbohren,

Sustitucion casquillo pié de biela.

La susfilucion del casquillo debe efectuarse utilizando un punzén apropiado y una
prensa. Introducir la caja metiendola en posicién, como en figura.

Efectuar en el casquillo suslituido los orificios de lubricacion en correspondencia con
los ya existentes en el pié de biela; alisar el casquillo hasta que su diametro inferior sea

del19,015+19,028 mm (900 S.S.), 18,006+18,024 mm (750 S.S.).
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire i semicuscinelti ad ogni revisione del motore.

Vengono fomiti di ricambio pronti per il montaggio e non devono quindi essere ritoccati
con raschietti o fela smeriglio.

In caso sia stato rettificato il permo di biella, utilizzare semicuscinetti forniti di ricambio
con diamelio interno minorato di 0,25 o di 0,50 mm.

Connecting rod half-bearings.

It is a good rule 1o replace the hall-bearings at every engine overhaul.

Spare halfbearings are supplied ready for mounting and therefore must not be
reiouched with scrapers or emery cloth.

If the conecting rod journal has been ground, use half-bearings (supplied as spare paris)
with an reduced of 0.0098 or 0.0196 in. internal diameter.

Demi-roulements de bielle.

Il convient toujours remplacer les demi-roulements lors de chaque revision du moteur.
les demi-roulements sont liviés en pieces délachées prétes au moniage, sans besoin de
retouches par un racloir ou loile émeri.

Si le pivot de bielle a été rectifié, employer des demioulements de rechange dont le

diamétre iniérieur est reduit de 0,25 ou 0,50 mm.

Halblager des Pleuels. )

Es ist ratsam die Halblager bei jeder Uberholung des Molors zu ersetzen.

Diese werden als einbaufertige Ersaizieile geliefert und missen daher nicht mehr mit
dem Schaber oder Schleifleinen ausgebessert werden.

Falls der Kurbelzapfen geschliffen worden ist, muB man die Halblager anwenden,
welche als Ersatzieile mit einem verbinderten Innendurchmesser von 0,25 oder 0,50
mm geliefert werden.

Semicojinetes de la biela.

Se aconseja sustituir los semicojinetes cada vez que se revisione el molor. Se
suministran de recambio, listos parael montaje y, por lo tanto, no deben retocarse con
rascadores o con lela esmeril.

En caso el pemo de la biela haya sido reciificado, ufilizar semi-cojinetes suministrados
de recambio con un diémetro interior minorado de 0,25 o de 0,50 mm.

r

Selezione imbiellaggio.
Dovendo ordinare al Servizio Ricambi un imbiellaggio nuovo & necessario specificare
per I'albero motore il n° di codice stampigliato sul pezzo stesso e per le bielle il colore,
stampiglioto sulla superficie esterna del cavallotio di unione. '

Connecting rod assy selection.

Having to order a new connecling rod assy fo the Spare Paris Departement, pls. specily
the part number stamped on the driving shaft and the colour painted on the outer surface
of the Ubolt, for connecting rods.

Selection du vilebrequin.

En devant commander un vilebrequin neuf au Service des Pieces Détachées, il faudra
spécitier, pour le méme vilebrequin le numéro de la piéce imprimée sur celuici et pour
les bielles, la couleur peinte sur la surface extérieure de I'étrier de jonclion.

Auswahl der Pleuelstangengruppe.

Wenn man eine neue Plevelstangengruppe der Ersatzteilabreilung bestellen muf3, mul3
man die auf dem Teil gestempelie Bezugs-nummer fir die Triebwelle und die auf der
AuBenflache des Verbindungsbiigels sichtbare Farbe fir die Pleveln genau angeben.

Seleccién serie de bielas.

Si se deben pedir al Servicio Piezas de Repuesio una serie de bielas nueva, es
necesario especificar, para el cigiienal el N° de codigo grabado en la pieza misma,
y para las bielos el color grabado sobre la superficie exterior de lo Abrazadera de
union,
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Albero motore.

| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature; le filetiature, le sedi
delle chiavelte e le scanalature devono essere in buone condizioni. Rilevare, con
I'ausilio di un micrometro, I'ovalizzazione (massima ammessa 0,01 mm) e la conicita
[massima ammessa 0,01 mm) dei pemni di biella eseguendo la misurazione in diverse
direzioni. Rilevare, con l'ausilio del comparatore, 'allineamento dei peri di banco
posizionando |'albero tra due conlropunte (massimo errore ammesso 0,02 mm).

Driving shaft.

Main journals connecting rod journals and must be free from grooves or scoring;
threads, key housings and slots must be in good conditions.

With the aid of a micromeler measure the ovalization {max. admitted 0.0004 in.) and
taper (max. admitted 0.0004 in.) of the connecling rod journals, measuring these
values in various directions. With the aid of a comparator measure the alignment of the
conrod journals, placing the shaft between two centers (max. admitied error 0.0008
in.).

Vilebréquin,

les manetons de banc et de bielle ne doivent avoir des rainures ni des rayures; les
filelages, les siéges des clavettes et les rainures doivent étre en parfaites conditions.
Mesurer ['ovalisation {maxi 0,01 mm) et la conicité [maxi 0,01 mm) des manelons de
bielle par un microméire en le placanten plusieurs directions. Mesurer |'alignements des
manetons de banc avec le comparaleur en plagant 'arbre entre deux contre-pointes
(erreur maxi 0,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und Hauptlager dirfen keine Rillen oder Riefen haben; die Gewinden
Keilsitze und Nuten missen einwandfrei sein.

Mit der Hille eines Mikrometers die Unrundheit (maximum zugelassenen Wert 0,01
mm} und die Konizitét (maximum zugelassenen Wert 0,01 mm) der Kurbelzapfen in
verschiedene Richtungen messen. Mit der Hilfe des Komparators die Fluchtung der
Hauptlager messen, die Welle zwischen zwei Reitstockspilzen positionierend (maxi-
mum zugelassene Abweichung 0,02 mm).

Ciguenal.

los pernos de banco o los cuellos de biela no deben presentar surcos o rayados; los
fileteados, los alojamientos de las chavelas y las ranuras deben estar en buenas
condiciones.

Medir con la ayuda de un micréometro la ovalizacion (maxima admitida 0,01 mm )y
lo conicidad [méxima admitida Q0,01 mm.) de los cuellos de la biela: medir en
diferentes direcciones.

Medir con la ayuda de un comparador la alineacion de los pernos de banco,
colocando el eje entre dos confrapunias (maximo error admitido 0,02 mm ).
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Rimuovere i tappi a vite ed elfettuare una accurata pulizia delle canalizzazioni di
lubrificazione.

Mettere alcune gocce di “Loctite 222" sia sulla filetiatura del tappo che chivde il foro
interno del perno di biella che sui tre tappi filefiati e rimontare.

Remove the screw caps and carefully clean the lubrication channels.
Place few drops of “Loctite 222" both on the thread of cap closing the inner hole of
the connecting rod journal and on the three thieaded caps, then revinsiall

Enlever les bouchons a vis et neffoyer soigneusement les tuyaux de graissage.
Mettre quelques gouttes de “Loctite 222" soii sur le filetage du bouchon du trou intérieur
du maneton de bielle soit sur les trois bouchons filetés el re-assembler.

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine grundliche Reinigung der Schmierkanale
vornehmen.

Einige Tropfen von “Loctite 222" auf das Gewinde des Stopsels, welches das Innenloch
des Kurbelzapfens abschlieft, sowie auf die drei Gewindestopfen anbringen und die
Wiederlinbau durchfuhren.

Quitar los tapones de rosca y limpiar esmeradamente los canales de lubricacion.
Meter algunas golas de “Loctite 222" en el fileteado del tapén que cierra el orificio(_
interior del cuello de la biela y en los tres tapones fileteados; remontar. ‘

l'albero motore & fomito in due selezioni [pemo biella) A e B punzonate sul fianco
mannaia, lalo pignone (900 S.S.).

The driving shaft is delivered in two types [connecting rod journal): A and B, punched
on the pinion side (900 S.S.).

L'arbre moteur estdisponible dans deux versions {maneton de bielle) A et B, donil'indication
est imprimée sur son coté, vers le pignon (900 S.S.).

Die Antriebswelle wird in zwei Ausfihrungen [Kurbelzapfen) A und B geliefert, deren
Angabe an der Ritzelseile gestemplect ist (900 S.S.).

El cigiienal se suminisira en dos selecciones (cuello biela)] Ay B grabadas en el lado

del pinon (900 S.S.).

NOMINALE 1° Min. 0,25 mm 2° Min. 0,50 mm
v NOMINAL st gear min. 0.0098 in. | 2nd gear min. 0.0196 in.
3 NOMINAL 1ére Min. 0,25 mm 2éme Min. 0,50 mm
e NENNWERT 1. Er Gang Min 0,25 mm | 2. Er Gang Min. 0,50 mm
NOMINAL 1° Min. 0,25 mm. 2° Min 0,50 mm.

42,006 (1.6537)
42,014 (1.6540)

>

41,756 (1.6439)
41,764 (1.6442)

41,506 (1.6340)
41 514 (1.6344]

B 41,998 (1.6534)
42,006 (1.6537)

41 748 1 6446)
41,756 (1.6439)

41,498 (1.6337)
41,506 {1.6340) |

NOMINALE
v NOMINAL
& NOMINAL
o NENNWERT
NOMINAL

1° Min. 0,25 mm
1st gear min. 0.0098 in.
1ére Min. 0,25 mm
1. Er Gang Min 0,25 mm
1° Min. 0,25 mm.

2° Min. 0,50 mm
2nd gear min. 0.0196 in.
2éme Min. 0,50 mm
2. Er Gang Min. 0,50 mm
2° Min 0,50 mm.

40,017 (1.5754)
40,033 (1.5761)

39,767 {1.5656)
32,783 (1.5662)

39,517 (1.5557)
39,533 (1.5564)
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Rettifica del perno di biella.
Qualora si riscontrino danneggiomenti od usura del permo di biella & necessario

procedere alla retiifica presso una officina specializzala. X
Il diometro del perno di biella pud essere minorato di 0,25 o 0,50 mm rispetio o
diametro nominale {vedi tabella). Nel rettificare il perno di biella attenersi alla selezione N7
d'origine (900 S.S.). E' fondamentale che, dopo la retiifica, il raccordo ira permo e /

spallamento abbia un raggio di curvatura massimo di 1,5 mm. La refiifica deve essere
seguila da frattamento termico di solfonitrurazione.

Grinding of the connecting rod journal.

When the connectingrod journal is damaged or worn, grinding must be performed at
a specialized workshop. The connecting rod journal diameter can be undersized of
0.0098 or 0.0196 in. from the nominal diameter (see table).

When grinding i, refer to the original type (900 $.S.). Important: affer grinding, the
bending radius of the union between journal and shoulder must not exceed 0.06 in
Alter grinding, @ sulphurnitriding thermic treatment is required.

Rectification du maneton de bielle. _

Au cas de dégals ou d'usure sur le maneton de bielle, faire rectifier apres d'un atelier spécialisé. Le diametre du maneion de bielle peul étre reduit
de 0,25 ou 0,50 mm par rapport au diamétre nominal {voir fableau). lors de la rectification du pivot de bielle, respecier le type original (900
S.S.). Aprés la rectification la connection entre le maneton et la butée doit avoir un rayon de courbure maxi de 1,5 mm. Aprés la rectification
effeciuer un traitement thermique de sulfonitruration.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schaden oder Verschleil auf dem Kurbelzapfen feststelli, mu man diesen in einer spezialisierlen Werkstatt schleifen lassen. Der
Durchmesser des Kurbelzapfens darf dem nominalen Durchmesser gegeniber von 0,25 oder 0,50 verringert (siehe Tabelle). Beim Schleifen des
Kurbelzapfens muB man die originalausfihrung beachten (900 S.S.). Es istgrundlegend, dal’ nach dem Schleifen, das Verbindungsstiick zwischen
Zaplen und Schult einen héchsten Krismmungsradius von 1,5 mm hat. Nach dem Schleifen mu man die Oberfléche durch Sulfonitrieren behandeln.

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se verificasen dofios o desgaste en el cuello de la biela es necesario rectificarla en un taller especializado. £l digmetro del cuello de la biela
puede serminorado de 0,25 0 0,50 mm. respeclo al didmetro nominal {ver tabla). Cuando se rectifica el cuello de la biela. atenerse o lo seleccion
de origen (900 S.S.). Es fundamental que, depués de la rectificacion, la union entre el cuello y lo esplalda tenga un angulo de curvatyra méximo
de 1,5 mm. la rectificacién debe efectuarse mediante iratamiento térmico de sulfunitruracion.

Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura.
Connecting rod-driving shaft coupling for balancing.
Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage.

Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausgleich.

Acoplamiento biela-cigiiefial para equilibracién. 750 S.5.
PUNZONATURA ALBERC - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULEUR BIELLE
ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - GRABACION DEL CIGUENAL FARBE DES PLEUELS - COLOR BIELA

7 BLEU - BLUE - BLEU - BLAU - AZUL

8 GIALLO - YELLOW - JAUNE - GELB - AMARILLO

Q VERDE - GREEN - VERT - GRUN - VERDE

10 ROSSO - RED - ROUGE - ROT - ROJO

1 BIANCO - WHITE - BLANC - WEISS - BLANCO .
12 NERO - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO
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PUNZONATUR_A ALBERO - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULEUR BIELLE
ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - GRABACION DEL CIGUENAL FARBE DES PLEUELS - COLOR BIELA
0l ARANCIO - ORANGE - ORANGE - ORANGE - ANARANJADO
0 MARRONE - BROWN - MARRON - BRAUN - MARRON

BLEU - BLUE - BLEU - BLAU - AZUL
GIALLO - YELLOW - JAUNE - GELB - AMARILLO
VERDE - GREEN - VERT - GRUN - VERDE
ROSSO - RED - ROUGE - ROT - ROJO
BIANCO - WHITE - BLANC - WEISS - BLANCO
NERO - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO

NOTA: Montare di preterenza il colore di biella corrispondente alla punzonatura (vedi
tabella). £ ammesso il montaggio di quelle di colore contiguo. o

()
NOTE: Preferably assemble the connecting rod colour corresponding to the punching '
[see table). It is also possible the assembly of the ones with similar colour.

REMARQUE: Monler de préférancela couleur de bielle correspondante au poingconnage
[voir tableau). On peut monter celles de couleur contigue.

ANMERKUNG: Die Farbe des Pleuels sollie der Einpragung entsprechen (siehe
Tabelle). Es ist jedoch erlaubt, auch die angrenzenden Farben zu benuizen.

NOTA: Montar preferentemente el color de la biela correspondiente a la grabacion
{ver tabla). Se admite el montaje de las del color contiguo.

Accoppiamenti semicuscinetti-perno di biella.

Montare i semicuscinetti nella testa di biella e serrare le viti di unione alla coppia
prescritta. Eseguire la misurazione del diametro della tesia di biella e del pemo dibiella;
il gioco di accoppiamento, ottenuto con albero e biella della stessa selezione, deve
essere 0,024+0,056 mm. ’.
Half bearings-connecting rod journal couplings.

Assemble the half bearings in the connecting rod head and lock the union screws with-
the required torque. Measure the connecting rod head diameter and the connecting rod
journal diameter; the coupling clearance, obtained with shaft and connecting rod

belonging fo the same type, must be of 0.0009+0.0022 in.

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Monter les demi-coussinets dans la téte de bielle et serrer les vis de connexion au couple
prévu. Mesurer le diaméire de la téte de bielle et du pivot de la bielle; le jeu
d'accouplement, obtenu avec arbre et bielle de la méme sélection, doit éfre

0.024+0,056 mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Halblager im Pleuelfuls montieren und die Schrauben an das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen. Den Durchmesser des PlevelfuBes und kurbelzapfens messen;
bei Welle und Plevel derselben Ausfirung muf das Spiel von 0,024 bis 0,056 mm

sein.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

Monlar los semicojineles en la cabeza de la biela y apretar los tornillos de unién al
par prescrito. Medir el diametro de la cabeza y del cuello de la bielo; el juego de
acoplamiento, obtenido con ejey biela de la misma seleccién debe ser 0,024+0,056
mm. -

G.18



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Pulire da eventuali
in¢rostazioni le canalizzazioni del liquido di raffreddamento. Controllare che non vi
siano crepe e che le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. la planarita deve essere perfetta come pure la filetiatura della sede candela.

Cylinder head.

Remove the carbon deposits from combustion chamber. Clean any possible deposit in
the coolant ducts. Check for cracks and make sure that there are no grooves, stepes or
damages of any kind on the seal surfaces. Flatness must be perfect as well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever tout dépots charbonneux de la chambre de combustion. Enlever toutes
incrustations des canalisations du liquide de refroidissement. Vérifier qu'il n'y ait pas des
crevasses et les surfaces de fenue sont sans rainures, couches ou d'autres imperfections.
la planéité et le filetage du siege de la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Die Kandle der Kihlflissigkeit von
eventuellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse kontrollieren, und die Dichifléchen auf
Riefen, Vorspringe oder Beschadigungen jeder Art prifen. Die Ebenheit sowie das
Gewinde des Kerzensiizes missen einwandfrei sein.

Culata.

Quitar los depositos de carbono de la cémara de combustion. limpiar las eventuales
incrustaciones de los canales del liquido refrigerante. Controlar que no haya grietas
y que las superficies de sujecion no tengan surcos, salidizos o dafios de cualquier tipo.
la planeidad debe ser perfecta, asi como el fileteado del alojamiento de la bujia.

Sede valvola.

Non deve essere eccessivamente incassala e non deve presentare tracce di vaiolature
oincrinature. Nel caso che la sede sia lievemente danneggiata procedere a fresatura,
utilizzando le apposite frese a 45°, e successivamente alla smerigliatura delle valvole.

Valve seat.

It must not be too embedded and must not show signs of pitling or cracks. If the seat
is lightly damaged, it must be milled using 45° cutters, and later on valves must be
ground.

Siége soupape.

le siege de la soupape ne doit pas étre creux ou avoir une surface varioleuse ou des
crevasses. Sile siege présente des légerés imperfections, procéder & son fraisage par
les fraises appropriées & 45° et, ensuite, au rodage des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz muf nicht ubermaBig eingelassen liegen und muB keine Anzeichen von
Cinfressungen oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Ventilsitz leicht beschadigt ist,
diesen mit einer 45°Ffése bearbeiten, anschliessend die Ventile passlappen.

Alojamiento valvula.

No debe eslar excesivamente encatonada y no debe presentar rastros de picaduras
ogrietas. En caso que el alojamiento esté un poco danado, fresarlo utilizando las fresas
de 45° y, sucesivamenle, electuar el esmerilado de las valvulas.
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Guidavalvola.
Procedere ad un accurato controllo visivo del guidavalvola sostitvendo il guidavalvola
& necessario sostiuire anche la valvola.

Valve guide.
Check visually the valve guide. When replacing the valve guide it 1s necessary 1o
replace also the valve

Guide-soupape.
Contréler le guide-soupape visuellement. Si on doit le remplacer, effeciuer aussi le
remplacement de la soupape.

Ventilfiihrung.
Eine sorgfdltige Sichtkontrolle der Ventilfihrung vornehmen. Beim Auswechseln der
VentilfGhrung, muB das Ventil auch ermeuvert werden

Guia-vélvula.
Controlar visualmente lo guiavalvula; si se debiese sustituir, es necesario suslituir
lambién la valwla.

Valvola.

Controllare che lo stelo e la superficie di contatio con la sede valvola siono in buone
condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deformazioni o tracce di
usura. Accerlarsi che lo stelo sia perfetiomente rettilineo

Valve.

Check that the stem and the contact surface with the valve seal are in good conditions.
No pitting, cracks, deformations or signs of wear must be noticed. Make sure that the
stem is perfecily straight.

r

Soupape.

Vérifier que la tige er la surface de contact avec le siége de la soupape sont en bonnes
conditions, sans pefils points, crevasses, déformations ou des points d'usure. Veérifier
que la tige soit parfailement linéaire.

Ventil.

Den Ventilschaft un die Berithrungsflache des Ventilsitzes auf ihren Zustand prifen.
Flache und Schaft missen frei von Einfressung en Rissbildunger, Verformungen und
VerschleiBbpuren sein.

Vélvula.

Controlar que el vastago y la superficie de contacto con el alojamiento de la valvula
estén en buenas condiciones. No deben presentar rastros de picaduras, grietas,
delormaciones o desgaste. Asegurarse que el vasiago seo pereciomente reclilineo.
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Accoppiamento valvola-guidavalvola.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,02.+ 0,045 mm. Il limite
di 'usura massimo ammesso é di 0,8 mm.

Valve-valve guide coupling.
The Assembly coupling clearance must be of 0.0008 +0.0017 in. Max. allowed wear
limit 0.0031 in,

Accouplement suopate-guide soupape.

le jeu d'accouplement au montage est 0,02 + 0,045 mm. limite d"usure maxi admise
0,08 mm.

Passung Ventil-VEntilfihrung.
Bei der Montage muB das Pafpie von 0,002 + 0,045 mm sein . Die hochste zulassige
Verschleigrenze betragt 0,08 mm.

Acoplamiento valvula -guia-valvula.
El juego de acoplamiento en el moniaje debe ser de 0,02+0,045 mm. El limile de
desgaste méximo admitido es de 0,08 mm.

Accoppiamento valvola-sede valvola.

Verificare, mediante blu di prussia o miscela di minio e olio, che la superficie di contatto
ra valvola e sede sia di 1+1,5 mm. Qualora la quota rilevata sia diversa da quella
indicata, procedere alla reftifica della valvola ed alla ripassatura della sede.

Valve-valve seat cuopling.

Check by Prussian blue or minium and oil mixture, that the contact surface between valve
and seat is of 0.039+0.059 in. If the dimension measured is not the one specified,
grind the valve and regrind the seat.

Accouplement soupape-siége soupape.

Veérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium et huile si lo surface
de conlact entre la soupape ef le siége est 1+1,5 mm. Dans le cas d'une valeur
differente, rectifier la soupape el repasser le siege.

Passung Ventil-Ventilsitz,

MitBedinerblou oder Mennigdlgemisch die Kontakiflache zwischen Ventil und Ventilsitz
prifen, welche bei 1+1,5 mm liegen muB. Falls die ermitielle Abmessung anders als
die angegebene ist, mulb das Ventil Geschliffen werden wahrend der betreffende
Ventilsitz nachgearbeitet werdennuf.

Acoplamiento vélvula-alojamiento valvula.

Vedlicar con azul de Prusia o mezcla de minio y aceite que la superficie de contacio
enlre la valvula y el alojamiento sea de 1+ 1,5 mm. Si el valor verificado fuese diverso
al indicodo, rectificar la valvula y el alojamiento.
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Sostituzione del guidavalvola.

Se necessila sostituire il guida valvola & necessario: riscaldare la testa cilindri
lentamente ed uniformemente in un forno fino alla temperatura di 150+ 160°C e sfilare
il guidavalvola utilizzando un tampone approprialo; controllare le condizioni della
sede, scaldare nuovamente la testa e montare il guidavalvola nuove maggiorato di
0.03 mm rispetio al precedente.

n I guidavalvola sono forniti di ricambio con maggiorazione sul diametro
esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Eseguire la fresatura della sede valvola e controllare che la valvola scorra liberamente
nel guidavalvola, alesando solo se necessario.

Replacement of the valve guide.

If the valve guide must be replaced, it is necessary to slowly and Uniformly heat the
cylinder head in an oven up to 150°C to 160°C and pull out the valve guide by using
a proper pad. Check the condifion of the seat, reheat the head and assemble the new
valve guide oversized of 0.0012 in with respect 1o the previous one.

Spare valve guides are supplied oversized of 0.0012-0.0024 and 0.0035
in on the outer diameter.

Mill the valve seat and check that the valve sliders freely in the valve guide, boring only
i required.

Remplacement du guide-soupape.

Remplacer le guide-soupapre si nécessaire. Procéder comme suit: chauffer la culasse
doucement et uniformement dans un four jusqu’a 150°C + 160°C et enlever le guide-
soupape a I'aide d'un tampon approprié. Vérifier les conditions du siége, chauffer de
nuoveau la culasse er monter le nouveau guidesoupape majoré de 0,03 mm par
rapport au précédent.

n Les guides soupape sont livrés comme piéces détachées avec une majorations
de 0,03 - 0,09 mm sur le diamétre extérieur.

Fraiser le siége de la soupape et vérifier que la soupape glisse librement dans le guide-
soupape. Effectuer I'alésage seulement si nécessaire.

Auswechselung der Ventilfilhrung. '

Falls eine Auswechselung der Ventilfihrung erforderlich wird, folgend vorgehen: den

Zylinderkopf langsam und gleichméBig in einem Ofen auf 150-160°C Temperatur ;-

erwarmen. Die Venlilfihrung mit einem geeigneten Puffer herausziehen; den Zustand
des Ventilsitzes prifen, wieder den Zylinderkopt erwérmen und die neve von 0,03 mm
Uberdimensionierte Ventilfihrung, der vorherigen gegeniiber, einbauen.

n Die Ventilfihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergriisse von 0,03, 0,06
und 0,09 mm auf dem AuBendurchmesser geliefert.

Den Venlilsitz nachfrasen und konirollieren, daf das Ventil frei im Ventilsitz gleitet, falls
notwendig nachbohren.

Sustitucidn guia-véalvula.

Para sustituir la guia-valvula es necesario calentar la culata de los cilindros lenta y
uniformemente en un horoa 150+ 160°C y sacar la guiavalvula utilizando un tampon
apropiado; controlar las condiciones del alojamiento, calentar ofra vez lo culata y
moniar la guiavalvula nueva aumentada de 0,03 mm. respecto la precedente.

Los guia-valvulas se suministran de recambio con aumentos del digmetro
exterior de 0,03 - 0,06 y 0,09 mm.

Fresar el alojamiento de la vélvula y controlar que ésta deslice libremente en la guia-
valwla, alisando sélo si fuese necesario.

()
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare la massima atienzione al fine di non
danneggiare I'alloggiamento sulla testa. Controllare il diametro degli alloggiamenti
sulla testa; Controllare il diametro degli alloggiomenti sulla testa e scegliere la sede
valvola maggiorata considerando che l'interferenza di montaggio dovra essere
0.11+0,16 mm. le sedi valvole sono forite di ricambio con maggiorozione sul
diametro esterno di 0,03 mm. Scaldare lentamente ed uniformemente la testa ad una
temperatura di 200° C e piantare le sedi perfetiamente in quadro nel proprio
alloggiamento. lasciar raffreddare e quindi procedere alla fresatura delle sedi e
sperigliatura delle valvole.

Replacement of the valve seat.

Remove the worn seats and mill the rings. Be very careful not to damage the housing
on the head. Check the diameter of the housings on the head and select theoversized
valve seat, bearing in mind that the assembly interference must be of 0.0043+0.0063
in. Spare valve seats are supplied of oversized 0.0012 in on the outer diameter. Heat
slowly and uniformly perfectly in square in the relevant hou in the relevant housing. Le!
it cool and then mill the seats and grand the valves.

Remplacement du siége soupape.

Enlever les siéges usurés en fraisant les anneaux. Prendre soin & ne pas endommager
le logement surla culasse. Vérifier le diamétre des emplacements surla culasse er choisir
le siége de soupape majoré, compie fenu que linterférence de montage est
0,11+0,16 mm. les siéges de soupape sont liviés comme piéces détachées avec une
pajoration de 0,03 mm sur le diaméire extérieur. Chauffer doucement er uniformement
ment cenfrés dans leur emplacement. Laisser refroidir, fraiser les siéges er roder les
s0Upapes.

Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgenutzten Sitze herausnehmen und die Ringe nachfrésen. Hierbei ist die hochste
Sorgfalt notwendig, damit die Aufnahme auf dem Zylinderkopf nicht beschadigt wird.
Den Durchmesser der Sitze auf dem Zylinderkopl kontrollieren und einen
iberdimensionierten Ventilsitz wahlen; dabei ist zu beriicksichtigen, daf’ das
Moniageibermald von 0,11+0,16 mm befragen muB. Die Veniilsitze werden als
Ersatzteile mit Ubermal® von 0,03 mm auf dem Aubendurchmesser geliefert. Den
Zylinderkopf langsam und gleichmaBig in einem Ofen auf 200°C Temperatur
erwdrmen,und die Sitze ganz recht vierkantig in ihre Aufnahme einschlagen. Abkihlen
lassen, dann die Sitze nachfrdsen und die Ventile passlappen.

Sustitucion del alojamiento de la vélvula.

Quitar los alojomientos desgasiados fresando los anillos. Prestar la maxima atencién
con ¢l fin de no danar los alojamientos situados en la cabeza. Controlar el diametro
de los alojomientos de lo cabeza vy elegir el alojamiento vélvula aumentado,
considerando que la interferencia de montaje deberder de 0,11+0,16 mm. Las seis
vélvulas se suministran de repuesto con aumenlos del diametro exterior de 0,03 mm.
Calentar lenta y uniformemente la cabeza a una temperatura de 200°C y plantar los
0|oi0miemos perfectamente en escuadra en el propio alojamiento. Dejar que se enfrie
y después proceder con el fresado de los alojomientos y el esmerilodo de las vélvulas.
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Bilancieri.

Controllare che le superfici di lavoro siano in perfette condizioni, senza tracce di usura,
solchi o distacchi del riporto di cromo. Controllare le condizioni del foro del bilonciere
e quelle del relativo pemo. Controllare che le superfici di lavoro dei registri e degli
scodellini di ritorno delle valvole siano perfetiamente piane e non presentino fracce di
usura.

Rocker arms.

Check that the working surfaces are in perfect conditions, with no signs of wear,
grooving or chrome coating breakaway. Check the condition of the rocker arm bore
and of the relevant journal. Check that the workirg surfaces of the adjusters and return
caps of the valves are perfectly flat without signs of wear.

Culbuteurs.

Vérifier que les surfaces de travail sont en parfaites conditions, sans traces d'usure,
rainures ou détachements de la couche chromée. Veérifier les conditions du culbuteur
et de son pivot. Vérifier si les surfaces de travail des réglages et des coupelles de retour
des soupapes soni parfaitement en plan sans présence d'usure.

Kipphebel.

Die Arbeitsfléchen auf ihren perfekien Zustand priifen; sie Missen keine Spuren von
VerschleiB, Risse oder Ablésung der Chromauflage zeigen. Den Zustand der Bohrung
des Kipphebels und den des beziiglichen Bolzens priffen. Die Arbeitsfléichen der
Ventilkappchen und der Ventilregler auf thre perfekte Ebenheit und Abwesenheit von
VerschleiBspuren kontrollieren.

Balancines.

Controlar que las superficies de trabajo estén en perlectas condiciones, sin rastros de
desgasle, surcos o partes de cromo destacadas. Controlar las condiciones del orificio
del balancin y los del relativo perno. Controlar que las superficies de frabajo de los
registros y de las cubeltas de reforno de los valvulas sean perfectamente planas y no
presenten rastros de desgaste.

Molle bilancieri. !
Procedere ad un accuralo controllo visivo delle molle dei bilancieri di chiusura. Non

devono apparire incrinature, deformazioni o cedimenti.

Rocker arms springs.
Carefully check visually the closing rocker arm springs. No signs of crack, deformation
or slackenings must appear.

Ressorts culbuteurs.
Effectuer le contréle visuel des ressorts des culbuteurs de fermeture. lls ne doivent pas
avoir des crevasses, déformations ou effondrements.

Kipphebelfedern.
Eine sorgfdltige Sichtkonirolle der VerschiuBkipphebelfedern vornehmen. Sie mussen
weder gerissen, verforml noch unfest sein.

Muelles balancines.
Efectuar un esmerado control visual de los muelles balancines de cierre. No deben
presentar rastros de grietas, deformaciones o aflojamientos.
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioco di accoppiamento al moniaggio deve essere di 0,03+0,06 mm. Il limite di
usura massimo ammesso e di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
The assembly coupling clearance must be of 0. 0012+0.0023 in. Mox. allowed wear

limit 0.0031 in

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
le jeu d'accouplement pendant le montage est 0,03+0,06 mm. Limite d'usure maxi

admise 0,08 mm.

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Montage muf} das Pafpiel von 0,03+0,06 mm sein. Die héchste zulassige
VerschleiBgrenze befrégt 0,08 mm

Acoplamiento perno balancin-balancin.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limile de
desgaste maximo admitido es de 0,08 mm.

Albero distribuzione e relativi cuscinetti.

Controllare che le superfici di lavoro degli eccentrici siano prive di striature, solchi,
scalini od ondulazioni. Verificare che i condotti di lubrificazione non siano ostruiti.
Verificare le condizioni dei cuscinetti alloggiati nei supporti dell‘albero distribuzione .

Camshaft and relevant bearings.

Check that the working surfaces of the cams are free from scratches, grooves, steps or
waviness. Check that the lubrication ducts are free. Check the condition of the bearings
housed in the camshaft yournals.

Arbres de distribution et roulements.

Vérifier si les surfaces de travail des cames présenttent des striures, rainures, couches
ou ondulations. Vérifier si les conduites de graissage sont obstuées. Vérifier les
conditions des roulements dans les supports de la distibution.

Steverwelle und Lager.

Die Arbeitsflachen der Nocken auf Abwesenheit von Schlierendbildungen, Riefen,
Vorspriingen oder Welligkeiten prife,. Die Schmierkandle mussen nicht verstoplt sein.
Den Zustand der Lager prifen, die in den, Steverwellenhaltern untergebracht sind.

Eje distribucion y relafivos cojinetes.

Controlar que las superficies de trabajo de las excéntricas no presenten rastros de
grietas surcos, salidizos u ondulaciones. Verificar que los conduclos de lubricacion no
estén atascados. Verificar las condiciones de los cojinetes alojados en los soportes del
eje de distribucion.
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

le pulegge non devono presentare tracce di usura o danni di sorla.

Controllare che i cuscinetti dei tenditori ruolino liberamente senza presentare gioco
eccessivo. le cinghie devono essere in perfetle condizioni; e comunque consigliabile
sostituirle ad agni revisione.

Pulleys - Belts - Stretchers.

The pulleys must not show signs of wear or any kind of damages.

Make sure the streicher bearings rotate freely without excessive play. The belts must be
in perfect conditions and i any case it is advisable fo replace them at every overhaul,

Poulies - Courroies - Tendeurs.

les poulies ne doivent pas avoir des fraces d'usure ni étre endommagées. Vérifier siles
roulements des lendeurs tournent librement sans trop de jeu. Les courroies doivent &lre
en parfaites conditions; toutefois, il convien! de les remplacer lors de chaque revision.

NN 750 5.5. Riemenscheiben - Riemen - Spanner.

22 Die Riemenscheiben missen keine Spuren von Verschleif oder von Schaden aufweisen
Man soll nachprisfen, dof die Lager der Spanner frei drehen, ohne ibermafiges Spiel /™
zu haben. Die Riemen miissen einwandfrei sein; es isl immerhin ratsam, sie bei jeder *
Uberholung zu erseizen.

Poleas - Correas - Tensores.

Las poleas no deben presentar rastros de desgaste o dafios. Controlar que los cojinetes
delostensores giren libremente sin presentar un juego excesivo. Las correas deben estar
en perfectas condiciones; de todas maneras se aconseja sustituirlas cada revisién.

Ruota libera e dispositivo di avviamento.

Controllare che la ruota libera funzioni corretiamente e le piste di lavoro dei rulli non
presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo.

Controllare che gli ingranaggi che trasmettono il moto dal motorino di awiamento alla
ruota libera siano in buone condizion:.

Free wheel and starting device.

Make sure the free wheel works properly and the roller races are free from signs of wear
or any kind aof damages.

Check that the gears, transmitting tne motion from the slarler to the free wheel, are in
good conditions.

Roue libre et démarreur.

Vérifier si la roue fonclionne correctement et les voies de course des rouleaux ont des
traces d'usure ou des dégats de toule sorte.

Verifier si les engrenages fransmetiant le mouvement du moleur de démarrage a la roue
libre sont en bonnes conditions.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Nachprifen, ob der Freilauf richlig arbeitet und die Rollenlaufringe keine Spuren von
Verschleil oder von Schaden aufweisen.

Nachprifen, ob die Zohnrader, welche die Bewegung von AnlaBer zum Freilauf
Ubertragen, einwandfrei sind.

Rueda libre y dispositivo de arranque.

Controlar que la reda libre funcione correctometne y que las pistas de trabajo de los
rodillos no presenten rastros de desgaste o dafos de cualquier tipo.

Controlar que los engranajes que transmiten el movimiento de motor de arranque o la
rueda libre estén en buenas condiciones.
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Ricomposizione dell’imbiellaggio.

Verificare che tra ogni cappello e la relativa biella vi siano le spine elasliche di
centraggio. Lubrificare abbondantemente con olio motore e disporre sull'albero motore
le bielle e relativi cappelli interponendo I'apposito spessimetro a forchetta (88765.1000
disponibile negli spessori O, 1, 0,2 e 0,3 mm| che determina il gioco assiale tra bielle
e albero motore. Usare vili di fissaggio nuove e serrarle, utilizzando una chiave
dinamometrico, in tre passaggi; prima coppia di awicinamento di 2 Kgm, poi con
coppia di 3 Kgm ed infine con coppia di 6,75+0,25 Kgm. Sfilare lo spessimetro.

Connecting rod assy reassembly.

Check for the presence of centering spring pins between each cap and its connecting
rod. Generously lubricate with engine oil and position the connecting rods and their
caps on the driving shaft, using the proper thickness gauge (N°88765.1000. available
with thickness of 0.1, 0.2 and 0.3 mm), which determines the end float between the
connecling rods and the driving shafl. Use new fastening screws and tighten them in
three steps by a dynamometric wrench: first with a torque of 2 Kgm, then with a torque
of 3 Kgm and finally with a torque of 6.75£0.25 Kgm. Then extract the thickness

gauge.

Recomposition groupe bielle.

Véritier qu'entre chaque chapeau el la relalive bielle il y aient les chevilles élastiques
de centrage. Lubrifier abondamment avec de la huile moteur et placer sur I'arbre moteur
les bielles et les chapeaux relatifs, en interposant 'épaisseurmétre approprié (88765.1000
disponible avec épaisseurs de 0,1,0,2 et 0,3 mm) qui defermine le jeu axial entre
bielles et arbre moteur. Utiliser de nouvelles vis de fixage et les serrer, en employant une
clé dynamométrique, en frois passages; premiére couple d'approche de 2 Kgm, puis
avec une couple de 3 Kgm el enfin avec une couple de 6,75£0,25 Kgm. Enlever
I'épaisseurméire. '

Wiederaufbau der Pleuelstangengruppe.

Zverst prifen, dab sich Spannstifie zur zentrierungzwischen jedem Deckel und dem
entsprechenden Pleuel befinden. Mit Motorél schmieren und auf der Antriebswelle die
Plevel und die entsprechenden Deckel legen, den geeignetem Dicken messer [Nr
88765.1000, verfiigbar mit den Dicken 0,1, 0,2 und 0,3 mm) einsetzend der das
langsspiel zwischen Plevel und Antriebswelle bestimmi. Jetzt, neven Stellschrauben
benutzen und diese durch einen dynamometrischen Schliissel in drei Phasen spannen:
erstes Drehmoment fiir Annéherung: 2 Kgm, dann 3 Kgm und am Ende 6,75+0,25
Kgm. Den Dickenmesser ausziehen.

Recomposicién de la serie de bielas.

Verificar que entre cada sombrerete y la relativa biela estén los pasadores elasticos de
cenfraje. lubricar abundaniemente con aceile molor y colocar sobre el cigienal las
bielas y relativos sobreretes interponiendo el calibre de morquilla [N°88765.1000
disponible con los espesores siguientes: 0,1, 0,2 y 0,3 mm.) que determina el juego
axial entre las bielas y el eje molor. Usor tomillos de fijacion nuevos y apretarlos
utilizando una llave dinamométrica en tres pasos; el primero de 2 Kgm., el segundo
de 3 Kgm. y el tercero de 6,75+0,25 Kgm. Quitar el calibre.

G.27



G.28

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Basamento motore.

Procedere ad un accurato controllo visivo del basomenio motore. Controllare, su piano
diriscontro, che le superfici dei semicarters siano perfettamente piane. Controllare che
i cuscinetti e le boccole siane in oftimo stato. Se necessitano di sostituzione i cuscinetli
di banco devono essere sostituiti in coppia. Controllare che i condotti di lubrificazione
non presentino strozzature od osiruzioni.

Cylinder block.

Carelully check visually the cylinder block assembly. Check on a surface plate, that the
surfaces of the half crankcases are perfecily flat. Check, that bearings and bushes are
in good condition. If the main bearings must be reploced, always replace the pair.
Check, that the lubrication ducts do not show throttlings or obstructions.

Monobloc moteur.

Effectuer un confréle visuel du monobloc moteur. Vérifier sur un plan d'essai si les
surfaces des démi-carters sont parfaitement en plan. Vérifier si les rouleaux et les douilles
sont en bonnes conditions. Si on doit remplacer les roulements de banc, effectuer
toujours leur remplacement par couple. Vérifier si les conduits de graissage sont
obsiuées ou coincées.

Motorgehduse.

Eine sorgféltige Sichtkontrolle des Motorgehduses vornehmen . Auf einer Richtplatte die
Flachen der Gehausehélften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso die Lager und die
Buchsen auf ihren perfekien Zustand prifen. Falls erforderlich, miissen die Hauptlager
paarweise ausgewechselt werden. Die Schmierkanéle missen weder Drosselstellen
auhweisen noch verstopft sein.

Bancada del motor.

Controlar visualmente la bancada del motor. Controlar sobre un plono de referenzia,
que las superficies de los semi-carters sean completamente planas. Controlar que los
cojinetes y los casquillos estén en dptimas condiciones. Sifuese necesaria la sustitucion
de los cojinetes del cigiiefial, hacerlo por parejas.

Controlar que los conductos de lubricacién no presenten estrechamientos u obstrucciones.
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Controllo rettilineita dei vari alberi.
Confrollare, posizionando 'albero fra due contropunie e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non superi il valore di 0,05 mm.

Check of shafts straightness.
Check, by positioning the shaft between two cenlers and measuring with o dial gouge,
that the indew does not move over the valve of 0.0019 in.

Contréle de la linéarité des arbres.
Mettre I'arbre entre deux conlirepointes et vérifier, a I'aide d'un comparateur, si le
déplacement de l'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der Verschiedeven Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und sie mit einer MeBuhr priifen;
dabei darf der Zeiger den Wert von 0,05 mm nicht iiberschreiten.

Control rectilineidad de los diversos ejes.
Controlar, colocando el eje entre dos contrapuntas y midiendo con un comparador,
que el desplazamienio de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

Sostituzione paraoli.

Sostituire i paracli ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi paracli introducendoli
in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio
lubrificare con dlio il labbro del paraclio. Eseguire I'operazione con la massima curo
ed attenzione.

Oil seals replacement.

Replace the oil seals ot every engine overhaul. Assemble the new oil seals by inserting
them in square in their housings and using proper pads. Alfter the assembly, lubricate
with oil the oil seal lip. Carry out the operation with the max. care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tompons appropriés. Aprés
avoir terminé le montage, graisser le bord du pare-huile avec de I'huile. Cetle opération
doil éire effeciuée avec beaucoup de soin.

Auswechselung der Olabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motoriiberholung zu emeuvern. Die neven Olabdichiungen
vierkantig in ihre Aufnohmen figen; dafir einen Geeigreten Puffer verwenden. Nach
der Montage die Oldichtungslippe eindlen. Diese Arbeit muB mit hochster Sorgfalt
ausgelihrt werden.

Sustitucién de las chapas de retenciéon del aceite.

Suslituir las chapas de relenciéon del aceite cada vez que se revisione el motor. Insialar
las chapas nuevas introduciéndolas en sus alojomientos y utilizando tampones
adecuados. Después de haberlas remontada, lubricar con aceite el labio de la chapa.
Efectuar la operacién poniendo gran atencién.

[/
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Cuscinetti.

lavare accuratamente con benzina ed asciugaili con aria compressa senza farli
rolare. lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano l'anello interno; non si
devono nscontrare iregolarita di rotazione, punti duri o gioco eccessivo. E' buono
norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cuscinetti di banco devono
sempre essere sostiuili in coppia e devono essere installati con lo scritia rivolia verso
iHato esterna. Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare il semicarter in forno alla
temperatura di 100°C e rimuovere il cuscinefio mediante tampone e martello. Installare
il nuovo cuscinetio [mentre il carler @ ancora ad elevala temperatura) perfetiamente in
quadro con |'asse dell'alloggiamento, utilizzando un tampone lubolare che eserciti la
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar raffreddare ed accertarsi che
il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with gasoline and dry with compressed air. Do not rotate the bearings.
Lightly lubricate and slowly rolate the inner ring by hand. No rofation unevenness, hard
spots or excessive clearance must be noticed. Itis recommended to replace the bearings
at every engine overhaul. The main bearings must always be replaced in couple and
must be insialled with the writing towards the outer side. To replace the bearings, it is
necessary 1o heat the half crankcase in a oven at a100°C temperaiure and remove the
bearing by pad and hammer. Install the new bearing {while the crankcase s sill very
hot) pertectly in square with the housing axis, using a ubular plug pressing only the outer
ring of the bearing. Let it cool and make sure that the bearing is tightly fixed 1o the half
crankcase.

Roulements.

laver soigneusement avec de l'essence el essuyer & I'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser legérement I'anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en vérifiant qu'il ne tourne pas de facon iréguliére et qu'il n'ait pas trop de jeu
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Remplacer toujours les
roulements de banc par couple et les monter avec I'écriture vers 'extérieur. Pour
remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four a
1 00°C et enlever le roulement & 'aide d'un tampon et du marteau. Monter le nouveau
roulement (lorsque le carter est encore a haute température) parfaitement en cadre ovec
I'axe de I'emplacement, & l'aide d'un poingon tubulaire qui exerce la pression
seulement sur la bague extérieure du roulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulement
est bien fixé sur le démi-carter.

Lager.
Sorglaltig mit Benzin waschen und sie mit Druckluft, ohne zu drehen, trocknen. Etwas

einschmieren und den Innenring langsam von Hand drehen; die Lager mussen sich

regelmabig drehen lassen und ohne Haristellen und GberméBiges Spiel sein. Bei jeder
Motoriberholung sollen die lager ausgewechselt werden. Die Houpllager mussen
immer paarweise ermeuvert werden, wahrend bei derihien Monlage die Aufschrift zur
AuPenserte gerichtet sein muB. Fir das Austauschen der lager, muf die Gehéausehélfe
im Ofen aut 100°C Temperatur erwarmt werden; mit Puffer und Hammer das lager
entfernen. Das neue lager (bei noch sehr warmer Gehdusehalfte) Ganz recht vierkantig
mil der Aufnahmeachse einbauen und dalir einen réhrenférmigen Puffer verwenden,
der nur aul den AuPenring des lagers Druck ausibl. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dald das lager Fest an der Gehausehdlfte gesperrt ist.

Cojinetes.

lavarlos esmeradamente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin girarlos.
lubricar ligeramente y girar lentamente @ mano el anillo interior; no se deben delectar
iregularidades en la rofacion, puntos duros o juego excesivo. Se aconseja sustituir los
cojinetes cada vez que se revisione el motor. Los cojinetes del cigienal deben sustituirse
siempre por parejas y colocarse con la escritura hacia el lado exterior.

Para sustituir los cojinetes es necesario calentar el semi-carter en un horno a una
temperatura de 100°C y sacarlos con la ayuda de un tampén y un martillo. Colocar
el cojinete nuevo [mientras el carter todavia estd a temperatura elevada) perfectamente

en escuadra con el eje del alojamiento, utilizando un tampén tubulor que hazga lo

o,

)

{
i~.

presion sdlo sobre el anillo exterior del cojinete. Dejor que se enfrie y asegurarse que i,

el cojinete se haya fijado sélidamente al semi-carter.
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Pompa olio.

Procedere ai seguenti controlli:

- gioco Ira i denti degli ingranaggi non superiore a 0,10 mm;

- gioco Ira ingranaggi e corpo pompa non superiore a 0,10 mm;

- gioco Ira ingronaggi e coperchio non superiore a 0,07 mm;

- coperchio dello pompa: non deve presentare solchi, scalini o rigature.

Oil pump.

Carry out the following checks:

- play between the gear teeth must not exceed 0.004 in ;

- play between gears and pump body must not exceed 0.004 in ;
- play between gears and cover must not exceed 0.0027 in.;

— the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pompe a huile.

Effectuer les contréles suivants:

- le jeu entre les dents des engrenages ne doit pas dépasser 0,10 mm;

- le jeu entre les engrenages et I'enveloppe de la pompe ne doit pas dépasser O, 10
mm; ‘

- le jeu enfre les engrenages el le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm;

- le couvercle de la pompe ne doit pas avoir des rainures, marches ou rayures.

=
e

NN

Olpumpe.
Die folgenden Kontrollen ousfihren: & /
— das Spiel zwischen den Zahnen der Rader soll nicht mehr als 0,10 mm sein; /
- das Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpekérper soll nicht mehr als O, 10
mm sein, (J
das Spiel zwischen den Zahnradem und dem Deckel soll nicht mehr als 0,07 mm
Se1n.

- der Pumpendeckel darf keine Rillen, Vorspriinge oder Rielen aufweisen.

Bomba aceite.

Electuar los siguientes controles:

- juego entre los dientes de los engranajes no superior a 0,10 mm_;

- juego entre los engranajes y el cuerpo de la bomba no superior a 0,10 mm_;

- juego entre los engranaijes y el capuchén no superior a 0,07 mm.;

~ capuchén de la bomba: no debe presentar surcos, salidizos o rayados. /
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni. Verificare I'entita del gioco tra campana frizione e disco
condutiore. Non deve superare 0,6 mm. Le scanalature del tamburo devono risultare in perfette condizioni senza solchi o deformazioni. Verificare
lo stato di usura dei cuscinetti di supporto e delle guamizioni di tenuta del pisioncino di spinta.

Clutch assy.

Check the condition of all the clutch assy components. Verify the clearance between the cluich bell and the driving disc. It mus! not exceed 0.023
in. The drum grooves must be in perfect conditions, free from slots and distortion. Check the wear-condition of the supporl bearings and of the
piston thrust sealing gaskets.

Groupe embrayage.

Véritier que tous les composants du groupe embrayage se trouvent dans les conditions les meilleures. Contrdler le jeu entre cloche embrayage
et disque conducteur. Il ne doit pas depasser 0,6 mm. Les creux du tambour doivent étre en conditions parfaites sans déformations. Verifier I'éat
d'usure des coussinets et des garnitures de serrage du piston de pousse.

Kupplungsgruppe.

Nachprifen, dab alle die Bauteile der Kupplungsgruppe in gutem Zustand seien. Das Spiel zwischen Kupplungsglocke und treibscheibe
nachprufen. Dieses Spiel mu3 nicht 0,6 mm iberschreilen. Die Trommelnuten missen perfekt aussehen, ohne Rillen oder Verférmungen. Den
Verschleibzusiand der Lager und der Dichiungen des Druckkolbens nachprifen.

Grupo embrague.

Confrolar que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones. Verificar el juego entre lo campana del embrague
y el disco conductor. No debe superar 0,6 mm. Las ranuras del tambor deben esiar en perfectas condiciones, sin surcos o deformaciones. Verificar
el estado de desgaste de los cojinetes de soporte y de las junias de retén del pision de empuije.

7508.5. |.
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Dischi frizione.

I modelli 750 S.S. possono montare due tipi diversi di dischi condutiori {quelli con
materiale di attrito). 'identificazione del tipo si puo fare verificando lo spessore del
primo dei dischi conduttori {quello con solo una superficie d'attrito). Se risulia di 2.5
mm {a nuovo, limite di usura 3,25 mm)| gli oliri dischi conduttori dovranno avere uno
spessore di 2.5 mm [a nuovo); limite di usura 2,15 mm.

Se il primo disco conduttore risulta di 2,75 mm {a nuovo, limile di usura 2,55 mm) gl
aliri dischi conduttori dovianno essere di 2,6 mm (o nuovo): limite di usura 2,2 mm.
I modelli 900 §.S. adotiano dischi conduttori di 2,5 mm [a nuovo); limite d'usura 2,15
mm, ed il primo disco condutiore (con una superficie d'attrito) di 3,5 mm (a nuovo): limite

d'usura 3,25 mm.

Clutch disc.

The models 750 S.S. can have two different types of driving discs (the ones with friction
material). The type identification can be made by checking the thickness of the first
driving disc (the one with one friction surface only] If the thickness is 0.137 in. [new,
wear limit 0.127 in.), the other driving discs must have a thickness of 0.098 in_ [new):
wear limit 0.084 in.

IF the first driving disc is 0. 108 in. (new, wear limit 0.100 in ), the other driving discs
must be 0.102 in. [new); wear limit 0.0864 in. {
The models 900 S.S. are provided with driving discs with thickness 0.098 in. (new):
wear limit0.084 in. and first driving disc (with one friction surface] with thickness O 137
in. {new); wear limit 0.127 in.

Disques embrayage.

Sur les modeéles 750 S.S. on peut installer deux différents types de disques conducteurs
[ceux avec matériel de frottement). L'identification du type peut étre effectuée en vérifiani
I'épaisseur du piemier des disques conducteurs {celui avec une seule sulface de
froftement]. S'it résulte de 3,5 mm (neul, limite d'usure 3.25) les autes disques
conducteurs doivent avoir un épaisseur de 2,5 mm [neufs). limite d'vsure 2,15 mm
Sile premier disque conducteur est 2,75 mm [neuf, limite d'usure 2,55mm] les autres
disques conducteurs doivent &tre 2,6 mm (neufs): limite d'usure 2.2 mm.

Sur les modéles 900 S.S. on peut installer des disques conducteurs de 2,5 mm [neufs);
limite d'usure 2,15 mm et le premier disque conducteur {avec une surface de frottlement)
de 3,5 mm (neuf); limite d'usure 3,25 mm

Kupplungsscheiben., .

Auf den Modellen 750 $.S. kann man zwei verschiedene teiterscheiben (jene mil
Reibungsmaterialj montieren. Den Typ kann man nach der Stérke der ersten Leiterscheibe
liene mit einer einzelnen Reibungsflache) feststellen. Wenn die Starke 3,5 mm ist {bei.
neuer Scheibe; Verschleissgrenze 3,25 mm ), missen die anderen Leiterscheiben eire
Starke von 2,5 mm. (bei neuer Scheibe) aufweisen: Verschleissgrenze 2,15 mm.
Wenn die erste leiterscheibe 2,75 mm. isl {bei neuer Leiterscheibe, Verschleissgrenze
2,55 mm.} missen die anderen Leiterscheiben 2,6 mm . {neu) betiagen; Verschleissgrenze
2,2 mm.

Die Modelle 900 S.S. verwenden Leilerscheiben von 2,5 mm  [neu): Verschleissgrenze
2,15 mm., die erste Leiterscheibe (mit nur einer Reibungsflache] betragt 3,5 mm. (neu);
Verschleissgrenze 3,25 mm.

Discos embrague.

los modelos 750 S.S. pueden montar dos tipos diversos de discos conduclores
laquellos con material de friccion). Las identificaciones del tipo, se pueden hocer
verificando el grosor del primero de los discos conduciores laquel con solo una
superticie de friccion). Siresulta de 3,5 mm. {a nuevo, limite de uso 3,25 mm .} los otros
discos conduclores deberan haber un grosor de 2,15 mm.

Si el primer disco conductor resulta 2,75 mm. {a nuevo, limite de usar 2,55 mm.) los
olros discos conductores deberan ser de 2,6 mm. a nuevo): limite de usar 2,2 mm.
los modelos 900 S.S. adoctan discos conductores de 2,5 m.m. {a nuevo); limite de
usar 2,5 mm. y el primer disco conductor (con una superficie de friccion) de 3,5 mm.
{a nuevo); limite de usar 3,25 mm.
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| dischi frizione non devono presentare racce di bruciature, solchi o deformazioni.
Appoggiare il disco su di un piano e controllare con uno spessimetro I'entila della
deformazione.

Limite di servizio: 0,2 mm.

The cluich disc must not show any burning, slot or distortion. Lay the disc on a plane
surface and measure the distorfion with a thickness gauge.

Allowed limit: 0.008 in.

les disques embrayage ne doivent avoir aucune déformation ou brilure. Placer le
disque sur un plan et contréler lo déformation avec un épaisseurmeétre.
Limite de service: 0,2 mm.

Die Kupplungsscheiben mussen nicht Brennen, Rillen oder Verformungen aufweisen.
Die Scheibe auf eine Ebene legen und durch einen Dickenmesser ihre Verformung
messen.

Maox. Grenze: 0,2 mm

los discos embrague no deben presentar rasiros de quemaduras, surcos o deformaciones.
Apoyar el disco sobre un plano y controlar con un calibre la entidad de la deformacién.
Limite de servicio: 0,2 mm.

Molle frizione.
Misurare la lunghezza libera “L" di ogni molla con un calibro; non deve essere inferiore
a 36,5 mm. Sostiluire ogni molla che superi tale limite.

Clutch springs.
Measure the clear length "L of each spring with a gauge; it may not be lower than
1.437 in. Replace any "L" spring exceeding this limit.

Ressorts embrayage.
Mesurer la longeur libre “L” de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit pas étre
inférieure & 36,5 mm. Remplacer choque ressort qui depasse celte limite.

Kupplungsfeder.
Die freie Lénge “L" jeder Feder durch eine Lehre messen: sie darf nicht 36,5 mm
unterschreiten. Jede Feder uber Dieser grenze erselzen.

Muelles embrague.
Medir la longitud libre “L“ de coda muelle con un calibre: no debe ser inferior a 36,5
mm. Sustituir cada uno de los muelles que supere este limite.

——
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perletio slato e a spigoli vivi. Gli ingranaggi foll
devono ruotare liberamenle sui propri alberi; verilicare lo stalo di usura dei semicuscinelti a rullini. Le filettoture e le scanalature degli alberi devono
essere in perfetie condizioni '

Controliare incltre le buone condizioni dei particolari componenti il meccanismo di inneste maree.

Inserire le marce e controllare che non vi siono impuntoture nel comando cambio (forcella-gola ingranaaaio & piolo torcello-golo tombure
desmodromico) dovute a scorrelli giochi assiali. Ripnstinare delti giochi spessorando alberi cambic e lambe - -0 apposite rondelle dirasamenio.
Gioco assiale 1otale tamburo cambio: 0,20 mm.

Gioco assiale tolale alberi cambio: 0,10 mm.

Gearbox.

Check the condition of the front coupling gear teeth: they must be perfect and have sharp edges. The idle gears must freely rotate on their shakis;
check the roller half bearing wear. Then, the shaft threadings and grooves musi be in perfect conditions

Check for the good condition of all the components of the gear coupling mechanism.

Shift all gears 1o verify if the change control stumbles [gear fork-groove and desmodromic drum fork-groove pin), due to wrong end Hoats. Correct
any wrong end float by shiming the gear shafts and drum through proper shimming washers.

Tolal gearbox drum end float: 0.008 in,

Total gearbox shafts end float- 0.004 in.

LATO CATENA

CHAIN SIDE ;
COTE CHAINE @ Q)
KETTENSEITE

LADO CADENA

LATO FRIZIONE
CLUTCH SIDE
COTE EMBRAYAGE
KUPPLUNGSSEITE
LADO EMBRAGUE

900 S.S.
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Changement de vitesse.

Contrdler les conditions des dents d'embrayage frontal des engrenages; ils doivent éire parfaites et avoir les bords vifs.

Les engrenages @ vide doivent tourner librement sur leur arbres; vérifier I'élat d'usure des demi-coussinets & rouleaux. Les filetoges ef les creux des
arbres doivent étre partaits, Conlrdler en outre les bonnes conditions des délails composant le mecanisme d'embrayage marche.

Embroyer les marches el contréler qu'il n'y aie pas d'arréls dans le contrdle boile de vitesse fourche-gorge engrenage et échelon fourche-gorge
lambour desmodromique} dus & des jeux axiaux incorrects. Remetire & I'élat initial ces jeux en calant les arbres boite @ vilesse ef le tambour avec
des rondelles de butée appropriées.

Jeu axial total tambour boite & vitesse: 0,20 mm

Jeu axial total arbres boite a vitesse: 0,10 mm.

Schaltgetriebe.

Den Zustand der Stimkupplungzéhne der Zahnréder nachpriifen, sie miissen in einem perfekien Zusiand und schartkantig sein.

Die leerlaufzahniéder missen frei auf ihren Wellen drehen kénnen: den VerschleiBzusiand der rollen halb ager nachprifen.

Die Gewinde und Nuten der Wellen missen sich in einem einwandfreien Zustand befinden

Den Zusiond der Bauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachpriifen.

Einen Gang einschalten und nachprifen, dafd die Schalt getriebesteuerung [zwischen Gabel und Zohnradkehle sowie zwischen Gabelsprosse
und TrommelzwanglGufi] systemwegen falscher Langsspiele nicht slemmt. In Fall von Spielen, wird man die dazu bestimmten unteraegsscheiben
zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen.

Gesamilangsspiel der Getriebetrommel: 0,20 mm

Gesamilangsspiel der Getriebewellen: 0,10 mm

Cambio de velocidad.

Controlor que las condiciones de los dientes de embrague frontal de los engranaies estén en perfecto estado y lengan aristas vivas. Los engranaijes
suelios deben girar libremente sobre sus propios ejes; verificar el estado de desgaste de los semicojinetes de rodillos. Los fileteados y las ranuras
de los ejes deben estar en perfectas condiciones.

Controlar que las piezas que componen el mecanismo de embrague de las marchas esién en perfecto estado.

Engranar los marchas y controlar que el cambio (horquilla-garganta engranaje v escalén horquilla-garganta tambor desmodrémico) no presente
atascos debido a juegos axiales incorrecios. Restablecer dichos juegos calibrando los ejes del cambio y el tambor con arandelas adecuadas.
Juego axial total tambor cambio: 0,20 mm.

Juego axial total ejes del cambio: 0,10 mm.

LATO CATENA
CHAIN SIDE
COTE CHAINE
KETTENSEITE
LADO CADENA

LATO FRIZIONE
CLUTCH SIDE
COTE EMBRAYAGE
KUPPLUNGSSEITE

LADO EMBRAGUE 750 S.5.
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Tamburo comando forcelle.

Conrollare che la larghezza delle cave del 1amburo comando forcelle sia nelle
lolleranze prescritte dol costruttore. Gioco tra perno forcella e scanalatura con
componenti nuovi: 0,265+0,425 mm. limite di usura: 0,6 mm. larghezza delle cove
di un tamburo nuovo: 8,00+8,09 mm. Limile di usura: 8,19 mm. Diametro penc
lorcella nuova: 7,665+7 735 mm. Limite di usura: 7.5 mm Determinare i) gioco
esistente tra perno di azionamento dello forcelic e cava sul tombure seletiore rilevando
le due quole con un calibro. Se il limile di servizio viene superalo, stabilire,
confrontandoli con i valori dei componenti nuovi, quale particolare deve essere
sostituito. Verificare inoltre lo stato di usura dei perni di supporto del tamburo; non
devono presentare solchi, bave o deformazioni. Controllare il gioco esistente tra perni
e alloggiamento sul carter. Se risulta superiore a 0,20 mm (limite di servizio) sostituire
il componente pid usurato.

Fork control drum.

Check whether the slot width of the fork control drum is within the tolerances specitied
by the monutacturer. Clearance between fork pin and groove {with new components):
0.0104+0.0167 in. Wearlimit: 0.0236in. Slot width {fora newdrum): 0.314+0.318
in Wearlimil: 0.322 in. New fork pin diameter: 0.301+0.304 in. Wear limit: 0.295
in. Measure with a gauge the clearance existing between the fork control pin and the
selection drum slot. If the allowed limit is exceeded, decide which component must be
reploced, by comparing the different measures with those shown for new components.
Check the wear of the drum support pins; they must be free from slots, flashes and
distortions. Check the clearance between the pins and the cranckcase housing and, if
it is larger than 0.008 in (allowed fimit) replace the worn est component.

(.
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Tambour commande fourche.

Contréler que la largeur des rainures du tombour commande fourches soit comprise
entre les tolerances indiquées par le constructeur. Jeu entre pivol fourche el creux avec
composants nouveoux: 0,265+0,425 mm. Llimite d'usure: 0,6 mm. largeur des
rainures d'un fambour nouveau: 8,00+8,09 mm. Limite d'usure: 8,19 mm. Diameéire
pivot fourche nouvelle: 7,665+7,735 mm_ Limite d'usure: 7,5 mm. Determiner le jeu
qui existe enfre le pivot d'aclionnement de la fourche et lo rainure sur le tambour
séléecteur en rélevant les deux dimensions avec un calibre. Si la limite de service est
depassée, établir, en comparant les valeurs avec celles des composants nouveaux,
quel détail doit étre remplaceé. Veérifier en outre I'élat d'usure des pivots de support du
tambour; ils ne doivent présenter pas de bavures ou déformation. Contréler le jeu entre
pivots el le logement sur le carter. S'il est supérieur & 0,20 mm (limite de servicel
remplocer le composant le plus délérioré.

Trommel fur Gabelsteverung.

Die Breite der Trommelnuten fiir gabelsteuerung nachprifen: sie muf) sich innerhalb der
vom Hersteller vorgeschriebenen Toleranzen befinden. Spiel zwischen Gabelstift und
Nut mit neuen Bauteilen: 0,265+0,425 mm. VerschleiBgrenze: 0,6 mm. Breite der
Nuten einer neven Trommel: 8,00+8,09 mm. Verschleillgrenze: 8,19 mm. Durchmesser
des Stiftes einer neuen Gabel: 7,665+7,735 mm. VerschleiBgrenze 7,5 mm. Durch
eine lehre, dos Spiel zwischen dem Gabelbetatigungstift und der Trommelnut
bestimmen. Wenn die VerschleiBgrenze Uberschritten ist, wird man durch einen
Vergleich mit den werten von never Bauteilen bestimmetn, welchen Teil erselz werden
muf3. Den Verschieibzustond der Trommelstiften nachpriifen: sie miissen in keinem Fall
Rillen, Verférmungen oder Bérte aufweisen. Das Spiel zwischen den Stiften und den
Siizen auf dem Gehause nachprifen. Wenn es hoher ols 0,20 mm ist [max. Grenze),
dann mul> den mehr verschleibte Bauleil erselzt werden.

Tambor accionamiento horquillas.

Controlar que la anchuro de las ranuros del tambor de occionamiento de las horquillas
esté dentro de las tolerancias prescritas por el constructor. Juego entre el perno de la
horquillay lo ranura con componentes nuevos: 0,265+7,735 mm. limile de desgaste:
0,6 mm. Anchuro de las ranuras de un tamber nueve: 8,00+8,09 mm. Limite de
desgaste : 8,19 mm

Digmetro perno horquille nueva: 7,665+7,735 mm. limite de desgaste: 7,5 mm.
Determinar el juego existente entre el perno de accionamiento de la horquilla y la ranura
del tambor selector usando un calibre. Si se supera el limite de servicio eslablecer,
comparandolos con los valores de los componentes nuevos, qué pieza debe ser
sustituida. Verificar también el estado de desgaste de los pernos de apoyo del tambor;
no deben presentar rasiros de surcos, babas o delormaciones. Controlar el juego
existente entre los pernos y el alojamiento del carter. Si resullase superior a 0,20 mm.
(limile de servicio| sustiluir el componente mas gastado.

&0
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che risulti piegata
deve essere sosfiluila in quanto pud causare difficolta nell'innesto delle marce e
permette il loro disinnesio improwiso sotto carico. Controllare con uno spessimetro il
gioco di ogni forcello nella scanalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio
viene superato determinare se & necessario soslituire l'ingranaggio o lo forcella
lacendo riferimento oi limiti di servizio delle singole porti.

larghezza scanalatura ingranaggio nuovo: 1=4,070+4,185 mm.

Spessore pattino forcella nuova: $=3,90+4,00 mm.

Gioco fra forcella e ingranaggio nuovi: 0,070+0,285 mm.

Limite di servizio: 0,40 mm.

Gear selection forks.

Inspect at sight the gear selection forks. Every bent fork must be replaced, as it could
cause a difficult geor shifting and allow their sudder slipping out of gearunder load.
Check with a thickness gauge the clearance of each fork in its gear groove. If the
allowed limit 1s exceeded, decide whether to replace the gear or the lork, with reference
to the allowed limit of each one of them. -

Groove widlh of a new gear: 1=0.160+0.164 in.

New fork sliding shoe thickness: S=0.153+0.157 in.

Clearance between new fork and gear: 0.0027+0.0112 in.

Allowed limit: 0.015 in.
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Fourches séléction marches.

Contréler les tourches de séléction marches. Chaque lourche qui résulte pliée doit étre
remplacée car elle peut causer des difficuliées pendant I'embrayoges des marches ef
en permelire le débrayage soudain sous charge Contidler avec un épaisseurmélre le
jeu de chaque fourche dans le creux de I'engrenage relaiif. Sila limite de service esl
depassée, vérifier s'il est nécessoire de remplacer I'engrenage ou la fourche en faisant
rélérence aux limiles de service de choque partie

largeur creux engrenage nouveou: [=4,070+4,185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: 5=3,90+4,00 mm

Jeu entre fourche et engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtpriten-und, falls gebogen, erseizen

Eine gebogene Gabel kann tatsachlich Schwierigkeiten in dem Gangeinschallen oder
sogar die plotzhiche Entkupplung eines Ganges unter ladung verursachen. Durch einen
Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden Zchnrades
nachprifen. Wenn die max. Grenze iberschritten ist, wird man durch einen Vergleich
mit den angegebenen Grenzen bestimmen, ob das Zahnrad oder die Gabel ersetzi
werden soll.

Breile der Nut eines neuen Zahnrades: L=4,070+4, 185 mm

Dicke des Gleitblockes einer neven Gabel: $=3,90+4,00 mm.

Spiel zwischen neven Gabel und Zahnrad: 0,070+0,285 mm. Max. Grenze. 0,40

mm.

Horquillas seleccién marchas.

Inspeccionar visualmente las horquillas de seleccion de fas marchas. Cada horquilla
que resullose curvada deberd sustituirse ya que puede causar dificuliad en el de las
marchas y permite su desembrague improviso bajo carda. Contralar con un calibre el
juego de cada horquilla en la ranura de su propio engranaje Si se superase el limite
de servicio, determinar si es necesario sustituir el engranaje o la horquilla, usando como
referencia los limites de servicio de cada piezos.

Anchura ranura engranaje nuevo: [=4,070+4,185 mm.

Espesor patin horquilla nueva: 5=3,90+4,00 mm.

Juego entre horquilla y engranaje nuevos: 0,070+0,285 mm

limite de servicio: 0,40 mm.

900 S.S.

900 S.S.
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Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanio mostrato per lo smonlaggio, facendo iuttavia particolare attenzione alle singole operazioni
che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile (rame,
alluminio, fibra etc,) e dadi autobloccanti dovianno sempre essere sostituiti. | cuscinetti sono stati dimensionati e calcolati per un determinato numero
di ore di lavoro. Consigliomo pertanto la sostituzione im particolar modo dei cuscinetti soggetti o pi'v gravose sollecitazioni, anche in
considerazione della difficolta di controllo della relativa usura. Quanio sopra viene suggerito in aggiunia ai controlli dimensionali dei singoli
compoenenti, previsti nell'apposito capitolo {vedere al porafango sREVISIONE MOTORE ).

E importantissimo pulire accuralamente tutti | componenti; i cuscinelti e tutli gli allri particolari soggetti ad usura dovranno essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio. Viti e dadi dovrannc essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General rules.

For a correct reassembly follow what shown for the siripping, paying but in reversed sequence however a special attention to every single operation
specifically mentioned. We remind you, that gaskets. oil retainers, clamps and sealing washers by deformable material (os copper, aluminium,
fiber, efc.} and sellocking nuts have always 1o be renewed. Bearings have been designed and drawn in their sizefor o well determined number
of working-hours. Considering the difficulty in checking the beorings wear, degreeit is indeed suggested 1o replace bearings subject to oversiress
What above explained is suggested in addition to the dimensional checks of the single components, as foreseen in the proper chapler (see
paragraph «ENGINE OVERHAUL»}.

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all the components; bearings and all the partis subject to wear have 1o be lubricated with
engine oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant attention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement. On vous rappelle que les gamitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéite en materiel déformable [cuivre,
aluminium, fibre eic,] el écrous auto-blocants devront éire toujours rémplacés. Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique
nombre d'heures de Iravail. Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus forles, compte
tenu de la difficulté de contréle de leur usure. Ce-ci est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pieces, prévus dans
le spécial chapitre [voir au paragraphe «REVISION MOTEUR»).

Il est tres important de neftoyer soigneusement toutes les pieces, les coussinels et tous les auires particuliers sujects & usure deviont étre graissés
avec huile moteur, avant le remontage. Vis el écrou devront éire bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschriften.

Zum Wiederzusammenbau des Motors, mul3 man mit den im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorder in umgekehrier Reihenfolge, vorgehen. Die
von uns spezifisch erwahnten, jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten. Man muf3 nie vergessen, dof Dichtungen, Oelabdichtungen,
Metallsperrungen, Dichischeiben in unformbarem Verskstolf [Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbsisisperrende Muttern immer auszuwechseln
sind. Die lager sind fiir eine bestimmte Anzahl von Arbeitsstunden giemessen und geplant worden. Wir empfehlendeshalb, die hochbeanspruchten
lager ouszuwechseln, da deren Verschleif$ nur schwer uberpriifbar ist. Dies wird auber der emplohlenen Nachmessen der einzelnen Bestandteile
[in den jeweiligen Kapiteln Angegeben geraten«mOTOR SIEHE DER ABSCHNITT UBERHOLUNG ») . ‘

Es ist GuBerst wichtig, alle die Bestandieile sorgfalligst zu reinigen; die lager und alle die anderen VerschleiBieile mussen mit Motorol vor dem
Anbau beschmiert werden. Schrauben und Mutiern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales.

Para volver a recomponer el motor efectuar en el sentido inverso las operaciones de desmontaje, poniendo especial afencion en las operaciones
que se describen especilicomente. Les recordomos que los junias, la chapas de refencion del aceite,las refenciones metdlicas, las arandelas de
refen, efc. que eslan hechas con material deformable (cobre, aluminio, fibra, elc.} y tuercas autoblocantes se deberan sustituir siempre. Los cojinetes
han sido dimensionados y calculados para un determinado nimero de horas de funcionamiento. Por lo tanto, aconsejamos especialmente la
sustitucion de los cojinetes sujetos a esfuerzos gravosos, considerando la dificullad para controlar el desgaste. Lo sugerido en este parrafo completa
los controles dimensionales de cada componente, previsios en el relalivo capitulo [ver el parrafo "REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpiar esmeradamente todos los componentes; los cojinetes y todas las demas piezas sujetas a desgaste deberan lubricarse
con aceile motor antes de volver a montarlas. Los tornillos v las uercas deberan apretarse al par de torsion descrito.
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Ricomposizione organi della testa.

Posizione sul guidavalvola il gommino di tenuta olio.

Pasizione le valvole.

Disporre sull'alirezzo 88713.0143 il bilanciere inferiore e la relativa molla.

Inserire il gruppo alirezzo-bilanciere inferiore e la relativa molla.

Inserire il gruppo atirezzo-bilancieremolla nellatesta ed installare I'atirez20 887 13.0262
al posio del perno bilanciere

Head elements reassembly.

Position oil seal rubben piece on the valve guide.

Position the valves.

Plase the lover rocher arm and proper spring on tool N° 88713.0143.

Insert the spring-rocker arm-tocl assembly in the head and insiall ool N° 88713.0262
in place of the rocker arm pin.

Récomposition organes de la téte.

Mettre en place lejoint de retenue huile sur le guide-soupape.

Metire en place les soupapes.

Metire en place le culbuteur inférieur ed son rotor sur I'outil 88713.0143.

Introduire le groupe outil-culbuteurressort dans laculasse er monter 'outil 88713.0262
a la place du pivot culbuteur.

Wiederzusammenbau der Kopfelement.

Auf der Ventilfihrung Oldichtungsgumm stiick positionieren.

Die Ventile positionieren.

Aut dem Werkzeug Nr 88713.0143 den unieren Kipphebel mit zugehdriger Feder
anbrigen.

Die Gruppe Werkzeug-Kipphebel Feder in den Kopf einfihren und das Werkzeug INr
88713.0262 an die Stelle des Kipphebelzaplens einbauven.

Recomposicion érganos de la culata.

Colocar sobre la guiowvalvula la junta de goma de retencion aceite

Colocar los valvulas.

Colocar sobre la herramienta Nr 88713.0143 el balancin inferior y su relativo muelle.
Introducir el grupo herramienta-balancin-muelle en la culota e montar la herramienta N
88713.0262 en lugar perno del balancin.
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Eseguire la spessorazione laterale ulilizzando le apposite rondelle di rasomento
posizionando la forcella del bilanciere perfettamente centrato rispetto allo stelo dellg
valvola. Il bilanciere deve essere libero di muoversi senza presenlare alcun gioco
assiole. Togliere la spina e posizionare il perno bilanciere con il foro rivolio verso
I'esterno. Sganciare la molla e togliere I'atirezzo. Posizionare I'albero disiribuzione
inserendo la chiavetta nella sede dell'ingranaggio di rinvio del conlagiri {solo nello fesia
relativa al cilindro orizzontale} Ruotare opportunamente 'albero distibuzione &, con
I'ausilio di un cacciavite, mantenere sollevata |'esiremila del bilanciere munita di
patiino. Posizionare lo scodelline di ritorno ed i semianelli di fermo.

Adjust side shimming by means of suitable shimming washers, placing the rocker arm
fork in perfectly centered with respect o the valve siem. The 1ocker arm must be free fo
move with no end play. Remove the pin and position the rocker arm pin with the hole
tacing outwards. Unhook the spring and remove the 100l Position the cam sha't inserting
the key in the rev counter transmission gear housing (only for the head of horizontal
cylinder]. Rotate the cam shaft and with the aid of a screwdiiver keep up the rocker arm
end fited with a sliding shoe. Position the relun cap and The lock hallrings.

Effectver le calage latéral avec les rondelles de caloge appropriées en centrant lo
fourche du culbuteur parfaitement par rapport @ la tige de la soupape. Le culbuteur doif
se déplacer librement sans jeu axial. Enlever la fiche et placer e pivot du culbuteur avec
le trou vers de coté extérieur. Décrocher le ressort et enlever I'outil Metire en place
I'arbre de distribution en introduisant la clavetie dans le sigge de I'engrenage de renvoi
du compte-tours (seulement dans la téte du cylindre horizontal). Tourner adéquatement
l'arbre de distribution en gardant I'extrémité du culbuteur avec patin soulevée & I'aide
d'un tournevis. Mettre en place la cuvetie de retour et les demibagues darrél

Die Seitendicke mit den dafiir vorgesehenen Paficheiben richtig einstellen, indem man
die Kipphebelgabel entsprechend zum Ventilspindel Zenirum positionien. Wird Der
Kipphebel muld sich, ohne Achsspiel | frei bewegen kénnen. Den Stilt enffernen und den
Kipphebelzapfen mit der bohrungnach auBen gerichtet positionieren. Die Feder
aushaken und das Werkzeug entfernen. Die Steverwelle positionieren, indem der Keil
in den Vorgelegenradsitz des Drehzshlers eingesetzt wird (nur in den Kopf, der zu dem
waagerechlen Zylinder entspricht). Die Steverwelle drehen und mit der Hilfe eines
Schraubenziehers das Ende des mit einem Gleitschuh versehenen Kipphebels anheben.
Den Ricklaufteller und die Halbringe positionieren

Calibrar hasta el espesor lateral correcto utilizando fas arandelos adecuodas,
colocando la horquilla del balancin perectamente centrada respecto ol vastago de la
valwla, El balancin debe moverse libremente sin presentar algin juego axial Quitar
el pasador y colocar el pemo balancin con el orificio hacia el exterior Desenganchar
el muelle y quitar la herramienta. Colocar el eje de distibucion introduciendo la
chavela en el alojamiento del engranaje de reenvio del cuentarevoluciones (solo en
la culata del cilindro horizontal). Girar adecuadamente el eje de distibucion y. con
lo ayuda de un destornillador, mantener levaniada la extremidad del balancin con
patin. Colocar la cubeta de reforno v los semianillos de retencion
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Montare provvisoriamente il cappellotto in modo che l'albero disribuzione sia [ B
supporlato da entrambe le estremita. Verificare che il gioco tra pattino del bilanciere
e le camme sia zero [0,00+0,02 mm) e nel coniempo il registro possa essere ruotato
a mano. In caso contrario rilevare il gioco esistente fra bilanciere inferiore e registro
con uno spessimetro. Controllare lo spessore del registro con micrometro 0+25 mm.
con interposte le pasticche di Servizio come indicato in figura. Scegliere il registro
appropriato [scalada 5 0 @,6 mm), maggioralo della misura rilevala precedeniemente
con uno spessimelro. Posizionare il registro bilanciere di apertura

Mountthe cap temporarily, so that cam shaft is supported ou bolh ends. Make sure there
is no play (0.00+0.00078 in.) between rocker arm sliding shoe and cams and, at the
same time, make sure the adjuster can be rotated by hand. Otherwise, measure the
clearance between the lower rocker arm and adjuster with a thickness gauge. Check
the adjuster thickness with o 0+0 98 in. micrometer, interposing service pads, as shown
in figure. Select the correct adjuster frange 0. 196 10 0.378 in.] oversized of the valve
proviously measured with thickness gouge. Posilion the opening rocker arm adjuster.

Monier provisoirement le capuchon afin que I'arbre de distribution soit supporté a ses
deux extrémités. Véritier si le jeu entre le patin du culbuleur el la camme est nul
[0,00+<0,02 mm), et si la cale peut étre tournée manuellement. En case contraire
mesurer le jeu existant enire culbuteur inférieur et cale avec épaisseur métre. Contréler
I'épaisseur de la cale avec microméire 0+ 25 mm. avec inferposition de dovilles comme
illustré dans la figure. Choisir la cale [échelle 5 & 9,6 mm) convenable, avec majoration
établie précédemment o 'aide de |'épaisseurmetre. Mettre en place la cale du culbuteur
d'ouverture.

Zeitweilich die Kappe montieren, so daB3 die Steverwelle von beiden Enden gestiitzt
wird. Prifen, ob das Spiel zwischen dem Kipphebelgleitschum und den Nocke gleich
Null [0,00+0,02 mm) ist und ob der Regler gleichzeilg von Hand gedreht werden
kann. Ist dies nicht der fall, so mul> mon das Spiel zwischen unterem Kipphebel und
Regler mit einer Fihlerlehre messen. Mit einem Mikrometer wird die Starke des Reglers
gemessen. Sie muB 0+25 mm belragen, wenn die Diensleinsize laut Abbildung
dazwischen stehen. Die passende PaBicheibe [Mass von 5 bis 9,6 mm) wahlen, die
von mit der Fihlerlehre vorig bemessenen Malb vergréBert werden muB. Den
Oftnungskipphebel positionieren.

Montar provisionalmente el capuchdn de manera que soporte por ambaslas extremidades
el eje de distribucion. Verificar que el juego entre patin del balancin y la excéntrica sea
cerol0,00+0,02 mm] y, ol mismo liempo, que el registro pueda girarse manualmente. _.JQ—
En caso contrario medir con un calibre el juego existente entre el balancin inferior v el
registio. Conlrolar el espesor del regisiio con un micrémelro O+25 mm. interponiendo
las pastillas de Servicio como se ilusta en la figura. Elegir el registro (escala de 5 o
?.,6 mm] apropiado, con lo ayuda de un calibre, aumentandolo con la medida
verificada precedentemente. Colocor el registro del balancin de abertura.

N

N

o
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Posizionare il bilanciere di apertura ed effetvare lo spessorazione laterale, come gia
fatio per il bilanciere inferiore, utilizzando la spina 88713.0262.

Togliere I'atirezzo e posizionare il pemo bilanciere con il foro rivolio verso I'esternc.
Monlare prowvisoriomente il cappellotto in modo che I'albero distribuzione sia
supportato da entrambe le estremita e verificare che il gioco tra bilonciere e registro
sia di 0,10+0,12 mm (Scarico) e 0,08+0, 10 mm {Aspirazione).

il gioco si regola sosiivendo il registro superiore con aliro di spessore diverso [scalo
da 2 a5 mm)

Inserire la molletio laterale sul perno bilanciere di apertura.

Position the opening rocker arm and adjust side shimming, as previously done for the
lower rocker arm, using pin No. 88713.0262.

Remove the lool and position the rocker arm pin with the hole facing outwards.
Mount the cap temporanly, so that the cam shaft is supported on both ends and make
sure that play between rocker arm and adjuster is of 0. 0039+0.0047 in. (Exhaus!) and
0.0031+0 0039 in. {inlet).

Play is adjusied by replocing the upper adjuster with another of different thickness (range
from 0.078 10 0 196 in )

Insert the side spring on the opening rocker arm pin.

Metire en place le culbuteur d'ouverture et caler les cotés, comme déja fait pour le
culbuteur inférieur, & I'aide de la cheville-guide 88713.0262.

Enlever I'outil e metire en place le pivot du culbuteur avec le Irou vers le co1é extérieur.
Monter le capuchon provisoirement, de facon que I'arbre de distribution soit supporté
& ses deux extrémités, ef vérifier si le jeu entre le culbuteur el la cale est 010012
mm (Echappement] et 0,08+0, 10 mm {Admission).

Regler le jeu en remplacant la cale supérieure par une autre d'épaisseur différente
léchelle 2 & 5 mm).

Introduire le ressort latéral sur le pivot du balancier d'ouverture.

Den Offnungskipphebel positionieren und die richtige Seitendicke einstellen, wie schon
bei dem unteren Kipphebel gemacht mit der Verwendung des Stifts 88713.0262.
Das Werkzeug abnehmen und den Kipphebelzapfen mit der nach aulen gerichteten
Bohrung positionieren. _

Zeitweilig die Koppe montieren, so daB die Steuenwelle von beiden Enden gestitz!
wird und prifen, dald das Spiel zwischen Kipphebel und Regler 0,10+0,12 mm
[Auspult] und 0,08+0,10 mm (Ansaug) betragt

Das Spiel wird einreguliert, indem der obere Regler durch einen von verschiedener
Starke erselzt. Wird (Maf von 2 bis 5 mm).

Die seitliche Feder in den Offnungsskiphebelzapfen einsetzen.

Colocar el balancin de abertura y calibrar hasta el espesor lateral correcto de la misma
manero que con el balancin inferior, utilizando el pasador Nr 88713.0262.

Quitar la herromienta y colocar el perno del balancin con el orificio hacia el exterior.
Montar provisionalmente el capuchén de manera que el eje de distribucion quede
apoyado por ambas lasexiremidades y verificar que el juego entre el balancin v el
registro sea de 0, 10+0,12 mm (Escape) y 0,08+0,10 mm (Aspiracion).

El juego se requla sustituyendo el registro superior con olro cuyo espesor sea diverso
lescala de 2 a 5 mm )

Infroducir el muelle laleral sobre el pero del baloncin de abertura.
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Fissare il cappellotio di supporto dell'albero distribuzione serrando a fondo le viti di
fissaggio.
Fissare i coperchi delle valvole serrando a fondo le viti di fissaggio.

Fix the cam shalt supporting cap tightening the fastening.
Fix the valve covers tighiening the fixing screws.

Fixer le capuchon de support de I'arbre disiribution ec serrant & fond les vis de dixage.
Fixer les couvercles des soupapes en serrant & fond les vis de fixage.

Die Stulzkappe der Stevenwelle belestigen, indem die Befestigungsschrauben fesi
angezogen werde,
Die Ventildeckel befestigen, indem die Belesligungsschrauben fest angezogen werden.

Fijar el capuchén de soporte del eje de disiribucion apretando a fondo los tornillos de
flio\_'ién
Fijor los capuchones de las valvulas apretando a fondo los tomillos de fijacion.
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Chiusura semicarter.

Chiudere a fondo in modo progressivo le viti di unione.

Controllare che I'albero motore ruofi liberamente ma senza presentare alcun gioco
assiale. '

Controllare che gli alberi del cambio abbiano un gioco assiale di 0,10 mm, in caso
contrario agire sulle rondelle di rasamento.

Assicurarsi che tuthi gli organi mantali rwotine o si sposhno cornetlamente

Per un corretio funzionamento del cambio, verificare le quote di controllo indicate nelle
figure.

Half-crankcase closing.

Tighten thoroughly and progressively the connecting screws.

Make sure the driving shaft rotates freely but with no end play.

Make sure the gearbox shafts have an end play of 0.0039 in |, otherwise adjust by
means of shimming washers.

Make sure all assembled parts rotote or move properly.

For a correct gearbox operation, check the inspection quotes as shown in figures

Fermeture demi-carter.

Serrer les vis de jonciion progressivement & fond

Verifier si I'arbre moteur tourne librement, mais sans jer axial.

Verifier si les arbres de la boile a vitesses ont un jeu oxial de O, 10 mm, si non régre:
les rondelles de calage.

Vérifier si fous les &léments en place peuvent tourner ou se déplacer aisément

Pour un correct fonctionnement de la boite, vérifier les cotes de contréle indiquées dans
les figures.

Schliessung der Gehausehdlfte.

Die Verbindungsschrauben nach und nach fest anziehen.

Kontrollieren, ob die Antriebswelle frei aber ohne Achsspiel dreht.

Kontrollieren, ob die Schaliwellen ein Achsspiel von O, 10 mm, haben_ Ist dies nicht der
Fall, die Palicheiben regulieren.

Prifen, dab alle die eingebauten Teile korrekt diehen und sich richtig bewegen
Zum korrekten Betrieb der Schaltung dienen die Prifwerte aul den Abbildungen.

Cierre semi-carter.

Cerrar a fondo, progresivamente, los lomillos de union. ;
Controlar que el cigienal gire libremente, pero sin presentar olgin juego axiol
Confrolar que los ejes del cambio tengan un juego axial de 0,10 mm.; en caso
contrario ajustar los arandelas.

Asegurarse de que todos los érganos moniados giren o se desplacen correctomente.
Para que el cambio funcione correctamente, verificar los valores de control indicados
en las figuras.
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Rimontaggio pulegge distribuzione.

Installare il puntalino e la molla di scatio delle marce, quindi serrare a fondo la vite.
Posizionare sull albero distribuzione il distanziale [solo 750 8.5.), la chiavetta, la puleggio
posteriore, la rondella di guida, I'alira chiavetta e I'alira puleggia.

Bloccare con l'atirezzo 88700.5644 le pulegge comando distribuzione, inserire la
rondella e serrare a fondo la ghiera autobloccante utilizzando I'apposita chiave.

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al
motore, & necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza
del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembly of the timing system pulleys.

Place the cap and gear pawl spring, then tighten the screw.

On the camshalt place the spacer (only for 750 8.5.), the key, the rear pulley, the driving
washer, the other key and the other pulley.

With tool Nr 88700.5644, clamp the timing sysiem control pulleys, inser the washer,
and, with a proper wrench, tighten the self-locking ring nut.

n In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages to
the motor, it is necessary to use new self-locking ring nuts during the
fastening of all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution.

Monter le pointeau et le ressort de déclenchement des vitesses; serrer la vis & fond.
Placer I'arbre de distribution I'entretoise [seul pour 750 S.S.), lo clovelte, la poulie
arriére, la rondelle de guide, I'autre clavette et I'autre poulie.

Bloguer parl'outil 88700.5644 les poulies commande distribution, infroduire la rondelle
el serrer complétement 'embout auto-bloquant en utilisant la clé appropriée.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steuerungsscheiben.

Den Auflagestifi und die Gangsauslésefeder einbauen und die Schrauben fest
anziehen,

Aut der Ventilsieverwelle folgendes positionieren: das Distanzstick (nur fir 750 $.S.),
den Keil, die hintere Riemenscheibe, die Fihrungsscheibe, die andere Scheibe und die
andere Riemenscheibe.

Durch das Werkzeug Nr 88700.5644 die Riemenscheiben zur Ventilsieverung
blockieren, die Scheibe einsetzen und die selnstsperrende Nutmutier durch den dazy
bestimmien Schlissel spannen.

n Um zufdllige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere
M8 Schaden verursachen kénnten, muss man neue selbstsperrende Nutmutter
in Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden.

Remontaije poleas de distribucion.

Insialor el puntal y el muelle de cambio de las marchas; aprelar o fondo el tomillo
Colocar sobre el eje de distribucion el disiancial [para 750 5.5.), la choveta, la polea
posterior, la arandela de guio, lo ofra arandela y la ofra polea.

Bloguear con lo herramienta Nr 88700.5644 las poleas de accionamiento de la
distribucion, introducir la arandela y apretar a fondo lo virola autoblocante utilizando
lo llave adecuada.

n Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves dafios al
motor, es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia
del fisaje de todas las poleas distribucién.
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olio.

Posizionare lo chiavetia e I'ingranaggio della trasmissione primaria sullalbero motore |
Posizionare la rondella di sicurezza, bloccare I'ingranaggio utilizzando I'attrezzo
88713.0137 e serrare il dado difissaggio alla coppia prescritia. Ripiegare la rondella.
Posizionare le boccole di riferimento ed | gommini di tenuta olio nel carter

Riempire lo pompa olio e posizionarla sul carter.

Serrare o fondo le viti di lissaggio della pompa olio.

Transmission gear and oil pump reassembly.

Position the key and transmission gear on the driving shafi.

Place the lock washer, block the gear through ool N° 88713.0137 and tighten the
fastening nut with the required torque. Bend the washer

Position the reference bushes and oil seal rubber pieces in the crankcase

Fill the oil pump and pasition it on the crankcase.

Throughly fighten the oil pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe a huile.

Mettre en place la clavetle etl'engrenage de |'entrainement primaire sur |'arbre moteur
Placerla rondelle de sureté, bloquerI'engrenage en utilisant I'outil 88713.0137 et serrer |
I'écrou de fixage au couple éfabli. Replier la rondelle. '
Metire en place les douilles de répére et les joints en cacutchouc de retenue huile dans
le carter.

Remplir la pompe a huile et la placer sur le carter.

Serrer & fond les vis de fixage de la pompe & huile

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.

Den Keil und das Antriebsgrad auf der Treibwelle positionieren.

Die Sicherungsscheibe einlegen, dos Zahnrad durch dos VWerkzeug Nr 88713.0137
blockieren und die Befestigungsmutter an das vorgeschriebene Drehmomeni anziehen.
Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchsen und die Oldichiungsgummistiicke im Gehéuse positionieren.
Die Belestigungsschrauben der Olpumpe fest anziehen

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite.

Colocar lo chaveta y el engranaje de la transmision primaria sobre el ciguenal
Colocarla arandela de seguridad, bloquear el engranaje utilizando la herramienta Ni
88713.0137 y apretar lo werca de apriete al par de torsién prescrito.

Doblor la arandela

Colocar los casquillos de referencia y las juntas de goma de refencion aceile en el
carter. t
Rellenar la bomba del aceite y colocarlo sobre el carter

Apretar a fondo los tomillos de fijacion de la bomba aceite
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Ricomposizione frizione (900 S.S.). <
Assemblare lo compana frizione all'ingranaggio bloccando le ofto viti di fissaggio. '
Posizionare il mozzo parasirappi e inserirvi | gommini.

Inserire il lomburo frizione fino a battuta nel parastrappi.

Inserire la rondella di batiuta, la bussola con OR di tenuta, la rondella di sicurezza e
il dodo

Bloccare il tamburo frizione utilizzando I'otrezzo 88713.0146 & serrare il dado di
fissaggio olla coppia prescritia.

Clutch reassembly (900 S.S.).

Assemble the clutch housing io the gear by fightening the eight screws.

Ploce the flexible coupling hub and insert the rubber pads

Insert the cluich drum till the ledge, in the flexible coupling, is reached.

Insert the ledge washer, the bushing with the sealing OR ring, the safety washer and
the nut

lock the cluich drum through the tool 88713.0146 and tighten the nut 1o the required
lorque

Remontage embrayage (900 S.S.).

Morter la cage embrayoge & |'engrenage en serrant les huits vis de fixation.

Plocer le moyeu el y introduire les piéces caoutchouc.

Introduire le tambour embrayage jusqu’on obtient le battement dans les pieces
caouichouc.

Introduire la rondelle de battement, la douille avec OR d'élanchéilé, o rondelle de
surelé et 'écrou

Bloguer le tambour embrayage en utilisant 'outil 88713.0146 et serrer I'écrou de
lixage & la couple requise.

Zusammenbau der Kupplung (900 S.S.).

Dem Zaohnrad den Kupplungskorb durch Anziehen der acht Befestigungschrauben
zusammenbauen.

Die Gummidamplernabe positionieren und die Gummisticke einsetzen.

Die Kupplungstrommel bis zum Anschlag in den Gummidampfer einsetzen. ~
Die Anschlogscheibe, die Buchse mit OR Dichtungsring, die Sicherheitsscheibe und die
Mutter einselzen.

Mit dem Gerol 88713.0146, den Kupplungstrommel festspannen und die Klemmutter
an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

Remontaje del embrague (900 S.S.).

Unir la campano del embrague en el engronaje apretando los ochos tomillos de
sujecion.

Colocor el cubo antegolpes y introducir las juntas de goma.

Colocor el tombor del embrague en la protecién ante-golpes hasta el tope.
Introducir la arondela de retencion, el casquillo con OR de retencion, la arandela de
seguridad v lo tuerca

Bloguear el lambor del embrague utilizando la herramienta 88713.0146 v apretar lo
twerca de sujecion en el par de torsién prescrito.
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Posizionare la serie di dischi frizione considerando che il primo, in ordine di
rimontaggio, ¢ il disco condultore speciale; segue poi uno dei due dischi condoii
bombati e quindi la serie di sefte dischi condutiori alternati a sei dischi condoti (spessore
2 mm). Chiudera il pacco il secondo disco condotio bombato. Inserire il perno di
comando sull'estremita dell'albéro quindi montare il piatio spingidisco. Inserire in ogni
cavita una molla e uno scodellino e bloccare con le relative viti alla coppia prescritia.
Posizionare il coperchio frizione serando progressivamente a fondo le viti di fissaggio.
Dal lalo sinistro del carter inserire I'astina di comando [A), opporlunamente ingrassalo,
con moniati i due anelli OR e la cutho di protezione. Riempire con grasso "OPTIMOL”
Paste - White T- 94267 0001 (670505304 la cava interna del cilindro ed inserire
I'anello di tenuta [B) interno e il raschiaclio (C) esterno. Montare il coperchielio di rinvio
completo di molla.

Place the clutch plates set by considering that the [irst one, according 1o the reassembly
order, is the special driving plate; the second one is one of the two convex driven plates
and then there are seven driving plates altermnated with six driven plates [thickness:
0.078 in]. The unit will be closed by the second convex driven plate. Insert the control
pin on the shalt end, then assemble the disk-pusher plate. Inside each hole, insert @
spring and a cup and lock the proper screws 1o the required torque. Place the cluich
cover by tightening the screws completely. from the lelt side of the crankcase connect
the suitable greased control rod (A}, with two Orings and the protection cover. Fill, with
grease "OPTIMOL" Paste - White T- 94267 0001 (670505 30A] the internal groove
of the cylinder and connect the internal seal ring (B} and the external oil scraper (C).
Assemble the transmission cover provided with spring.
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Placer le jeu des disques embrayage en considerant que le premier, en ordre de
remontage, esl le disque conducteur spécial; puis il y a un des deux disques conduits 0>
bombeés et enfin le jeu des sept disques conducleurs alternés & six disques conduits p
(épaisseur 2 mm). la série est terminée par le second disque conduit bombé. Introduire
le pivot de contréle sur l'extrémité de l'arbre, puis monter le plat poussedisque
Introduire, dans chaque trou, un ressort ef une cuvetie et bloquer avec les vis appropriées
& la couple requise. Placer le couvercle embrayage en serrant complétement les vis de
fixage. Du cété gouche du carter introduire la tige de contréle [A), opportunément
graissée, avec les deux bagues OR et le profecteur. Remplir la cavité intérieur du
cylindre avec de la graisse "OPTIMOL" Paste - White T-94267 0001 (67050530A)
el infroduire lo bague d'élanchéité (B) intérieure et le racle-huile (C) extérieur. Monter
le couvercle de renvoi avec ressort.

Die Kupplungsscheibenserie posiionieren; dabei wird man darauf Achten, dass die
ersie die spezielle Leilscheibe isl; dann folgt eine der zwei balligen Mitnehmerscheibe
und die sieben Leilerscheibenserie mit sechs Mitnehmerscheiben abgewechselt (Dicke
2 mm.]. Die zweile ballige Mitnehmerscheibe wird das Block schliessen. Den
Steverbolzen auf der Wellenende einsetzen und die Scheibendruckerplatie montieren.
Eine Federundein Teller innerhalb jeder Vertiefung einselzen und an das vorgeschriebenen
Drehmoment mit den dazu bestimmten Schrauben spannen.Den Kupplungsdeckel beim
Anziehen der Befestigungschrauben positionieren. Die zweckmdssig geschmierle
Steurstange [A) mit den zwei OR-Ringen und mit der Schuizkappe von der linken Seite
des Gehauses einselzen. Die innere Rille des Zylinders mit Fett “OPTIMOL” Paste - White
1-94267.0001 (67050530A)] einfilllen und den inneren Dichtring (B} sowie den

dusseren Olabstreifer einsetzen, Vorgelegedeckel mit Federbefestigung montieren.

Colocar la serie de discos embrague. Después de haber montado el disco de guia
especial, colocar uno de los dos discos guiados redondeados y la serie de siete discos
de guia alternados con sei discos guiados (espesor 2 mm.). Alfinal colocar el segundo
disco guiado redondeado. Colocar el pero de mando en la exiremidad del eje v
moniar el plato empujadisco. Introducir en cada hueco un muelle y una cubeto v
bloquearlos con los tomillos en el par de torsién prescrito. Colocar la tapa del
embrague apretando progresivamente a fondo los torillos de sujecion. Del lado
izquierdo del carter inserir la varilla de comando (A), oportunamente engrasada, que
iene ya monlados los dos anillos OR vy el casco de proteccién. Rellenar con grasa
"OPTIMOL" Paste - While T-24267 0001 (67050530A) la ranura interna del cilindro
e inserir el anillo de retencién (B) interno vy el raspa-aceite (C| externo. Montar la tapa
de reenvio con el muelle.
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Ricomposizione frizione (750 S.S.).

Assemblare la campana frizione all ingranaggio bloccando le ofio viti di lissaggio.
Posizionare il lamburo frizione completo di piatio spingidisco.

Posizionare la rondella di sicurezza, bloccare il tamburo frizione utilizzando attrezzo
88713.0146 e bloccare il dado di fissaggio allo coppia prescritia. Ripiegare la
rondella. :

Inserire un cacciavile in una feriloia della campona frizione allo scopo di fare aderire
il piatio spingidisco al tamburo frizione.

Clutch reassembly (750 S.S.).

Assemble the clutch bell to the gear, locking the eight fastening screws. Position the
clutch drum complete of disc pushing plote.

Position the look washer, block the clutch drum using tool N°88713.0146 and fighten
the fastening nut with the required torque. Bend the washer.

Insert a screwdriver into a slit in the cluich bell, 1o press the disc pushing plate against
theclutch drum.

Récomposition embrayage (750 S.S.).

Assembler la cloche embrayage a I'engrenage, en bloquant les huilt vis de fixage.
Metire en place le tambour d'embrayage complet de plateau pousse-disque.
Mettre en place le tambour d'embrayage complet de plateau poussedisque.
Metire en place la rondelle de sécurité, bloquer le tambour d'embrayage par I'outi
88713.0146 et serrer I'écrou de fixage au couple éiabli. Remplier la rondelle.
Introduire un tournevis dans une fente de la cloche d'émbrayage pour faire adhérer le
plateau pousse-disque au tambour d'embrayage.

Wiederzusammenbau der Kupplung (750 S.5.).

Die Kupplungsglocke an das Zahnrad zusoammennbauven und die achi
Befestigungsschrauben fest anziehen. Die Kupplungsirommel samt der Druckplatie
positionieren,

Die Sicherungsscheibe anbringen, die Kupplungstrommel mit dem Werkzeug Nr
88713.0146 festmachen und die Befestigungsmutier an das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Einen Schraubenzieher in einen Schlitz der Kupplungsglocke einfilhren, zwecks die
Druckplatte an die Kupplungstrommel Anhafien zu lassen.

Remontaje embrague {750 S.S.). ;
Montar la campana del embrague en el engranaje apretando los ocho tomillos de
Fijacion. Colocar el tambor del embrague junio con el plalo empujadisco.

Colocar la arandela de seguridad y bloguear el 1ombor del embrague utilizando la
herramienta Nr 88713.0146; apretar lo 1werca de apriete al par de forsion prescrito.
Doblar la arandela.

Introducir un destomillador en una de los aberturas de la campona del embrague con
el fin de poder adherir el plato empujo-disco al tambor del embargue.
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Posizionare la serie dei dischi frizione iniziondo con 1 degli 8 dischi condutiori (con ]
superficie d'attrito] alternato con 1 dei 7 dischi condolti lisci. Inserire poi il disco @ - :
bombato (A), posizionandolo come evidenzialo in figura. Chivderd il pacco il disco / 77 | V”——_’?l
condutiore (B) d'estremita. l _
Posizionare nell'apposita cava 'anello elastico di ritegno dei dischi frizione avendo ] e~ iR % |
cura di non deformarlo. E = [
Posizionare le molle della frizione. uji oL 1110
Posizionare il disco comando frizione e serrare progressivamente a fondo le viti di ‘Tﬁ\\ ”\\4
fissaggio. e, l
Posizionare il coperchio ispezione destro serrando progressivamente a fondo le viti di ke Al
fissogg[o UJT:\////J\[
Position the series of cluich discs starting with 1 of the 8 driving discs (with friction

suface), alternating with 1 of the 7 flat driving discs. Then, insert the crowned disc (A,
positioning i1as shown in the figure. The end driving disc (B] will close the set.
Posihon the elastic retaining ring of the cluich discs in the ad hoc slot taking care nol
to deform it,

Position the cluich springs.

Position the clutch control disc and tighten the fixing screws throughly and progressively.
Position the R H inspecling cover, progressively lightening the fastening screws.

Positionner la série des disques embrayage a partir avec 1 des 8 disques conducteurs
lavec surface de frotlement) aliemné avec | des 7 disques conduits lisses. Aprés,
introduire le disque bombé [A), en le positionnant comme indiqué en figure. Enfin
infroduire le disque conducteur (B) d'extremité.

Mettre lo bagueressort de retenu des disques d'embrayage dans la cloche, en ayant
soin A ne pas causer des déformations.

Metire en place les ressorts d'embrayage.

Meltre en place le disque de commande embrayage et serrer progressivement & fond
les vis de fixage.

Positionner le couvercle d'inspection droil en serrant progressivement & fond les vis de
lixage.

Die Gruppe der Kupplungsscheiben positionieren, wobei man mit einer der acht
Leiterscheiben [mit Reibungsfléche) beginnt. Die leiterscheiben werden mit den sieben
glatien Mitnehmerscheiben alterniert. Dann die ballige Scheibe (A) einfigen, wie in
Abb. angezeigr. Die Endeleiterscheibe (B schliesst das Paket.

Den Kupplungsscheibenhaliering in die entsprechende Nut positionieren, chne ihn zu
verlormen.

Die Kupplungsfeder anbringen.

Die Kupplungssleverungsscheibe positionieren und die Befestigungsschrauben progressiv
fest anziehen

Den rechten Inspektionsdeckel anbringen.

Die Belestigungsschrauben progressiv fest anziehen.

Meter en posicion la serie de discos embraque, iniciando con 1 de los 8 discos
conductores [con superficie de friccion), alternado con uno de los 7 discos conduciores
lisos. Meler de luego el disco bombardado (A}, metiendo en posicion, como es
evidente en la figua £l conductor (B) de exiremidad completard el paquete.

Meler en posicion en lo propia ranura, el anillo elastico de retencion de los discos de
fricciones, teniendo el cuidado de no desformarlos.

Meler en posicion los resorles de friccion.

Meter en posicion el disco comando friccién y serrar progresivamente hasta el fondo
los tornillos del fijodor.

Meler en posicion el lapo de inspeccion derecho, serrando progresivamente hasta el
fondo los tornillos del fijador.
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Rimontaggio gruppo pistoncino comando frizione (750 S.S.).

Se durante lo smontaggio si & proweduto a rimuovere i componenti del gruppo

pisioncino di comando frizione dal coperchio, procedere al rimontaggio operando

come segue:

~ Inserire lo molla nell'alloggiamento del coperchio;

- posizionare lo guarnizione sul pistoncino, opportunamente lubrificata:

- inserire il pistoncino nel coperchio con la sporgenza rivolia verso la molla:

— inserire I'astuccio a rlli nel pistoncino e posizionare all'interno di quest'ullimo la
corona di sfere (n°12] ingrassandole per mantenerle in posizione;

- inserire il perno di spinta e bloccarlo all'interno del pistoncino con 'anello d'arresto;

- montare |'anello di tenuta opportunemente lubrificato.

Reassembly of clutch control piston assy (750 S.S.).

If, during the disassembly, you removed the components of the cluich control piston assy

from the cover, carry out the reassembly as follows:

— insert the spring into its seat on the cover;

- position the gasket on the piston, suitably lubricated;

- insert the piston info the cover with the projection facing o the spring;

— insert the needle bush into the pision and position, within it, the ball ring gear (nr. 12),
lubricating them in order 1o keep them in position;

- insert the thrust pin and tighten it into the piston with the siop ring;

- assemble the seal ring, suitably lubricated.

Rémontage du groupe piston commande embrayage (750 S.S.).

Si pendant le démonlage on a enlevé les composants du groupe pision de commande

embrayage du couvercle, proceder au rémontage de la facon suivante:

- Introduire le ressort dans le logement du couvercle

— positionner ia garniture, lubrifiée, sur le piston

— introduire le piston dans le couvercle avec saillie vers le ressort:

— infroduire I'étui & rouleaux dans le piston et positionner, dans ce dernier, la couronne
a sphéres (n°12) ; lubrifier les sphéres pour les garder en position;

- infroduire le pivot de poussée et le bloquer & I'intérieur du piston @ l'aide de la bague
d'arrét:

~ monter la bague d'éfanchéité opportunément lubrifice.

Wiederzusammenbau der Kolbengruppe fisr Kupplungsteuerung (750 S.5.).

Wenn man, wahrend der Demontage, die Bestandteile der Kolbengruppe fir

Kupplungsteverung vom Deckel enffernt hat, mit dem Wiederzusammenbau wie folgt

vorgehen:

~ Die Feder in den Deckel einfigen;

~ die geschmierle Dichtung auf den Kolben legen;

— den Kolben in den Deckel einfiigen; dabei wird man den Vorsprung nach der Feder
wenden.

- Die Nadelbuchse und den Kugelkranz (Nr. 12} in den Kolben einfigen; die Kugel
schmieren, damit sie in Stellung bleiben.

— Den Druckzaplen einfigen und ihn im Kolben mit dem Haltering sperren;

- Den zweckmassig geschmierten Kolbenring montieren.

Remontaje de grupo piston comando friccién (750 S.S.).

Si durante el monlaje, se a previsto el remover los componentes del grupo piston de

comando friccion del tapo, proceder al remontaje operando como sigue:

— Introducir el resorte en el alojamiento del tapo;

- Meter en posicién la empaqueladura sobre el piston, oportunamente lubricada;

- Introducir el pinstoncito en el tapo con la saliente revuelio hacia el resorte.

- Introducir el estuche a rodillo en el pistoncilo y meter en posicion al inferno de este
ultimo la corona de esferas [n° 12) engrasandolas pora mantenerlas en posicién;

= Infroducir la clavijo de empuje y bloquearlo al inferno del piston con el anillo de
blocaije.

= Montar el anillo de tension oportunamente lubricada.
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.

Posizionare il leveraggio di selezione marce completo di alberino di comando, molla
e piastring.

Posizionare la forcella comando tamburo del cambio centrato rispetto ai rullini del
lamburo.

Serrare o fondo le viti di fissaggio sul leveraggio di selezione.

Posizionare il pignone calena.

Gearshift level-system reassembly.

Position the gearshift levelsystem complete of control shaft, spring and plate.
Position the gearbox drum confrol fork well centered with respect to the drum rollers.
Tighten well the fixing screws on the shifting level-system.

Position the chain sprocket.

Remontage leviers sélection vitesses.

Metire en place les leviers de selection vitesses avec I'arbre de commande, ressort ef
plaque.

meiire en place la fourche commande tambour de la boile a vitesses cenirée par rapport
aux rouleaux du tambour.

Serrer & fond les vis de fixage sur les leviers de sélection.

metire en place le pignon chaine.

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Das Schaltganghebelsystem samt der Steverwelle der, Feder und dem Platichen
positionieren.

Die Schalttrommelantriebsgabel zentriert entsprechend zu den Trommelbolzen anbringen.
Die Befestigungsschrauben auf dem Schalthebelsystem fest anziehen.

Ketienritzel anbringen.

Remontaje sistema de palancas de seleccién marchas.

Colocar el sisiema de palancas de seleccion marchas junio con el eje de accionamiento,
muelle % lata.

Colocar la horquilla de accionamiento tambor del cambio centrada respecio a los
rodillos del tambor,

Apretar a fondo los tornillos de fijacion del sislema de palancas.
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.

l'ingranaggio della distribuzione va montato con il riferimento allineato con quello
pratficalo sull'ingranaggio montato sull'albero motore. Posizionare la rondella di
sicurezza e serrare il dado alla coppia prescritia. Ripiegare la rondella.

Timing system gear reassembly.

Mount the timing system gear with the rel. mark in line with the mark punched on the
gear assembled on the driving hafl. Place the lock washer and tighten the nut with the
required torque. Bend the washer, '

Remontage engrenage distribution.

Monter I'engrenage de la distribution avec le répére aligné avec le répére sur
I'engrenage de I'arbre moteur Placer la rondelle de sureté et serrer l'écrou au couple
établi. Replier la rondelle

Wiederzusammenbau des Steuerungszahnrades.

Die Markierung des Steverrads muld mit der, die auf der am Zahnrad befindlichen
Antriebswelle angebracht ist ibereinstimmen Die Sicherungsscheibe anbringen und die
Mutter an das vorgeschriebene Diehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Remontaje engranaje distribucion.

El engranaije de la distribucion se monia con la referencia alineada a la del engranaje
montado en el ciguenal. Colocar la arandela de seguridad y apretar a fondo al par
de torsion prescrito. Deblar la arandela.
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Rimontaggio volano.

Posizionare il volantino dell'accensione elettronica ed il complessivo della ruota libera
compreso |'ingranaggio condotio di awiamento. Il volantino deve essere posizionato
con il proprio segno di riferimento allinealo con la sede della chiovetta. Posizionare
la chiavetia ed il rotore del generatore. Posizionare la rondella di sicurezza, bloccare
il rotore con |'attrezzo 88713.07 10 e serrare il dado difissaggio alla coppia prescritia.
Ripiegare la rondella.

Flywheel reassembly.

Position the electronic ignition flywheel and the free wheel assembly, included the
starling driven gear. The flywheel must be placed with the ref. mark in line with the key
housing. Position the key and the generator rotor. Place the lock washer, block the rotor
through tool N° 88713.0710 and tighten the fastening nut with the required torque.
Bend the washer.

Remontage volant.

Metire en place le volant de I'allumage électronique ef la roue libre, y compris
I'engrenage entrainé de démarrage. Metire en place le volant avec son répére aligné
au siege de la clavetie. Metire en place la clavelte et le rolor du générateur. Placer la
rondelle de sureté, serrer le rolor par I'outil 88713.07 10 ef serrer I'écrou de fixage au
couple établi. Replier la rondelle.

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

Das Handrad der elekironischen Zindung und den Freilauf samt dem AnlaBantriebsrad
anbringen. Das Handrad muB3 mil seiner Bezugsmarkierung mit dem Keilsiiz
iibereinstimmen. Keil und Generatorrotor anbringen. Die Sicherungsscheibe einlegen,
den Laufer durch das Werkzeug Nr88713.07 10 blockieren und die Befestigungsmutter
an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen. Die Scheiben wieder umbiegen.

Remontaje volante.

Colocar el volante de encendido electionico y el grupo de la rwedo libre {incluyido €l
engranaje conducio de arranquel. El volanie debe colocarse con la referencia
alineada con el alojomiento de la choveta. Colocarla chavetay el rotor del generador.
Colocar la arandel de seguridad, blogquear el rotor con la herramienta Nr 88713.0710
y apretar la verca de apriete al par de torsion prescrito. Doblar la arandela.
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Rimontaggio pick-up.
Posizionare la piastra porta pick-up ed awilare a conlatio le viti di fissaggio.
Posizionare il pistone del cilindro orizzontale al P.M.S. e far coincidere i riferimenti dei
pick-up con quelli praticati sul volantino. Serrare le viti di fissaggio della piasia porta
pick-up. Inserire i terminali dei due cavi in uscita dal carter molore nei rispetivi connetiori
rispettando la continuitd dei colori [vedi figura). Accertarsi che i terminali siano
correttamente posizionali e ben introdotli nel relativo connetiore

1 = Bianco i 3 = Nero

Cilindro verlicale
2 = Rosso 4 = Gidllo

Cilindro orizzontale

Pick-up reassembly.

Position the pick-up bearing plate and start screwing the fixing screws.

Position the horizontal cylinder piston at the 1.d.c. [top dead center) and have the pick-
up reference marks coincide with those on the flywheel. Tighten the fixing screws of the
pick-up bearing plate. Insert the terminal boards of the two cables coming out from
engine crankcase into their connectors in compliance with their values (see the figure).
Make sure that the terminal boards are correctly positioned and well inserted inside their
connectors.

; : ggi#e } Horizontal cylinder j z EEEL } Vertical cylinder

Remontage pick-up.
Mettre en place la plaque porte-pick-up et serrer les vis de fixage o contact.

Metire en place lg piston du cylindre horizonial au point mort supérieur et faire aligner
les réperes des pickups avec les répéres sur le volant. Serrer les vis de fixage de la
plaque porte-pickup. Insérer les bornes des deux cables sortant du carter moleur dans
leurs connecteurs, en respectant la continuité des valeurs [voir figure). S'assurer que les
bornes soient positionnées correctément el bien insérées dans leur connecleur.

1 = Blanc 3 = Noire
2 = Rouge 4 = Jaune

Cylindre horizontal Cylindre vertical

Wiederzusammenbau der Pick-up.

Pick-up-Platte anbringen und die Schrauben fest andrehen.

Den waagerechten Zylinderkolben am O.T.P. so anbringen, dass die Pickup
Markierungen, mit denen des Handrads ibereinstimmen. Die Befestigungsschrauben
der Pick-up-Platte anziehen. Die Endteile der zwei Ausgangskabel am Motorgehduse
in die entsprechenden Verbinder einfilhren. Die Farben milBen ibereinstimmen |s.
Abbildung) Man soll die Endteile auf die richtige Positionssiellung nachprifen. Sie sollen
in den entsprechenden Verbinder wohl eingefihit stehen.

1 = Weiss i i 3 = Schwarz . o
b | < y |
2 - Rof } Jorizontalzylinder 4 - Celb } ertikalzylinder

Remontaje pick-up.

Meter en posicion la placa porta-pick-up y destomillar a contacto los tornillos de
fijacién. Meter en posicién el pistén del cilindro horizontal PM.S. y hacer cohinsidencio
con los reterimientos del pick-up, con aquellos practicados sobre el volante. Cerrar los
tornillos de fijacién de la placa porta-pick-up. Intfroducir el final de dos ranuras en salida
del carler molor en sus respectivas conexiones respetando la continuidad de los colores
Iver figura). Asegurarse que los terminales sean correciomente posicionados y bien
introducidos en sus relalivas conexiones.

; ; SL(?;CO } Cilindro Horizontal i : :ﬁgmo } Cilindro Verticol

Verificare che fra ogni pickup ed il gradino piv alio del volantino vi sia un gioco di
0,7+0, 1 mm.

Make sure that between each pick-up and the higher step of the flywheel play is
0.027+0.004 in.

Verifier sile jeu entre chaque pick-up etla marche plus haute du volant est 0,740, 1 mm.

Prifen, ob zwischen jedem Pick-up und der nachsthdheren Stufe des Handrads ein Spiel
von Q,7+0,1 mm.

Verificar que entre cada pickup y el escalon maés alio del volante sea un juego de

0.7+0.1 mm.
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Ilsncorr;posmior_\e gruppi cllln_dro pistone - festa. ] . | 900 S5, ;__:___s________;:\\b% =
rocedere al rimontaggio dei gruppi cilindri-pistoni; se durante lo smontaggio non si oy 30 ]
& proceduto alla separazione dei pistoni dai relativi cilindri procedere in questo modo. LA ; TP
Dopo aver installato la guamizione di base del cilindro e I'anello di tenuta olio del
cilindro verticale, inserire il cilindro nei prigionieri fino al punto in cui il foro del piede
di biella si rovera in corrispondenza del foro dello spinotto sul pistone. Fare attenzione,
menlire si esegue questo operazione, a non ructare il pistone all'interno del cilindro.
Inserire lo spinofto ben Iubrificalo con olio motore nel pistone e portarlo a battuta
sull'anello di fermo rimasto nell‘alloggiamento sul pistone stesso. Rimontare I'anello di
fermo.

Cylinder - piston - head assy reassembly.

Reassemble the cylinder-pisions assemblies; if, during the disassembly, you had not
disconnect ed pistons from cylinders, proceed as follows. After assembling the cylinder
base gasket and the oil seal ring of the vertical cylinder, insert the cylinder into the stud
bolis until the connecting rod small end hole will be in front of the pin hole on piston.

T

£ \U‘. o "\h\f"i‘- \::h:\\\

During this operation, pay attention not to turn the piston info the cylinder. Insert the pin, {900 5.5, — O
well greased with engine oll, into the piston and let it touch the stop ring, remained into = Y
the housing on piston. Reassemble the stop ring. .

Récomposition groupes cylindre - piston - téte.

Effectuer le remontage des groupes cylindres-pistons; si, pendant le démontage on n‘a
pas séparé les pistons de leurs cylindres, procéder de la fagon suivante. Aprés avoir
installé la garmniture de base du cylindre ef la bague d'étanchéité huile du cylindre
vertical, introduire le cylindre dans les prisonniers jusqu’au point o' le trou du pied de
bielle correspond au trou de I'axe du piston. Préter attention, pendant qu'on exécute
celle opération, & ne pas tourner le pision dans le cylindre. Intfroduire I'axe, bien graissé
par huile moteur, dans le piston et le mener jusqu'a la bague d'arrét placée dans le
logement sur le piston méme. Remonier la bague d'arrét.

Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.

Die ZylinderKolben-gruppen zusammenbauen; wenn man, wahrend der Demontage,
die Kolben von den entsprechenden Zylindem nicht entfernt hat, mup man wie folgt
verfahren: - nachdem man die Grundsdichtung des Zylinders und den Oldichiungsring
des senkrechlen Zylinders zusammengebaut hat, wird man den Zylinder in die
Stiftschrauben schieben, bis der Plevelkopf Bohrung gegeniiber des Kolbenbolzens ist.
Dabei wird man darauf be achten, den Kolben innerhalb des Zylinders nicht zu drehen.
Den mit Motorol geschmierten Stift in den Kolben schieben, bis er den Haltering des
Kolbens erreicht. Den Hallering wieder montieren.

Remontaje grupos cilindro - piston - culata.

Remontar los grupos cilindros-pistones; si durante el desmontaje no se han separado
los pistones de los relativos cilindros, proceder de la siguiente manera:

Después de haber insialado la junto de base del cilindro v la junia de relencion del
aceite del cilindro vertical, iniroducir el cilindro en los prisioneros hasta el punio en que
el orificio del pié de biela corresponda con el orificio del pemo del piston. Mientras
se efectia esto operacion poner atencién en no girar el piston en el interior del cilindro.
Infroducir el perno, bien lubricado con aceile motor, en el interior del pistén,
colocandolo sobre el anillo de sujecion del piston
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necessario, prima di procedere nell'inserimento, orientare le aperture dei segmenti a
120° tra loro (la scritta TOP va sempre rivolta verso il cielo del pistone). Utilizzando
un aftrezzo universale posizionato come in figura, inserire delicalamente il pisione
dentro ol cilindro (& bene lubrificare con olio motore l'inferno del cilindro prima
dell'introduzione| facendo attenzione che la sacca valvola piv siretla deve trovarsi in
comispondenza dello scarico. Monlare lo guarmizione dopo aver applicato od
entrambi i lati uno sirato di LOCTITE 510 e inserire il gruppo pistone<cilindro nei
prigionieri del carter. Portare il piede di biella all'interno del pisione in corrispondenza
del foro dello spinotto ed inserire quest‘ulimo dopo averlo lubrificato. Otturare
I'apertura del carter ed inserire I'anello di fermo | spingere il cilindro in basso a contatio
con lo base del corter.

(P00 SS))

: Collegare le tubozioni di mandata olio fissandole ai cilindri con le apposite viti e
— relative guarnizioni di tenuta.

750 S.S. If during disassembly the pisions hove been exiracted from the cylinders, it is necessary,
before inserting them, to adjust the circlips opening af 120° each other. {The TOP
indication musi be always directed towards the piston crown). By using a universal tool,
placed as shown in figure, carefully insert the pision inside the cylinder [it is
recommended to grease the cylinder inner part with motor oil belore inserting the piston)
checking that the narrower valve pocket are near the exhaust unit. Mount the gasket after
having spread a layer of LOCTITE 510 and insert the piston-cylinder assy inside the
cover stud bolts. Insert the connecting rod small end inside the piston in front of the
gudgeon and insert this one after having greased it. Close the cover opening and inser
the siop ring, push the cylinder downwards so that it touches the cover base.

(900 S.5.)

Connect the oil delivery pipings by fastening them to the cylinders through the proper
screws and the corresponding gaskels.

Si pendant le démontage on a délaché les pistons des cylindres, avant le remoniage
il faut orienter les ouverlures des segments & 120° entr'eux ('indication TOP doit se
irouver toujours vers le ciel du piston). En utilisant un outil universel [voir figure), introduire
le piston dans le cylindre [avant cette opération on conseille de lubrifier I'intérieur du
cylindre avec de l'huile moteur) en faisant attention que le poche soupape les plus étroite
se frouvent prés de I'échappement. Monter la garniture aprés avoir appliqué, sur les
deux cotés, une couche de LOCTITE 510 et introduire le groupe piston-cylindre dans
les prisonniers du carter. Introduire le pied de bielle dans le piston prés du trou de I'axe
et infroduire ce dernier aprés I'avoir lubrifié. Obstruer I'ouverture du carter el introduire
la bague d'arrél; pousser le cylindre vers le bas jusqu’ou contact avec la base du carter.
(900 5.5.)

Joindre les tubulures de reloulement de I'huile en les fixant aux cylindres avec les vis
nécessaires el les garnitures correspondantes.

Wenn man wahrend der Demontoge die Kolben von den Zylindern abgetrennt hat, ist
es vor dem Zusammenbau notwendig, die Offnungen der Kolbenringe zu 120°
miteinander einzustellen (die Anschrift TOP muss sich immer nach dem Oberteil des
Kolbens befinden]. Durch Verwendung eines wie in Abbildung positionierten
Unversalgerats, den Kolben innerhalb den Zylinder sorgldliig einsetzen [es ist zu empthelen, vor der Einsetzung den Innenzylinder mit Motordl
zu schmieren]; dabei wird man darauf achten, dass die engeren Venlilgehause sich in Ubereinstimmung mit dem Auspuff befinden). Die Dichtung
nach Aufragen einer Schicht von LOCTITE 510 auf beiden Seiten montieren und die Kolben-/ Zylindergruppe in die Stifischrauben des Gehauses
enselzen Den Plevelkopl in den Kolben in Ubereinstimmung mit dem Bolzenloch einfihien und den Bolzen nach Schmierung einsetzen. Die
Gehauseolinung stoplen und den Hallering einselzen; den Zylinder nach unten bis zur Berihrung mit der Gehauseunterlage schieben.

(900 S.5.)

Die Olzufuhrleitungen anschliessen und sie den Zylindern mit den dazu bestimmien Schrauben und Dichtungen belestigen.

St durante el desmontaje se han separado los pistones de los cilindros es necesario, antes de proceder a su infroducion, orientar las aberturas
de los segmentos a 120° entre ellos {la indicacion TOP debe esiar hacia la cabeza del pistori). Utilizar una herramienta universal posicionada
como indicado en la figura y introducir delicadamente el piston dentro del cilindro (lubricar con aceite motor la parte interior del cilindro antes
de su intfroducion] poniendo atencion en que la bolsa mas estrecha de la valvula esién en correspondencia con el escape. Aplicar en ambos
lados de la junta un estrato de LOCTITE 510 y montar la junta Introducir el grupo piston-cilindro en los prisionieros del carter hasta el punlo en
que el orificio del pié de la biela sitvado en el interior del pision corresponda con el orificio del perno del piston, Introducir el perno bien lubricado.
Obturar la abertura del cérter y introducir el anillo de bloqueo; empujar el cilindro hacio abajo hasta la base del carter.

(900 S.5.)

Conectar los tubos de envio del aceite fijandolos a los cilindros con los relativos tomillos y segmentos de comprension.
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Posizionare i tre anelli di tenuta negli alloggiamenti del cilindro verticale.
Posizionare i due anelli di tenuta nel cilindro orizzontale.

Assicurarsi che i pistoni non si trovino al p.m.s. e posizionare la testa cilindri.
Serrare, procedendo in diagonale, i dadi della testa cilindri alla coppia prescritia
utilizzando I'atirezzo 88713.0768.

Place the three seal rings info the housings of the vertical cylinder.

Place the two seal rings into the horizontal cylinder.

Make sure the pistons are not af the T.D.C. and position the cylinder heads.
Diagonally fasten the cylinders head nuts with the required torque by using tool
N°88713.0768.

Placer les trois bagues d'élanchéité dans les logements du cylindre vertical

Placer les deux bagues d'étanchéité dans le cylindre horizontal.

Vérifier si les pistons ne sont pas au point mort supérieur el mefire en place lo téte des
cylindres.

Serrer, en diagonale, les écrous de la téle cylindres au couple établi en utilisant I'outil

88713.0768.

Die drei Dichtungsringe in ihren Sitzen des senkrechten Zylinders legen.

Die zwei Dichtungsringe in den waagerechten Zylinder legen.

Prifen, dafd sich die Kolben nichtan O.T.P. befinden und den Zylinderkopt positionieren.
Die Mutiern des Zylinderkoples in schrager Richtung an das vorgeschriebene Drehmoment
durch das Werkzeug Nr 88713.0768 anziehen.

Colocar los ires segmentos de compresion en los alojamientos del cilindro verfical.
Colocar dos cuatro segmentos de compresion en el cilindro horizontal.

Asegurarse que los pistones no se encuentren al P.M.S. [punto muerto superior) v
colocar la cabeza de los cilindros.

Apretar, procediendo diagonalmente), las tuercas de la cabeza de los cilindros al par
de forsidon prescrito utilizando la herramienta Nr 88713.0768.
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Rimontaggio pulegge distribuzione sulle teste.

Posizionare i cappellotti di gomma e serrare le viti di fissaggio.

Posizionare sull'albero disiribuzione la rondella di guida, la chiavetta e la puleggio
dentata. '

Bloccare la puleggio utilizzando I'atirezzo 88700.5644, inserire la rondella e serrare
o fondo la ghiera autobloccante vtilizzando I'atirezzo 88713.0139

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al
motore, & necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza
del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Timing system pulleys reassembly on the heads.

Position the rubber caps and tighten the fixing screws.

Position the guide washer, the key and loothed pulley on the timing shalt.

lock the pulley using tool 88700.5644, insert the washer and tighten well the sell-
locking ring nut using tool 88713.0139

In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages to
the motor, it is necessary to use new self-locking ring nuts during the
fastening of all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution sur la téte.

Mettre en place les chapelets en caouichouc et serrer les vis de fixage.

Metire en place la rondelle de guide, la clavette et la poulie dentée sur I'arbre de
distribution.

Bloquer la rondelle par I'outil 88700.5644, introduire lo rondelle et serrer & fond le
collier autobloquant par I'outil 88713.0139.

n Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steverungsscheiben auf der Zylinderkopf.

Die Gummikappen anbringen und die Belestigungsschrauben anziehen.

Aut der Nockenwelle die Fiihrungsscheiben, Keil und Zahnriemenscheibe anbringen.
Riemenscheibe mit Werkzeug 88700.5644 blockieren, die Scheibe einsetzen und
selbstsperrende Zwinge mit Werkzeug 88713.0139 fest anziehen.

Um zuféllige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere
M8 Schaden verursachen kannten, muss man neue selbstsperrende Nutmutter
in Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steuerrimen verwenden.

Remontaije poleas de distribucion sobre la cabeza.
Meter en posicion los tapos de goma y cerrar los tornillos de fijacian.
Meter en posicion sobre el arbol distributorio el anillo de guia, la clavija y la polea

dentada.
Bloguear la polea diilizando la herramienta 88700.5644, meter el anillo y cerrar a
fondo la arandela autoblocante, utilizando la herramienta 88713.0139.

n Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves daiios al
motor, es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia
del fisaje de todas las poleas distribucion.
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Ruotare I'albero motore fino ad allineare il riferimento praticato sulla puleggia con
quello praticato sul coperchio [tacca di sinistral.

Ruotare le pulegge dell'albero distribuzione fino ad allineare il riferimento sulla
puleggio con quello praticato sul cappellotio in gomma.

Posizionare le cinghie distribuzione utilizzando esclusivamente le moni

Se siulilizza la cinghia smontata precedentemente, disporla con la freccia rivolta verso
il senso di rotazione (antiorario}. £ comunque buona norma sostituire la cinghia ad ogni
revisione del motore.

Applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748 ed esienderlo fino al riferimento
contrassegnato. Chiudere alla coppia prescritia le viti di fissaggio del iendilore mobile.

Messa in fase puleggie distribuzione. L‘LM ~C M — Z>
) ‘ N / \

Timing system pulleys phase adjustment.

Rotate the driving shaft until the ref. mark puniched on the pulley is in line with the one
on the cover (L.H. notch).

Rolate the cam shaft pulleys uniil the ref. mark on the pulley is in line with the one on
the rubber cap.

Position the timing system belts using your hands only.

It the previously disassembled belt is used, place it with the arrow facing the direction
of rolation (counterclockwise). It is good practice any how 1o change bell ai every
engine overhaul.

Apply the dynamometric stretcher N° 88713.0748 and streich it fo the ref. mark. Fasten
with the required torque the mobile stretcher fastening screws.

Mise en phase des poulies de distribution.

Tourner I'arbre moteur jusqu'a faire coincider le répére sur la poulie avec le répére du
couvercle {coche de gauche).

Tourner les poulies de I'arbre de distribution jusqu'a faire coincider le répére sur la
poulie avec celui sur le chapelet caoutchouc.

Mettre en place les courroies de distribution & I'aide de vos mains seulement.

Si-on réutilise la courroie démontée, il faut la metire en place avec lo fleche dans le
sens de rofation [sens contraire aux aiguilles d'une montre).

Toutefois, il convient toujours de remplacer la courroie lors de chaque revision du
moteur

Monter le fendeur dymanometrique 88713.0748 et I'étendre jusqu'ou répére. Serrer,
au couple établi, les vis de fixage du tendeur mobile.

B VAN Y 900S.S.

Phaseneinstellung der Steverscheiben.

Die Aniriebswelle solange drehen, bis die Markierung auf der

Riemenscheibe mit der auf dem Deckel tbereinstimmi (linke Kerbe.

Die Riemenscheibe der Steverwelle diehen, bis die Markierung aul der Riemenscheibe
mit der auf der Gummikappe ibereinstimmi.

Die Sieverriemen ausschlieBlich mit den Handen anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mit dem Pleil Gegen die
Rotationsrichiung gerichte(gegen den Uhrzeigersinn) anbringen. s empfiehli sich aber,
den Riemen bei jeder Moloriiberholung auszuwechseln.

Das Spanndynamometer Nr 88713.0748 bis zum Markierten Bezug anbringen. Die
Befesligungsschrauben des beweglichen Spanners andas vorgeschriebene Driehmoment
anziehen

Puesta a punto poleas distribucién.

Girar el cigilefial hasta alinear la referencia grabada sobre la polea con la del
capuchon (muesca de la izquierda).

Girar las poleas del eje de distribucion hasta alinear la referencia grabada en lo polea
con la del copuchon de goma. Colocar las correas de distribucion utilizando
exclusivamente las manos.

Sise utiliza la correa que se ha desmontado precedentemente, colocarla con lo flecha
hacia el sentido de rotacién (contrario a las agujas del reloj]. De todas maneras, se
aconseja sustituir la correa cada vez que se revisione el motor).

Aplicar el tensor dinamométrico Nr 88713.0748 y extenderlo hasia la referencia
conframarcada. Apretar los tornillos de fijdcion del tensor movil al par de forsion
descrito.
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900 S.S.

Sospensione posteriore.

A forcelione oscillante in alluminio con monoammortizzatore oleopneumatico regolabile in estensione e in compressione.
Il forcellone ruota intorno al perno fulcro passante per il motore.

Queslo sistema conferisce alla macchina una maggiore solidita.

Rear suspension.

Aluminium swinging fork with adjustable oleopneumatic mono-shock during rebound and compression.
The rear fork rotates around a fulerum passing through the engine.

This configuration makes the motorcycle more sturdy.

Suspension arriére.

Fourche oscillante en aluminium avec monoamortisseur oléodynamique réglable en extension et en compression.
la fourche arriére tourne autour le pivot passant & Iravers le moteur

Ce sysieme conlére & la moto une solidité & toute épreuve.

Hinterradfederung. )

Schwingende Gabel aus Aluminium mit Olpneumatischen Einzelsiossdampler, einstellbar in Ausdehnung und Kompression.
Die Hinterradschwinge dreht sich um die achse, die im Motor durchgeht.

Dies verleiht dem Motorrad eine bessere Stabilitat.

Suspension trasera.

De horquilla oscilante de aluminio con mono-amortigiiador oleoneumatico que puede regularse en extension y en compresion.
Lo horquillo gira alrededor del perno fulcro que pasa por el motor.

Este sistema dd o la maquina una solidez mayor.
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’ 750 8.5,

Revisione perno forcellone.

Verificare I'entita della distorsione del pemo forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali Ruotando il perno e muovendo in senso
orizzontale o strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion

Position the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it horizontally
and fake the distortion reading with the instrument; distortion limit 0. 0172 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contrdler la valeur de la distorsion du pivot de lo fourche en utilisant un comparateur
Placer le pivot sur deux supports identiques Faire toumer le pivol et déplacer
horizonialement l'instrument en lisant la valeur de lo distorsion limite de service 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr uberprifen. Den Zapfen
auf zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Verstellen
des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zulassiger Grenzwerl

0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsion del perno horquilla mediante un comparador.
Situar el perno sobre los dos alojomienios iguales. Girando el perno y moviendo la
pieza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsion; limite de servicio: O, 30 mm.
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Ruota posteriore.
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. E' prowvista di uno speciale parastrappi di assorbimenio.

f\ViTa 1lalo W o=\ 1o 1o DTET TS T U U U SRS~ BREN\BO
D N M [750 S S } 4 50><l7 i900 S S] 5,50x17
Preumatico radiale tipo “tubeless”.

Marca @ HpO .o (750 S.S.) MICHELIN MS5PX; (900 S.S.) MICHELIN M50
Dimensioni ......... o o ee e SO R {750 S8.5.) 160/60-1719008.8.) 170,60-17
Pressione di gonhogglo e 2,5 bar (2,55 Kg/em?)
Rear wheel.

3-spoke lightalloy wheel rim. It is provided with a special absorption flexible coupling.

MAKE <ot e A R E LI RN T T T e BB e BREMBO
Dimensions. ..o B A A A A ke R LR (750 5.5.) 4. 50x1/", {900 8.S.} 5. 50x1 /7"
Radial tyre “Tubeless” ype '

Makeand type {750 8.S.] MICHELIN M5@X, {900 S.5.) MICHELIMN 159
Dimensions {750 8.5.] 160/60-17 [90055] 170,/60-17
Inflation pressure UUUOY- = ENpr- ST SN SUVORUUR i 2 5 bar [2.55 Kg/cm?)

Roue arriére.
Jante de la roue en alliage léger & trois bras. Elle est douée d'une piece caoutchouch spéciale pour absorption

e 1o T o T = U RUUUURUUU e . e <= e U L G e PP . BREMBO
DImensions . ooovvee e WEPRT TSETE aERE e e T {750 S.S.) 4,50x1/": (900 S.S. Il 5,50x17"
Pnéu radial type “tubeless”

U NSRRI ey Y TN o (750 5.5.) MICHELIN M59X: (900 S.5.) MICHELIN AM59
DIMENSIONS ©ve i i e e o it em st e o H s U s e et st e 3T et {750 S8.5.) 160/60-17;19008.5.) 1/0/60-17
Pression de gonfloge ..o e e e e T 2.5 bor (2,55 Kg/cm?)
Hinterrad.

leichimetalfelge mit drei Speichen. Mit einer elastischen Kupplung zum Abfangen ausgeristet

Felgenfabrikal ... ... U W S5 oI o S & S . BREMBO
Abmessungen . e ... (7508.5.) 4,50x17" 1900 5.5.) 5,50x1/"
Radialreifen "Tubeless” Typ.

Fabrikat und Typ ... B T S SR SRR [750 S.S.} MICHELIN M5QX; (900 S.S.} MICHELIN M5Q
Abmessungen ............... e o AT {7508S.S.) 160/60-17: (900 8.S.) 1/0/60-17
Reilendruck ..o e 2,5 bar (2,55 Kg/em?)

Rueda trasera.
tlanta rueda de oleacion ligera con tres radios. Esta equipadda cor un “para-tirones” especial de absorcién

Marca llanta ... B L T O ORI T GO s N © : BREN‘B()
DIMENnSioNes .. ... oo o e G s s i S GO IGHID | (750 S.5.) A,SOx t900$5] 550x17
Neumdtico radial tipo "tubeless”.

MAIrCa y PO .o 1750 8.8, MICHELIN ME@X: (900 S.S.) MICHELIN MAG
DIMENSIONES .. oo i (750 8.5.) 160/60-17; {900 8.5.) 1 70/60-17
Presin d& inlaciGirese. £, e T e e it S pied . o, iR priiokeR | atedeas otk 2 5 bar(2,55 Kg,f cm’)
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Stacco e revisione ruota posteriore.

Inserire un cavalletio sotto al forcellone per poter avere la ruota posteriore alia da terra.
Svitare il dado (1} su di un lalo del forcellone e sfilare dalla parte opposta il perno ruota:
conlemporaneamente soslenere la piastra portapinza sul lato destro. Spingere in avanti
lo ruota per permettere alla catena di scarrucolare dalla corona posteriore e imuovere
lo ruota completa. Recuperare il distanziole sul lato sinisto. Procedere alle operazioni
direvisione necessarie. Verilicare lo stato di usura del parastrappi dopo averls rimosso
dol mozzo portacorona.

Verificare lo slato di usura dei cuscinetli del mozzo: riscontrando gioco eccessivo &
necessario procedere alla loro sostituzione.

Rear wheel removal and overhaul.

Insert a stand under the fork fo lift the rear wheel. Unscrew the nut | 1) on one fork side
and extract the wheel pin from the opposite one: ot the same time hold the pliers plate
on the R H.side. Push the wheel forward so that the chain comes out from the rear ring
gear and remove the complete wheel. Recover the spacer on the L.H. side. Perform the
required overhaul operations. Check the flexible coupling wear after removing it from

the ring gear holder hub. GIOCO ASSIALE
Check the hub bearings wear; in case of excessive clearance, replace them. EFUDAP;I&T
h ACHSENSPIEL

2 isi e JUEGO AXIAL
Détachement et revision roue arriére. : N GO A GIOCO RADIALE
Placer une bequille au dessous de la fourche pour soulever la roue arriére. Dévisser ] RADIAL PLAY
iy iy . ; i o - Al [ JEU RADIAL
écrou (1] sur un cété de la fourche et extraire le pivot roue du cété opposé; au méme z | ® 1 RADIALSPIEL
temps, supporler la plaque porte-pince sur le coté droit. Pousser en avant la rove pour RN T JUEGO RADIAL

exiraire la chaine de la couronne arriére et enlever la rove compléte. Récupérer
Ientretoise sur le coté gauche. Procéder aux opérations de revision nécessaires. Verifier {1 — —
I"éiat d'usure du pigce caoutchouc, aprés I'avoir enlevé du moyeu porfe-couronne.
Vérifier I'état d'usure des coussinets du moyeu; en cas de jeu excéssif, il faudra les 2@.\

remplacer.

Lésen und Uberholung des hinteren Rades.

Einen Bock unter die Gabel einsetzen, um das hintere Rad aufzubocken. Die Mutter (1]
einer Gabelseite ausschrauben und den Radbolzen von der enigegengeselzien Seite
ausziehen; gleichzeitig die Platte als Sattelhalter der rechien Seite abstijizen. Das Rad
vorwdrts schieben, damit die Kette sich von dem hinteren Kranz auszieht und das
komplette Rad enffernen.Die Distanzsiick von der linken Seilen bewahren. Mit den
notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen. Den Verschleisszustand des
Gummidamplers nach seiner Entfernung von der Kranzhalternabe nachpriifen.

Den Verschleisszustond der Nabelager nachprifen; im Falle eines ibermdassigen Spiels
ist es notwendig, sie auszutauschen.

Desmontaje y revisién rueda trasera.

Colocar un caballete debajo de la horquilla paro que la rueda trasera sea levaniada
del suelo. Desenroscar la tuerca (1] colocada en la horquilla y sacar el pero de la
rueda por el lado opuesto; contempordneamente sostener la placa porla pinza por el
lado derecho. Empuijar lo rueda hacia adelante para desacoplar la cadena de o
corona Irasera y sacar la rveda. Recuperar el separador por el lado izquierdo.
Proceder con los operaciones de revision necesarias. Verficar el eslado de desgasle
de lo protecion anle-golpes después de haberlo sacado de la brida porla corona.
Venticar el estado de desgaste de los cojinetes de la brida: si el juego es excesivo es
necesario sustituir los cojineles.
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Utilizzare un martello e un pero con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
interno del cuscinetto fino ad oftenere I'estrazione. Spostare continuamente il punio di
pressione in modo da offenere un’estrazione il piv possibile lineare.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimontano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetio quindi spingere
in sede quest'ultimo ulilizzando un'apposito tampone tubolare con il quale si fara
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto fino alla sua completa introduzione.
Fare attenzione che tra i due cuscinetti del mozzo ruota sia slalo inserito il distanziale.
Utilizzare lo stesso procedimento per i cuscinetii della flangio portacorona.

n Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Use o hammer and o pin 1o exercise pressure only on the bearing inner ring up 1o ifs
removal. Continuously change the pressure position so to get an extraction as regular
as possible.

u Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scralches. Grease the seat before fitting the bearing, then put it in the seat using a
proper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up to the complete
inserting. Pay attention that between the two bearings of the wheel hub the spacer has
been inserled. Use the same procedure for the bearings of the crown-holding the flange.

n After every infervention on wheels their balancing is advisable.

Utiliser un marteau ef un goujon pour faire pression exclusivement sur |'anneau inférieur
du roulement jusqu'a oblenir la sorfie. Changer continuellement le point de pression de
focon & oblenir une extraction la plus reguliére possible.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent éire nets ef sans rayures et signes. Graisser le siége avant de remonter le
roulement ensuite pousser ce dernier a l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression seulement sur 'anneau éxtérieur
du roulement jusqu'a sa introduction tolale. Payer atiention & ce qu'entre les deux roulements du moyeu roue il y a inséré I'entretoise. Utiliser le
méme sysiéme pour les roulements de la flasaue portecouronne.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Mit einem Hommer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Lagers driicken bis zum seinen Herausziehen. Den Driickpunki bestandig wechseln,
um die Herausziehung moglichst linedr zu haben.

n Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen Lager, muld man ihn Gehduse genau prifen, das sauber und ohne Rillen oder Kraizer sein muB. Das Gehause vor dem
logereinbou beschmieren, dann das lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Wéhrend man nur auf dem AuBenring des lagers bis zu
seiner kompletien Einfihrung Bewirkl. Sich vergewissern, daf3 das Distanzstiick zwischen den zwei logern der Radnabe eingefihit worden ist.
Derselbe Vorgong gilt fir die Lager am Kranzflasch.

n Bei jeder Demontage der Rader missen sie ausgewuchtet werden.

Utilizar un martillo y un perno para hacer presion solo sobre el anillo interior del cojinete hasla oblener la exiraccion. Deplazar continuamente
el punto de presion para peder oblener una extraccion lo mas lineal posible.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a monlar los cojinetes nuevos, controlar el alojamienio: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver o moniar el cojinete; depués empujar el cojinete hasta su alojamiento utilizando un tampén tubular con el cual se hard presion sélo
sobre el anillo exterior del cojinete hasta introducirlo completamente. Poner atencion en que se haya infroducido el separador entre los dos cojinetes
del cubo de lo rueda. Utilizar el mismo procedimiento para los cojinetes de la brida portacorono.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

T

1.8



SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER “ﬁ)
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Stacco e revisione forcellone oscillante.

Posizionare un supporto sotto ol molore.

Scollegare la parte inferiore dell'ammortizzatore dall'attacco sul forcellone svitando lo
vite (A) e relativo dado

Oscillating fork removal and overhaul.

Place a support under the motor

Disconnect the damper lower part from the connection on the fork by unloosing the
screw (A) and its nut.

Detachement et révision fourche oscillante.

Placer un support au dessous du moteur,

Debrancher la partie inférieure de |'amortisseur de I'attaque sur la fourche en devissant
la vis {A) et sou écrou

Entfernen und Uberholung der schwingenden Gabel.

Einen Trager unter den Motor onbringen.

Durch die Schraube [A) mit dozugehériger Multer, die unlere Seite des D'dmpfers von
der Verbindung mit der Gabel entfernen.

Desconexién y revision horquilla oscilante.

Colocar el soporte debajo del motor.

Desconectar la porte inferior del amortigiiador del enganche situado en la horquilla
desatornillando el tomillo {A) y su tuerca correspondiente

Rimuovere il carter di protezione del pignone catena svitando le viti (B).

Remove the chain pinion protection crankcase by unloosing the screws (B).

Enlever le carter de protection du pinion chaine en devissant les vis (B).

Das Schutzgehause des Ketienritzels durch Ausschrauben der Schrauben [B) entfernen.
Sacor el carter de proteccion del pifion de la cadena desatornillando los tornillos (B).

750 S.5.
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Svitare le 2 vili (C] sulla piastrina ferma pignone e rimuovere quest'ultima. Sfilare il
pignone con catena dall'albero secondario cambio e poi scarrucolare la catena dal
pignone sfesso. Rimuovere la ruola posteriore nel modo descritto al paragrafo “Stacco
e revisione ruota posteriore”.

Unloose the 2 screws [C) on the pinion locking plate and remove this one. Extract the
pinion with the gearbox loyshoft chain, then remove the chain from the pinion.
Remove the rear wheel as described at paragreph "Rear wheel removal and overhaul”

Devisser les 2 vis [C] sur la plaque arré-pinion el en suite I'enlever. Exiraire le pinion
avec chaine de |'arbre secondaire boile & vitesse et ensuile enlever la chaine du pinion
méme. Enlever lo roue arriére comme indiqué ou paragraphe “Detachement et révision
roue arriere”.

Die 2 auf dem Rizelplatichen sich befindlichen Schrauben [C) ausschrauben und das
Plaiichen entfernen. Das Ritzel mit der Kelte aus der Vorgelegewelle des Gelriebes
ausziehen, donn die Kefte aus dem Ritzel enffernen. Das hintere Rad entfernen, wie unter
“Entfernen und Uber holung des hinteren Rads” beschrieben.

Desatornillar los 2 tornillos (C) situados en la placa de sujecion del piadn y sacar esia
ultima. Sacar el pifién con la codena del eje secundario del cambio y sacar la cadena {
del pifion mismo. Quitar la rweda trasera como se describe en el parafo ‘Desmonlaje
y revision rueda frosera”.

e r(:
-~

-

— '@I “':_‘i/:’ "’I\\O I]‘\ 1
'_iTi/f” H /% /\\\ iy \l

Rimuovere il pattino di scorrimento catena sul forcellone svitando la vite D) difissaggio.
Allentare le vili (E) sui morsetti di tenuta del permo forcellone su entrambi i lati di
quest‘ultimo. Con un adatto punzone spingere il perno {F) verso 'esterno fino a che il
forcellone risulierd libero dall‘ancoraggio sul motore.

Remove the the chain sliding pad on the fork by loosening the fastening sgrew (D}
Unloose the screws (E) on the clamps of both sides of the fork pin. Through a proper
tool, push the pin {F} outwards till the fork will be free from its anchorage to the motor.

Enlever la glissiére sur la fourche en dévissant o vis (D) de fixage.

Désserrer la vis [E] sur les étaux d'arrat du pivol fourche sur les deux cotés de ce dernier.
Avec un outil approprié, pousser le pivol [F) vers I'extérieur jusqu‘on libre la fourche de
I'ancrage sur le moteur.

Die Kettegleilbahn von der Gabel beim Ausschrauben der Schraube (D) entferen.
Die Schrauben (E) auf den Gabelbolzenklemmen auf beiden Seiten der Gabel lockern.
Mit einem geeigneten Stempel, den Bolzen (F) nach aussen schieben, bis die Gabel
frei von ihrer Verankerung an den Molor ist.

Quitar el patin de escurrimiento de lo codena en lo horquilla desolomillando ef tornilic
(D} de sujecion.

Aflojar los tornillos (F) colocados en los bornes de sujecion del perno de la horquillo
de ambos lades de la horquilla. Con un punzén adecuado empujor el perno [F) hacio
afuera hasta que la horquillo sea libre del anclaie ol motor

.10
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Rimuovere il forcellone completo di paratango e di catena.

Dovendo sostituire la catena & necessario smagliarla. Inserire la calena nuova, ancora
aperia, nel forcellone e procedere alla chivsura utilizzando I'apposito strumento.

A questo punlo & possibile smontare |'ammortizzatore essendo vincolaio solo
superiormente al telaio; svitare la vite (G) di fissaggio e rimuovere I'ammortizzatore

Procedere alle operazioni di revisione necessarie.

Dovendo smonlare o sostiluire la molla dell’'ommaertizzatore é necessario misurarne i
lunghezza precaricata [A). Lo quota rilevaia dovra essere ristabilita nel imoniaggio.

Remove the fork together with mudguard and chain.

In case of chain replacement, itis necessary to open il. Insert the new chain, still opened,
info the fork and close it by using the proper tool.

Now il is possible fo disassemble the shock absorber as it is connected 1o the frame
only in its upper part; unscrew the fastening screw (G) and remove the shock absorber
Perform the required overhaul operations.

Having lo disassemble or replace the shock absorber spring, it is neccesary 1o measuie
its pre-loaded length (A). The oblained value must be reset during reassembly.

Enlever la fourche avec le garde-boue et la chaine.

Sil'on veul remplacer la chaine, il faut la démailler. Enfiler la nouvelle chaine, encore
ouverte, dans la fourche et lo fermer en employant I'outil approprié.

Maintenant on pourra démonter 'amortisseur, étant fixé seulement du cote avant au
chassis: devisser la vis (G} de fixage et enlever l'amortisseur.

Effeciever les opérations de révision nécessaires.

lorsqu‘on doit démonler ou remplacer le ressort de I'amortisseur, il faut en mesurer lo
longueur quand il est préchargé (A]. Cetle mesure devia étre gardée pendant ie
remonliage.

Die Gabel mit Kotfligel und Kette ersetzen.

ZurErsetzung der Kette ist es notwendig, sie aufzutrennen. Die neve Kette noch gedfinet
in der Gabel einseizen und sie bei Verwendung eines speziellen Instrumentes
schliessen.

Jetzt ist es moglich, den Stossdampfer zu demontieren, da er dem Rahmen nur oben
gebunden ist; die Befesligungsschraube (G) ausschrauben und den Stossdémpfer
beseitigen.

Mit den notwendigen Revisionsoperationen vorgehen.

Sollie die Stossdamplerfeder demontiert oder beseitigi werden, ist es notwendig, die
vorgesponnte lange (A} messen. Die oulgenommene Abmessung muss bei der
Moniage behalten werden.

Sacar lo horquilla con el guardabarros y lo cadena.

Si se debiese sustituir lo cadena es necesario hacerla eslabones. Meter la cadena
nueva, lodavia abierta, en lahorquillay cerrarla utilizando una herramienta apropiado.
Ahora yo es posible desmontar el amortigiodor yo que esta unido al chasis sélo por
la parte superior; desatornillar el tomillo (G) de fijocién y sacar el amortiguador.
Efectuar los operaciones de revisién que sean necesarias.

Si se debiese desmontar o sustituir el resorte del amortigiiador es necesario medir lo
longitud precargada (A).

El valor revelado debera restablecerse cuando se remonte.
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(900 S.5.)

Controllare lo stato di usura dei cuscinetti a rullini (A) e degli anelli di tenuta (B) sull'asse
di fulcraggio del forcellone. Quando si procede al rimontaggio verificare che tutt i
componenti siano montati nell'ordine rappresentato in figura e che le sedi dei cuscinetti
e i labbri di tenuta degli anelli siano lubrificati con olio motore.

(900 S.5.)

Check the wear state of the ball bearings (A) and of the sealing rings (B on the fork
fulcum axis. When reassembling, check that all components are mounted as shown in
the figure and that the bearings seats and the rings sealing lips are lubricated with motor
oil.

(900 S.5.)

Contrdler I'état d'usure des coussinets & rouleaux [A] et des bagues d'stanchéité (B sur
I'axe du point d'appui de la fourche. Pendant le remontage, vénlier que lous les
composants soient montés dans |'ordre indiqué dans la figure el que les sieges des
coussinels et les lévres d’élanchéité des bagues soient lubrifiés avec de 'huile mateur.

(900 S.S.)

Den Verschleisszustand der Nadellager (A] und der Dichtungsringe (B) aut dem
Drehpunktachse der Gabel nachprifen. Wenn man mit dem Zusammenbau vorgeht,
nachprifen dass alle Bestandteile nach der dargestellien Folge montiert werden und
doss die lagersitze und die Ringedichtlippe mit Motordl geschmiert sind

(900 S.S.)

Controlar el estado de desgaste de los cojineles de rodillos (A) y de los anillos de
retencion (Bl en el eje de sujecion de la horquilla. Cuando se proceda con el remontaje
verificar que fodos los componentes se monten con el orden representado en la figuro
y que los alojamientos de los cojinetes y los labios de compresion de los anillos estén
lubricados con aceite motor.

(750 S.5.)

Il perno del forcellone ruoia su apposite boccole pianiate a caldo sui semicarter del
motore. Gli anelli di tenuta (B) eslerni, contribuiscono a mantenere lubrificate dette
boccole.

(750 S.S.)

The fork pin rofates on suilable bushes, heatassembled on the holf-crankcases of the
molor. The external seal rings (B} keep such bushes lubricated.

(750 S.5.)
le pivot de la fourche de la roue se trouve sur des coquilles montées a chaud sur les
demi-carters du moteur. les bagues d'élanchéité (B extérieures gardent les coquilles
lubrifiées.

(750 S.S.)

Der Gabelbolzen dreht auf dazu bestimmiten Buchsen, welche an die Gehausehalften
des Molors warmbelestig sind. Die ausseren Halteringe (B} hallen die oben genannien
Buchsen geschmiert.

(7508.5.)
la clavija de la horquilla gira sobre casquillos planteados en calor, sobre los semicarter
del motor. los anillos de tensién (B} externos, contribuicen a mantener lubrificadas los
casquillos.
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Sospensione anteriore SHOWA GD 011 (900 S.5.).

La sospensione anteriore € a forcella oleodinamica a steli rovesciati con
possibilita di regolazione del freno in estensione, in compressione e del
precarico della molla.

Dicmelre tvbo poranie .................... .0 00He, (oh et 41 mm
Corsa.................. B P L R RO NI LS St 120 mm
Regobzionc Freno eslensions . max. 14 scaili
Regolazione freno compressione Comax. 14 scaft
Precaricomolla ... ... _.max 25 mm/min. 10 mm
Quantita olio [per stelo) ... ... 440 cc
Allezza livelloolio ... 108 mm

Front suspension SHOWA GD 011 (900 S.S.).

The froni suspension is equipped with oleodynamic fork with reversed
legs. Possibility of adjusting the rebound and compression effects and
the preload of the spring

Bearing pipe diameter ... .. 1614n
Stroke S UL T 4.72 in
Rebound adjustment ... max 14 releases
Compression effect adjustment. . mox. 14 releases
Spring preload ... ... . max 098 in /min. 0.39 in.
Oil quantity (each leg) ... ... ... . 440 cc
Oillevel ... e i vy vl e e £ o 4.25 in.

Suspension avant SHOWA GD 011 (900 S.S.).

la suspension avant est douée d'une fourche oléodynamique a liges
renversees avec possibilité de réglage du frein en extension, en
compression el dans la précharge du ressort.

Vordere Aufhangung SHOWA GD 011 (900 S.5.).

Die vordere Authdngung besteht aus einer oldynamischen Gabel mit
gekippten Stangen und mit Méglichkeit von Démplereinstellung in
Ausfederung, in Kompression und in der Federvorspannung.

Durchmesser des Tragrohres ... ... 41 mm
L R e PR SR OUPRIRER wavdudhiots -Mesitdbate 120 mm
Einstellung des Damplers in Ausfederung . max. 14 Pog.
Einstellung des Damplers in Kompression ... max 14 Pos.
Federvorspannung ..........................max 25 mm/min. 10 mm
Olmenge (je Stange) .........cccoevvviviiii s 140 oo
Olpegel ... ... T OO N ... 108 mm

Suspension delantera SHOWA GD 011 (900 S.5.).

Lo suspension anterior es o horquilla oleodindmica a barras volieadas
con posibilidad de regulacion del freno en extension, en comprension
y de lo precarga del resorle.

Diémetro tubo portante ... 41 mm
Pistonada .......... et MEN 1L Uies AWLIES ins 120 mm
Regulacion freno extension. ... méx 14 impulsos
Regulacion freno compresion ... max 14 impulsos
Precargo resorte ................_........max. 25 mm/min. 10 mm
Cantidad aceite [por barra) ... 440 cc
Altura nivel aceite ... ... 108 mm

Diameétre du tuyau portanl .. e 0 ks e g e s 41 mm
COUMSe oo 440 mm
Régloge du frein en extension ... max. 14 déclics
Réglage du frein en compression ... . ST max. 14 déclics
Pré-charge ressort ... max. 25 mm/min. 10 mm
Quantité huile (pour chaque tige) . ... .. ... . 420cc
Hauteur niveau huile ... 108 mm
900 S.S.
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Sospensione anteriore SHOWA GD 031 (750 S.S.).
la sospensione anteriore & a forcella oleodinamica a steli rovesciali.

Diametro tubo portante ... 41 mm
Corsa oo i 120 mm
Quantita olio (persielo) ... ... .457 cc
Altezza livello olio 794 mm

Front suspension SHOWA GD 031 (750 S.S.).

The front suspension is equipped with oleodynamic fork with reversed
legs.

Bearing pipe diameter . ... 1.014 in.
Stroke ... : e A7 20N,
Oil quontity [each leg) 457 cc
Oil level 3126 0n

Suspension avant SHOWA GD 031 (750 S.S.).
Lo suspension avant est douée d'une fourche oléodynamique & tiges
renversees.

Vordere Aufhdngung SHOWA GD 031 (750 S.S.).
Die vordere Aufhangung besleht aus einer dldynamischen Gabel mit
gekipplen Stangen.

Durchmesser des Tragrohres ... 41 mm
Olmenge {je Stange) 437 cc
Olpegel ... . . 79,4 mm

Suspension delantera SHOWA GD 031 (750 S.S.).

La suspension anterior es a horquilla oleodinamica a barras volteadas.

Diametro tubo portante ... ... 4] mm
Pistonada ... i 120 mm
Cantidad aceite [porbarra) ... ... 457 cc
Altura nivel aceite 794 mm

Diametre du tuyau portant . .......................A4]1 ;mm

Course ... co SRR HOG Sy I 440 mm

Quantité huile (pour chaque tige) ... 457 cc

Hauteur niveau huile .. 79,4 mm
750 S.5.

.14
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Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze.

Lo =T o S S U SRR o rors 1 SO SRS S S IR | 7iccon gl S SRt BREMBO
DIMBDSTON ¥ o i vl b filbasionmste slbindin Bpsittecaing ks oty doek aperion gm0 o 3 0 AT RAER N MR SR T 3,5x17"
Pneumalico radiale tipo “lubeless”.

Morco & po e D B S ... {7505.5.) MICHEUN A 59X: (900 S.S.] MICHELIN A50
Dimensioni ... e et bt Lt L {750 8.5} 120/60-17, {900 S8.5.) 120/70-17
Pressione di gonhogg:o s e g e i T FANP - 2,2 bor [2,24 Kg/cm?)

Front wheel.
3spoke light-alloy wheel rim.

Rimmake ... N Yot T Ll S oL £ S VRS PN PO Px vy SO SRR SR S0 SO N P S BREMBO

DIMENSIONS ..vu ... gt e - it ssbines -sitleds s bamssbased rre. eanales « e gk aeth Shh ol Lo b B R SR Nl 3.5x17

Radial tyre "Tubeless” type

Make and type e R I TR R {750 S.5.} MICHELIN A 59X: (900 S5.5.) MICHELN AS9

DIMEnsions Ty i 1750 8.8, 120/60-17: (900 8.8.) 120/70-17
oflation pressure i 2.2 bor [2.24 Kg/em?)

Roue avant.
Janle de la roue en alliage léger a trois bras,

Marque jante ... se dotoamemninetdl] L N O L S L e BREMBO
Dimensions ... R S S SR SO T I hr SN SN 130 S SN AN (L Py S i L 3,517
Peu radial type “tubeless”.

Marque et type .. o il am) e A {750 S.5.) MICHELIN A 59X (900 S.S.) MICHELIN A5Q
DT NS OIS e (750 8.5.) 120/60-17; (900 S S.)120/7017
Pression de GONHAGE ... . o.eisiiriiiisienr e ez o e sk s et stemi st B e b o T o i ue o F b 2,2 bor (2,24 Kg/cm?)
Vorderrad.

leichtmetalfelge mit drei Speichen.

Felgentabrikal . APTURNUUURURIUNNIN..1-= 13 CUUNTE U TR i St e S e BREMBO
Abmessungen ettt b T LT e e BB ] T
Rodialreile “Tubeless” Typ.

Fabrikat und Typ . bl . i) {750 S.S.) MICHELIN A 59X: (900 5.5.) MICHELIN A59
Abmessungen RS S S (7508S.5.) 120/60-17; (900 S.5.) 120/70-17
Re&endruc% ............................................................... e et s st s T3 e « 3 B e g s g et 2,2 bar (2,24 Kg/cm?)

Rueda delantera.
Uanta rwedo de aleacién ligera con tres radios.

Marco dlaniar canliaboR ost ostmemscol wi lnauind nek NSO USOR BB AN 1 T N B R U e e AR BREMBO
Dimensiones . ik et Bswmnd, sl o naduoecun g 0T 00 e ey 2 LS N L 3,5x17"
Neumatico radial hpo “lubeless”. ;

Marca y tipo ... trnmmiriet minkn. snotat b, ¢ oo s dman e v [750 8.8.) MICHELIN A 59X (900 S.S.) MICHELIN ASQ
Dimensiones . e S T e e e e (750 8.5.) 120/60-17; (900 S.5.) 120/70-17
Presion de InHaCiON 2,2 bar (2,24 Kg/cm?)
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Stacco e revisione ruota anteriore.

Posizionare un sollevatore idraulico sotio al motore per poler avere la ruota anteriore
alia da terra.

Staccare le pinze freno doi gambali della forcella svitando le viti di fissaggio.
Allentare le viti sul gambale destro.

Con l'apposita chiove per interni svitare il peno roto sul lalo destro 2 sfilarlo
completamente; recuperare il distanziale Sfilare lo ruota compleis = piocedere olis
operazioni di revisione necessarie nel modo descritio ol poragrolo “Stacco e revisione
ruota posteriore”

Front wheel removal and overhaul.

To lift the front wheel, ploce an hydraulic lifter under the motor.

Remove the brake calipers from the fork prongs by unscrewing the fasiening screws.
Unloose the screws on the R H orong

With the proper wrench for inner parts, unscrew the R H . wheel pin and completely
exiract it recover the spacer. Extract the complete wheel and perlorm the required

\\%0 3.3, overhaul operations as described in the paragraph “Rear wheel removal ond overhaul”

\$

Détachement et révision roue avant. ;
Positionner un sysiéme de soulévement hydraulique au dessous du motocycle de facon
que la roue avant soit soulevée de lo terre.

Détacher les étriers du frein des liges de la fourche et dévissant les vis de fixage.
Désserrer les vis sur la tige droite,

Avec une clé pour intérieurs, dévisser le pivot de la roue sur le cole dioit el le désenfiler
compléetement; garder 'entretoise. Désenfiler la roue compléte et effectuer les opérations
de révision nécessaires, comme indiqué au paragraphe "détachement et révision roue
arrigre”.

Herausziehung und Revision des vorderen Rades.

Einen hydraulischen Heber unter dem Molar positionieren, um das vordere Rad
aufgebocki zu haben.

Die Bremsesatiel von den Gabelsténdern beim Ausschrauben der Befestigungsschrauber
abtrennen.

Die Schrauben auf dem rechien Stander ausspannen.

Durch den dazu bestimmien Schlissel fur Innenseiten, den Radbolzen ouf der rechten
Seite ausschrauben und ihn komplett ausziehen; die Distanzsiick wieder benuizen.
Das komplette Rad ousziehen und mit den notwendigen Revisicnaperationen vorgehen,
wie im Abschnilt "Herousziehung und Revision des hinteres Rades” beschrieben

Desmontaje y revision rueda delantera.

Colocar un elevador hidraulico debaje de la moto para que la rvedo delantera quede
levantada del suelo.

Desconectar las pinzas del freno de las canilleras de la horquilla desatornillando los
tornillos de fijacion.

Aflojar los tornillos de la canillera derecha.

Con una llave adapta para interiores desatomillar el perno de la ruedo por el lado
derecho y sacarlo complelamente; guardar el separador. Sacar la weda completa y
electuar las operaciones de revisién necesarios como se describe en el panafo
"Desmonlaje vy revision rueda frasera”.
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Rimontaggio ruota anteriore.

Inserire la ruola completa di cuscinetti, dischi freno e rinvio del contachilometri (A)
completo di anello di tenuta e trascinalore Ira i gambali della forcella.

Inserire il perno ruola, dopo averlo opportunamente lubrificato, dal loto destro e
awvilarlo a fondo con I'apposila chiave. Mentre si esegue questa operazione & bene
far ruotare la ruola

Spingere piu volle sut semimanubn in modo da caricare la sospensione, in quesio modo
si oferra 'assestamento degli steli sul perno ola.

Senare le vili (2] del morsetio del gambale destro.

Rimontare le due pinze controllando chei dischi scorrano liberamente all‘interno delle
pinze slesse.

Front wheel reassembly.

Insert the wheel logether with bearings, brake discs and odomeler transmission (A] with
seal ring and enfrainer between the fork legs.

Insert the wheel pin, after having greased it, from the R.H. side and fully screw it through
the proper wrench. During this operations, it is better to turn the wheel.

Press several times on the hallhandlebars so as to load the suspension: in this way the
rods will sel on the wheel pin.

Fasten the screws (2] on the terminal of the R.H. leg.

Reassemble the two calipers by checking that the discs slide inside them.

Rémontage roue avant.

Insérer la roue compléle de roulements, disques frein et renvoi au compte-kilometres (A)
avec sa bague d'élanchéilé et eniraineur entre les tiges de la fourche.

Insérer le pivol roue, aprés 'avoir bien lubrifig, du coté droit et le visser a fond avec la
clé appropriée. Pendant cette opération, faire tourner la roue.

Pousser plusieurs fois sur les demi-guidons pour charger la suspension, de cette facon
on obliendra la mise en étal des tiges sur le pivot de la roue. Serrer les vis {2) de |'élau
de lo tige gauche.

Rémonter les deux étriers et s'assurer que les disques glissent libres dans les étriers.

Wiederzusammenbau des vorderen Rades.

Das Rad mit Lagern, Bremsescheiben und Vorgelege Kilometerzahle {A] mit Dichiungsring
und Miinehmer zwischen den Gabelsténdern einsetzen. Den Radbolzen, nach der
Schmierung, von der rechten Seiten einsetzen und ihn mit dem speziellen Schlssel
festspannen. Wahrend der Ausfihrung dieser Operation, ist es zu empfehlen, das Rad
durchzudrehen. Mehrmals aul den Halblenkern nach unten driicken, um die Aufhangung
zu laden, aul dieser Weise wird man das Setzen der Stangen ouf dem Radbolzen
erfolgen. Die Schrauben (2) der rechien Standerklemme spannen. Die 2 Sottel
wiederzusammenbauen und nachprifen, dass die Scheiben innerhalb der selben Satiel
frei lauten.

Remontaje rueda delantera.

Meler lo ruedo con los cojinetes, los discos del freno v el reenvio del cuentokilémetias
{A) compleio con el segmento de compresién y el arrastrador entre las canilleras de la
horquilla

Meler el cermno de la ueda después de haberlo lubricado oportunamenie por el lodo
derecho, alomillarlo a fondo con una flave. Mieniras se efectia esta operacion se
aconsejo girar la weda

Empujar vorias veces sobre los semi-manillares de manera que se corgue la suspension
de esia manera se asenlaran los émbolos del perno de la rueda.

Apretar los tornillos (2] de la abrazadera de la canillera derecha.

Volver o montar las dos pinzas controlando que los discos deslicen libremente en el
inferior de éslas

.17
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Stacco e riattacco forcella anteriore.

Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritio al paragrafo “Stacco e revisione ruota
anteriore”.

Allentare le vili (1) sui morsetti di fissaggio delle canne forcella alla testa di sterzo.
Allentare le viti [2) sui morsetti di fissaggio delle canne forcella alla base di sterzo.
Allentare le viti [3] su ogni morsetio dei semimanubri

Silare verso il basso i due steli forcella.

Procedere alle operazioni di revisione necessarie. Quando si procede al rimontaggio
degli steli occorre fare riferimento alla quota indicata in tigura per posizionarli
corretiamente rispefto alla base di sterzo.

Front fork removal and reassembling.

Remove the front wheel as described in the “Front wheel removal and overhaul”
paragraph.

Unloose the screws (1} on the clamps which fasten the fork tubes o the sleering head.
Unloose the screws [2) on the clamps which fasten the fork tubes 10 the steering base
Unloose the screws (3] on each clamp of the half-handlebars.

Extract both fork legs downwards.

Perform the required overhaul procedures. When reassembling the legs, refer 1o the
height shown in the figure, in order to place them correctly as regards the steering base.

Détachement et remontage de la fourche avant.

Enlever la roue avanl comme décrit au paragraphe “Délachement et revision roue
avant”.

Désserrer les vis [ 1) sur les étaux qui fixent les tuyaux de la fourche @ la téte de direction.
Désserrer les vis (2] sur les élaux qui fixent les tuyaux de la fourche & la base de direction.

Désserrer les vis (3] sur chaque élau des demi-guidons
él‘ ,‘%,__ - Extraire vers le bas les deux tiges de la fourche.
I
[ () =

Procéder aux opérations de revision nécessaires. Pendant le remontage des tiges, se
référer a lo valeur indiquée dans la figure, afin d'obtenir un correct positionnement par
rapport @ la socle de direction.

Lésen und Zusammenbau der vorderen Gabel.

Das Vorderrad entfernen, wie im Abschnift “lésen und Uberholung des vorderen Rades”

beschrieben.

! Die Schrauben (1) auf den Befestigungsklemmen der Gabelbuchsen zum Lenkungskopf
lockern.

A ] Die Schrauben [2) auf den Befestigungsklemmen der Gabelbuchsen zum Lenkungsbasis

i - e 1R lockern.
=TT : Die Schrauben (3] auf jedem Klemme der Halblenker lockern.

Die zwei Gabelstangen nach unten ausziehen.

Mit den notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen. Wenn man mit dem
Zusammenbau der Stangen vorgeht, sich auf dos in Abbildung angezeigle Mass
beziehen, um sie in Bezug auf dem lenkungsbrucke korrekt zu positionieren.

(10.557)

Desmontaje y remontaje horquilla delantera.

Sacar la rweda anterior come se describe en el parrafo “Desmontaje v revision de la
rveda anterior”.

Allojar los tornillos (1) situados en los bomes de sujecion de ios canas de la horquilla
con lo cobeza de direccion.

Aflojar los tornillos {2) situados en los bornes de sujecion de las cadas de la horquilla
con la cabeza de direccion.

Aflojar los tornillos (3) situado en cada borne de los semi-manubrios.

Sacar los dos vastagos de la horquilla por la parte inferior.

Proceder con las operaciones de revision necesarios. Cuondo se proceda con el
remoniaje de los véstagos es necesario hacer referencia al valor indicado en la figura
para posicionorlos correctamente con respecto a la base de direccion.

.18
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Revisione forcella "SHOWA GD 011" (900 S.5.).
SMONTAGGIO

I Mappo superiore (1] dovid essere allentato e rimosso.

Overall of "SHOWA GD 011" (900 S.S.) fork.
DISASSEMBLY

I The upper cap |1} should be loosened and ioken off.

Révision de la fourche "SHOWA GD 011" (900 5.5.).
DEMONTAGE

1 le couvercle superieur [1) devra éire desserrée ef enlevée

Uberholung der Gabel "SHOWA GD 011" (900 S.5.).
AUSBAU

1 Den oberen Stolpen (1] lockern und entlernen

Revision horq.uillo "SHOWA GD 011" (900 S.S.).
DESMONTAJE

I La topa superior (1} deberd ser allojada y removida.

2 L'attrezzo speciale {4] dovra essere montato nel foro laterale del collare molla (1.
Spingerlo verso il basso per comprimere la molla e quindi collocare il distanzicle (5]
solto il controdado (2).

2.Special tool (4] should be set ot the side hole of spring collar {1) and push it down
from the upper side to compess the spg, and then set the spacer (5) under the lock
nut (2).

2 l'outil spécial (4] devra étre installé dans le trou latéral du collier ressort {1) et étre
poussé envers le bas pour comprimer le ressort el ensuite |'entreloise (5) devia éire
placée sous le contre-écrou (2)

2.Das Sondergerat (4] im seitlichen loch des Federbundes (1] montieren. Dasselbe
Gerdt nach unter schieben, um die Feder zu dricken, dann das Distanzstick {5) unle:
der Gegenmutter (2] einselzen

2. Bl uvtensilio especial 4] deberd ser montado en el foro lateral collar resorte (1),
Empujarlo hacia abajo para comprimir el resorte v por tanto, colocar el distancial
[5) bajo la contratuerca (2).

3.1l controdado (1} dovra essere nmaosse dal tlappo superiore completo (2).
3.lock nut (1] should be 1aken oft tram the upper compl. cap (2).
3.le contreécrou (1) devra érre enlevé de le couvercle superieur compl. (2).
3.Die Gegenmutier (1) vom ganzen oheren Stofpen entfernen (2],
3.la contialuerca {1 deberd ser removida de la tapa superior completo (2)

2z )y

11 loppo supetom / Upper oo CUVEIC e SuDE1 S Jineren

Siofpen / Tape supenoi

1 Collare molle / Sporg coilar /7 Collien ressee /) Fecernunces /
Callar resore
2| Conrrodade / lock nut / Cantre écrou / Geganmuter / Stuerca
4] Attrezzo speciale / Special locl / Outil spaciar /1 Sone at
Utensilio especial
5] Distanziale / Spacer / Enrelaise / Distanzstock /0 sorc ol

1 Conlicdodo / lock nu / Conlreécrou / Gegenmutier / L_oniroiuerca

2) Toppo superiore completo / Upper compl. cop / Couvercle
superieus compl / Oberen Siolpen entlenen / Toga superior
completo
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4.l disianziale (5) dovid essere rimosso spingendo verso il basso I'atirezzo speciale
(4)

4.The spacer {5) should be taken off by pushing special tool (4] down.

4 Lentrefoise (5) devra étre enlevée en comprimant l'outil spécial (4) vers le bas.

4 Das Distanzstick [5) entfernen, wobei man das Sondergerdt (4] nach unten schiebt.

4 El distancial {5] deberd ser removido empujondo hacia abajo el utensilio especial
(4)

S A e Jie apadd S IO o
Urensilio especial
5] Dislonziole / Spacer / Caneiose / Dislonzstuck / Distancial

5.L'olio dovra essere evacuato dal cilindro, pompando lentamente diverse volte.
5.Oil should be removed from the cylinder by stroking slowly in several times.
5.U'hvile devia étre vidangée du cylindre en pompant lentement maintes fois.

5.Das Ol vom Zylinder abfliessen lassen, wobei man mehrmals leicht pumpt.

5.El aceite deberad ser evacuado del cilindro, bombeando lentamente varias veces.

©.Smontare i seguenti particolari: gommino sede (20, giunto a molla (19} e cursore
[18).

6 Disassemble the following parts; seat rubber (20), spring joint (19) and slider (18).

6.Démonter les pigces suivantes: caoulchouc siége (20}, jointen ressort [ 19} el curseur

% (18)
ﬁ 6 Die folgenden Bestandieile, das Sitzgummistick (20), die Federkupplung (19] und
N

der Laufer [18) ausbauen.
6.Desmontar los siguientes particulares: gomita sede [20), junia a resorle [ 19 y cursor

— —

(18).
==
@
2005 Gommmo seae ; Seniuons L aouih it SICGE 7 Dl UG

/ Gomito sede

19} Giunto @ malla / Spring joint / Joinl en ressart / Federkupplung
/ Jurila a resarte

18] Cursare / Shider / Curseur / louter / Cursor

1.20
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7.Smontare i seguenti particolari: collare mollo (17], giunto a molla {16) e molla (15).

7 Disassemble the following parts; spring collar (17), spring joint (16) and spring (1.5},

7 Démonier les piéces suivantes: collier ressort [17), joint en ressort (16) et ressort (15).

7 .Die folgenden Bestandteile, den Federbund [17), die Federkupplung (16] und die
Feder (15) ausbauen.

7 .Desmontarlos siguientes particulares: collar resorte (17), junta a resorte | 16}y resorte

[15]).

8.Rimuovere nell'ordine: parapolvere (5) e fermo raschiaolio (4).

8.The dust seal (5] and then the ring ail seal stop (4) should be taken off.

8 le pare-poussiére (5] et ensuite aussi |'arrét racleur d'huile (4) devia éfre enleve.
8.Den Pulverdeckel (5) und die Halterung fir Olabstreifer {4) in der Folge entfernen.
8.Remover en este orden: placa retencién polvo {5) v tope raspa-aceite (4).

Q. Tirare e smonlare il wbo cursore (1} ed il ubo estemno (2).

@ Pull and disassemble the slide pipe (1] and outer tube (2).

@ Tirer el délacher le tuyau curseur (1) et le tuyau extérieur (2).

@ Das Lauvferrohr (1) und das aussere Rohr (2] ziehen und ausbauen
Q Tirar y desmontar el tubo cursor [1] v el tubo externo (2).

1A Lo e s oaping conar o Colien ressant / Feoerouna |

Collor resore

16] Giunto o mallo / Spring joinl / Joint en ressort / Federkupplung
/ Junta a resorte

15) Mollo / Spring / Ressort / Feder / Resorte

5 Pasposesie - st seas s Poispousséie / Puvargeckel / Placa
relencion polvo
4} Fermo raschioolio / Ring oil seal siop / L'arét racleur d'huile [/

Olabstreiler / Tope raspa-aceite

17 fuuo e wdeppe s Tuyascuseur / Leuer o, luoocursor

2 Tubo esterna / Quler tube / Tuyau exlérieur / Aussere Rohr / Tubo
exlerno
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10 .Rimuovere la boccola del cursore (1].
10.Slider bush (1) should be taken off.
10.la douille curseur [1) devra élre enlevée.
10.Die lauferbuchse (1] entfernen.
10.Remover el distancial del cursor {1).

Il Bocowa oo cosoe o Seoer busn . Uowie cusec Lauterpucnse
/ Distancial del cursor

T 11 Rimuovere nell'ordine il raschioolio |/, I'anello di battula (6] e la boceola di guida
(5).

1'1.Qil seal {7), ring back up (6) and guide bush (5) should be taken off.

11.le pare-huile (7}, le bague de guide (6] el lo douille guide [5] devront étre enlevés.

11.Die Olabdichtung {7), den Fihrungsbuchsenteller [6] und den Fihrungsbuchse (5]

entfernen.
11.Remover en este orden: el tope raspa-aceite |7}, la cubeta (6] y el distancial de guic

{
i
L ’ (5).

O BoCLuo o Ge o s Guide Gush . Doume guioe ;1 urongsiuchse
/ Distonciat de guio

o Anelio di batura / Ring back up / Bague de guide /
Fuhrungsbuchsenteller / Cubelo

7} Raschiaglio / Oil seal / Pare-huile / Olobdichiung / Tope 1aspa-
aceile

12 Allentare il bullone (14)

12 Socket bolt (14) should be loosened.
12 le boulon |14] devia étre desserré

1 2 Den Bolzen (14) lockern.

12 Allojar el perno (14).

1) UGuslfs U0 2505000 NCOss0I0 - DOUeE B0t L, Bewon Gpans

cieux / Innensechskantbolzen [/ Perso a hexagono encojado
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RIMONTAGGIO
I 1l bullone (14] dovra essere serrato alla coppia di serraggio di 300+400 Kg/cm.

REASSEMBLY.
I The socket boll {14) should be tightened torque: 300+400 kg/cm.

REMONTAGE

I te boulon {14]) devra éfre sené & la couple de serrage: 300+400 Kg/cm
WIEDERZUSAMMENBAU

1 Den Bolzen (14) an das Anzugsmoment von 300+400 Kg/cm anziehen.
REMONTAJE

1.El perno (14) debera ser apretado al par de torsion de 300+400 Kg/cm.

2 Inserire i seguenli parlicolari sul wbo estermo; porapolvere, fermo raschiaolio,
raschiaclio {7), anello di battuta (6] e boccola di guida (5).

2 The parts of dust seal, ring oil seal stop, oil seal {7}, ring back up (6], guide bush (5],
should be inserled in the ouler pipe.

2 les pieces: parepoussiére, arél racleur d'huile, parehuile [7), bague de guide (6},
douille guide (5] devront étre inséré sur le tuyau extérieur.

- 2.n das Aussere Rohr die folgenden Bestandteile, den Pulverdeckel, die Halterung fur

Olobstreifer, die Oiobdichtung (7)., die Fihrungbuchsenteller (6] und die
Fuhrungsbuchse 5] einbaven.

2 Intfroducir en el tubo externo los siguientes parficulares: placa retencion polvo, tope
raspa-aceite, para-aceite 7}, cubeta [6) y distancial de guia [5)

Rimontare la boccola del cursore (1.

The slide bush [1) should be assembled.

la douille curseur (1) devra étre réassemblée.
Die Lauterbuchse {1} wiedermontieren
Remaniar el distancial del cursor (1),

3.
3
3.
3.
3

SUSPENSIONES Y RUEDAS

S| a7

1) Butone ao 2eig

JuiL

(RIS R T AN

TSRS I SN

Booon Gpans

craux / Innensechskantbolzen / Penc o hexdgone encojpdo

5

rr

-

varara

0 )

5) Boccola di guiaa / Guine Bush / Douille -:_jundf-‘ / [llhl-.:"cgs‘.')lfﬂ'?r?

/ Distoncicl de guio

6| Anello di bamuie 4/ Ring back vp /7 Bogue de gquide /
Fihiungsbuchsentelier / Cubeta
/) Raschiaalic / O seal / Parehuile / Olabdichung / lope raspa

aceile

i BoCcCcoio de Cuisone 4
/ Distoncial de! cursor

Jutds Dbk o U

FISTRLL Ea ot

paeur [/ Lauterbucnse
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4 |l tubo esterno dovra essere monialo ulilizzando i fermo astuccio guarnizioni (@), 1l
tubo cursore {10) dovra essere inserito all'interno del lubo esterno (11). Utilizzando
I'atirezzo premi-paraclio (8} inserire la boccola di guida (1], I'anello di battuta (2)
ed il raschiaclio |3}

4 Quter tube should be assembled with stopper seal case (9). Slide pipe (10) should
be inserted inio outer tube [11). By using oil seol press tool [8), guide bush {1] ring
bock up (2], oil seal {3] should be pressed in

4 le tuyau extérieur devra éfre monté avec |'éui joint d arét {9). Le tuyau cursewr {10}
devia étre inséré dans le tuyau extérieur (1 1], En utilisant 'outil pousse-parehuile (8],
la douille guide (1], le bague de guide (2) et le parehuile (3) deviont élre poussés
a l'intérieur.

4 Das dussere Rohr mithilfe der Halierung fur Dichtunglasche (@) montieren. Das
Laulerrohr (10}innerhalb des Gusseren Rohres [ 1 1] einselzen. Mithilfe des Gerats zum
O|Obdlchrunqhoiiur (8], die Filhrungsbuchse {11 die Fihrungsbuchsenteller (2} und
die Olabdichtung (3] einsetzen

4 El tubo externo deberd ser montado utilizando el tope estuche efrnm"ur ura {@). £
tubo cursor {10) deberd ser inserido al interno del tubo externc |11, Unlizando el
ulensilio prensa-para-aceite |8] inserir el disloncial de guia (11, la cubeta {2) y el paro-
aceite {3}.

{" ot HeTulllo I \JI [ VR RS
pr[E}lLJI]{ 7 Olrmdxc hwunghaoller / Utensilio prensarporaraceile
9 Astuccio guarmizion ferme / Stopper seai case / Elui jont d'arrét
/ Dichlungiasche / Estuche empacaduria
10] Tubo cursare / Slide pipe / Tuyou cuiseur / tadlenchr / Tubo
CUrsor
1) Tubo esterno / Ouler lube / Tuyau extérieur / Ausseren Rohres /
Tubo externo

2220 e S80I piass i

(I A S WL IR S R RP 1 IS IS
/ Distoncial de guo

2] Anello di batuta / Ring back up
Fihrungsbuchsenteller / Cubeln

3] Paraolio / Oil seal / Parehuile / Clabdichiung / Parc-aceite

/ Bague de gude /

4] Fermo dell'anello raschiaalio / Ring oil seal stop / Arél de I'anneau.

parehuile / Hallerung des Olobdichtungrings / Tope del anillo
paroraceite

5) Parapolvere / Dust seal / Parepoussiere / Pulverdeckel / Placo
relencion polvo

.24

~ Monlare il fermo dell'anello raschiaclio (4] | parapolvere {5
all'interno dell'astuccio di tenuto.

- Ring oil seal stop (4] should be installed. Dust seal {5] should bve press in 1o the seal
case.

- L'orrét de I'anneou pare-huile [4) devro étre inslallé Le pare-poussiere (5] devra élre
poussé a l'intérieur de I'élui d'étancheité

- Die Halterung des Olabdichtungrings (4] montieren. Den Pulverdeckel (5] innerhalb
der Dichtiasche drucken.

- Montar el tope del anillo para-aceite (4). la placa refencion polvo (5] debera ser
comprimido al intermno del esiuche de retencion

5) dovra essere premulo
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5 Uclio dovra essere immesso nel lube [Olio tipo: SS8, volume: 440 cc.
Ol
5.0l should be filled (oil: 558, volume: 440 cc).
HUILE

5 U'huile devra étre mise & I'intéreur. (Type huile SS8, volume: 440 cc).

Ot
5.Das Ol in das Rohr eingiessen [Oltyp: SS8, Volumen: 440 cc).

ACEITE

5.El aceite deberd ser introducido en el tubo (Aceite tipo: SS8, volumen: 440 cc)

- Togliere I'ario pompando confosta interma pio di 1 O volie. Togliere |'aria pompondo
conillubo esterna (2] lentamente, diverse volie. Fare atlenzione a non spingere il tubo
esterno froppo in alio

- Remove the air in stroking mner rod more than 10 times. Remove the air in stroking
the outer tube 2] slowly in several times. Be carefull not to pull the outer tube oo high

- Enlever I'air en pompant la tige intérieure plus que 10 fois. Enlever I'air en pompant
le tuyau extérieur (2) lentement, maintes fois. Payer altention & ne pas pousser frop
haut le tuyau extérieur

- Die luft abnehmen, wobei man mit der Gusseren Siange mehr als 10 Mal pumpt. Die
luft abnehmen, wobei man mehrmals mit dem ausseren Rohr (2) langsam pump
Darauf achten, dass das aussere Rohr nicht zu hoch geschoben wird.

- Quitar el aire bombeando con la barra interna mas de 10 veces. Quitor el aire
bombeando con el tubo externo |2} lentamente, varias veces. Hacer alencién a no
empuijar el tubo externo muy en alio.

S Cueruos . Tuyau exténeur / Ausseren Rohr / Tubo

- Dopo aver lasciato trascorrere alcuni minuti, 1'altezza dell'clio dovrebbe essers
assestata. Con l'asta interna [ 1) spinta fine in fondo al tubo esterno (2}, controllare
il livello olio. Livello olio: 108 mm

— After leaving it in a few minutes, the hight of the oil should be arranged in a condition
of inner rod (1) and outer tube (2), maximum compressed. Qil level: 4.25 in.

- Apres l'avoir laissé inaclif pour quelques minutes, la hauteur de I'huile devrait &ire
positionnée a la condition de compression maxi. entre la lige intérieure { 1) et le tuyau
extérieur (2). Niveau huile: 108 mm

- Nach einigen Minute sollle das Ol den gewiinschien Pegel erreicht haben. Den
Olpegel mithilfe der mne:en Stange (1] bis zum Anschlag des ausseren Rohres (2}
geschoben, kontollieren Olpegel 108 mm.

- luego de haber dejado Iranscurric algunos minutos, la aliura del aceite deberio ser 9 | |
ya nivelada. Con la barra interna {1} empujados hasta el fondo al tubo externo (2),
controlar el nivel aceite. Nivel aceite: 108 mm.
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6. Assemblare la mollo, il giunto o molla, il collare molla, i cursore, il giunio a moila
ed il gommino sede.

6.5pring, spring joint, spring collar, slider, spring joint and seat rubber should be
assembled,

O.le ressort, le joint en ressort, le collier ressort, le curseur, le joint en ressort, le
caoutchouc siége devront élre assemblés.

6. Die Feder, d""'-‘LJ\"Kur plung, den Federbund, den Laufer, die Federkupplung unc

~ das Sitzgummistick zusammentauen.

e a————— = 6 Ensomblar el resorte, fa junia o resorte, el collar resorte, el cursor, la junia a resorte

\"\ ,\\\w | y la gomiia sede.

\ R -
5 6 o

=

%

&5 o

15) Malla / Spring / Ressor / Feder / Resorte

6] Gunlo o molla / Spring joint / Joint en ressort / Federkupplung
/ Junio a resone

Collare malla / Spring collar / Collier ressort / Federbund /
Collar rescrie

18) Cursore / Slider / Curseur / lauler / Cursor

19) Giunto a maila / Spring joint / Joinl en ressort / Federkupplung
/ Junta o resorte

Gommino sede / Sealubber / Caoutchoue sigge / Sizgummistick
/ Gomita sede

17

20

7 Vatrezzo speciale [4) dovra essere montato nel foro laterale del collare molla (1),
Spingere in basso dette atfrezzo quindi posizionare il distanzicle () sotto il
controdado (2).

7 Specialtool {4 should be set at the side hole of spring collar (1) and adding the load
from the upper side, and then spacer (5) should be set under the lock nut {2).

7 L0u1|axp":iuuf|r1]devroehemsio“"donﬂe frou latéral du-:o|||er1essorI[ J en ajoutant
de la charge du cété supérieurs ensuite l'entrelaise (5) devia élre placée sous le

contioeciou (2]

7 .Das Sondergerat [4) im seitlichen loch des Federbundes (1) montieren. Dosselbe
Gerat nach unter schieben, donn das Distanzstiick (S) unter der Gegenmutier (2)
posilionieren.

7 El utensilio especial (4) deberé ser montado en el foro lateral del collar resorte [1).
Empujor hacia abajo dicho ulznsilio por fanto, posicionar el distancial [5) bajo lo
contraluerca {2:|

I i ol
Co‘|r_:| resorle

2) Controdado / lock nut / Contre-écrou / Gegenmutier / Contiatuerca

4) Altrezzo speciale / Special 1ool / Outil spéciol / Sondergerat /
Utensilio Especa

5) Dustanziole / Spocer [/ Enteloise / Distanzsiick / Disioncial

malio / Sprng collor / Collier ressort [/ Feoertunacs
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8.1l dado superiore della vite di regolazione (1] sul lappo superiore complelo dovro
essere regololo sulla posizione di 1,5 mm. =

8.Upper side of adjust screw (1] on the upper compl. cap should be sel at the position e
of 1.5 mm [0.06 in.]. l

8.le coié supérieur de la vis de réglage (1] sur le couvercle supérieur compl. devra étre
reglé sur la position de 1,5 mm

8 Die obere Mutler der Einstellschroube { 1] cm gonzen oberen Siopfen aul der Pos vor (
1,5 mm. einslellen. I ;

8.La tuerca superior del lomillo de regulacion (1} en la tapa superior completa debera
ser regulada en la posicién de 1,5 mm.

15

—

CVISUR IEOIIGE T sl AL

agulacuon 1]

@ Il controdado (1} dovia essere lasciate nella posizione di massimo allentamento |l
lappo superiore completo (2} dovra essere serrato leggermente sull'asta [3) fino alla
fine. Il contro-dado (1] dovra essere serrato alla coppia di 180+220 Kg/cm.

@ .Lock nut {1] should be left af the position of maximum loose. The upper compl. cap
[2) should be tightened slightly into rod 3] to the full Lock nut{ 1} should be tightened
(torque: 180+220 kg/cm)

9 le contre-écrou | 11 devra ére laissé dans la position de desserrage maxi. Le couvercle
superieur compl. {2] devra étre serrée légérement sur la tige (3] jusqu'a lo fin. le
contre-écrou [ 1] devro étre serré. [Couple: 180+220 kg/cm).

9 Die Gegenmutter [1}in der Position von moximaler lockerung lassen. Den ganzen
oberen Stopfen (2} leicht an der Stange {3) bis zum Ende anziehen Die Gegenmutier
(1) an das Anzugsmoment von 180+220 Kg/cm anziehen.

@ la contratuerca (1] deberd ser dejado en lo posicién de aflojamiento méximo. La
lapa superior completa [2) deberd ser apretada ligeramente en la bara {3) hasio
elfinal. La controtuerca | 1) deberd ser apreloda al par de torsion de 180+220 Kg/
cm

31 Asio g
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1011 distanziale (5} dovra essere rimosso, premendo l'alirezzo speciale (4] verso il
basso.

10.The spacer (5] should be taken off by pushing special tool (4] down.

10.Uentretoise (5] devra étre enlevée en poussant |'outil spécial (4] vers le bas.

10 Das Distanzstiick (5) entfernen, wobei man das Sondergeral (4) nach unten schiebt.

10 El distoncial (5) deberd ser removido, comprimiendo el utensilio especial [4) hacio
abajo

AR A L RS IS NS I (W N T g g
Urensilio especial
58 Deonziole / Spacer / Enreloise / Distanzstuck /7 Distancial

I tappo superiore completo 1] dovia essere serrato alla coppia di 300+400
Kg/em.

The upper compl. cap (1) should be tightened. Torque: 300+400 kg/cm.

le couvercle superieur compl. (1) devra étre serrée (couple: 300+400 kg/cm.
Den ganzen oberen Stopfen an das Anzugsmoment von 300+400 Kg/cm
anziehen.

11 la tapa superior completa { 1] deberd ser apretada al par de torsién de 300+400
Kg/cm.
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ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIFIC TOOLS - OUTILS SPECIAUX - SONDERWERKZEUGE - HERRAMIENTAL ESPECIAL

N. CODICE
CODE NO.
POS.| Nr.CODE | DENOMINAZIONE DESCRIPTION DESIGNATION BEZEICHNUNG DENOMINACION

CODE Nr.

N. CODICE R SRS SN LIV R RIS ISV o\ PO PO vy GOSN OO 0 DN sl 8 ST A - il

887130960 | Arero montaggio aneflo Tool 1o assembly of the Oulil pour monloge anneau Viverzeug Einbau des Herramienia paro montcie dey
die seal ring d'étancheité Versichiungsnnges Fanillo de reten.

887130957 | Am=zzo diritegno dislanziale| Tool 1o keep the spacer Oulil pour garder V'entreloise | Werkzeug zur Hallerung des | Merramienio paro retencion

Distonz. separadar

B87130959 | Aitrezzo di ritegno lodero Tool to keep the ex!. tube Outil pour garder le luyau ext. | Werkzeug zur Halterung der | Herramienta para retenc.
esterno dusseran Rohres wbo exierior

887130958 | Barra di rozione Traction bar Barre de rraction . Zugstange Barra de traccion

Questi attrezzi speciali, indispensabili per le operazioni di revisione della forcella SHOWA GDO11, possono essere richiesti al nostro
Servizio Ricambi facendo riferimento ai codici menzionati in tabella.

These special tools, required for overhauling the fork SHOWA GDO11, can be received from our Spare Part Service, asking for the
codes shown in the table.

Ces outils spécials, nécessaires pour les opérations de revision de la fourche SHOWA GDO11, peuvent étre commandés chez notre
Service Piéces Détachées, en donnant les codes indiqués dans la table.

Diese Sondergerdte, die zur Uberholung der Gabel SHOWA GDO11 unerlésslich sind, kénnen bei der Ersatzdienstabteilung mit
Bezeichnung der in der Tabelle angezeigten Codes bestellt werden.

Estos utensilios especiales, indispensables para las operaciones de revisién de la horquilla SHOWA GDO11, pueden ser pedidos
al nuestro Servicio Repuestos, haciendo referencia a los cédigos mencionados en el prospecto.
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Sostituzione cuscinefti di sterzo.

Dovendo sostituire i cuscinetti del cannotio di sterzo procedere nel modo seguente:
- Svitare completamente la vite {1);

~ Allentare le viti [2) sui morsetti di tenuta delle canne allo testa di slerzo:

~ Allentare la vite {3) sulla tesio di sterzo.

Con l'ausilio di un mortello di gomma sfilare la testa di sterzo dalle canne e dal perno.
Svilare completamente la ghiera (4} e rimuoverla.

Slilare dalla parte inferiore il perno dal cannotio.

Steering bearings replacement.

When replacing the steering liner bearings proceed as follows:

- completely unscrew the screw (1];

- unloose the screws (2] on the liners clamping terminals to the steering head;
= unloose the screw (3) on the steering head.

With a rubber hammer, exiract the steering head from liners and pin
Completely unscrew the ring nut (4] and remove it

Extract the liner pin from the lower side.

Remplacement coussinets de direction.

Pour le remplacement des coussinets du canot de direction, procéder de la facon
suivanie:

— Désserrer complétement la vis (1);

- Désserrer les vis (2) sur les étaux qui fixent les tuyaux & la téte de direction:

~ Désserrer la vis (3] sur lo téte de direction.

Au moyen d'un marteau en cooutchouc, extraire la téte de direction des tuyaux et du
pivol.

Extraire complétement I'embout (4] et I'enlever.

Extraire le pivot du canot de la partie inférieure.

Austausch der Steuergetriebelager.

Beim Austausch der lager des Steuergetrieberohrs, geht man wie folgt vor:

— Die Schraube (1) ganz ausschrauben;

— Die Schrauben (2] aut die Klemmen lésen, welche dem Lenkungskopf die Buchsen
befestigen;

— Die Schraube (3) auf dem Lenkungskopf lésen.

Mit einem Gummihammer, den Lenkungskopf von den Buchsen und Bolzen ausziehen.

Die Nuimutter (4] ganz ausschrauben und sie beseitigen Vom unteren Teil, den Bolzen

vom Rohr ausziehen.

Sustitucion cojinetes de direccién.

Para sustituir los cojinetes de la columna de direccién proceder de la manera siguiente:

= Desatormnillar completamente el tornillo (1):

~ Aflojar los tornillos (2) situados en los bornes de retencion de las cafias con lo cabeza
de direccién:

~ Allojar el tornillo (3] sitvado en la cabeza de direccion.

Con la ayuda de un martillo de goma sacar la cabeza de direccion de las caios y

del perno.

Desenroscar completamente la virola (4) y quitarla.

Sacar el perno de la columno por la parte inferior.
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Con un perno adatto nibattere fuori dal cannotto i cuscinetti usurali,
n | cuscinetti rimossi non devono essere riutilizzati.

Per il rimontaggio eseguire le stesse operazioni in modo inverso facendo attenzione,
nella fose di inserimento dei cuscinetti nuovi, che questi vengano insiallati in squadro
con la sede sul cannotio, lubrificare con olio motore 1utti gli element:.

Procedere poi alla registrazione del gioco dello sterzo nel modo descritio of paragralo
"Registrazione gioco cuscinelti dello sterzo”

With o proper pin, push the worn bearings out of the liner.

u Don’t use again the removed bearings.

When reassembling, perform the same operations but in the opposite way, paying
attention when mounting the new bearings, 1o install them on the square 1o the seat on
the liner; lubricale all the components with motor oil.

Adjus! the sieering clearance as described in the paragraph “Steering bearings
clearance adjustment”.

Avec un pivol convenable, extraire les coussinets usurés du canof.
n Ne reutilisez pas les coussinets enlevés.

Pendanl le remontage, effectuer les mémes opérations dans I'ordre contraire en faisant
afiention, pendant l'insertion des nouveau coussinels, qu'ils soient moniés en equerre
parrapport a leur siége sur le canot; lubrifier tous les composants avec de I'huile moteur .
Regler le jeu de direction comme décrit au paragraphe “Réglage jeu des coussinets de
direction”.

Mit einem geeignelen Bolzen, die verschliessenen lager ausser dem Rohr slossen.
n Die entfernten Lager diirfen nicht wiederverwendet werden.

Zum Wiederzusammenbau die selben enigegengesetzten Operationen vormehmen,
und dabei darauf achlen, dass die neuen Lager mit dem Sitz auf dem Rohr fluchigerecht
werden; alle Bestandteile mit Motordl schmieren.

Mit der Einstellung des Lenkungsspiels vorgehen, wie im Abschnitt ‘Einstellung des
lenkungslagerspiels” beschrieben.

Con la ayudo de un perno adecuado sacar de la columna los cojineles desgastados.
n Los cojinetes que se hayan quitado no deben reutilizarse.

Para el remontaje electuar todas las operaciones en sentido inverso. Durante la lose
de insercion de los cojinetes nuevos poner atencién en que los cojneles sean
infroducidos en escuadro con sus alojamientos en la columna: lubricar con aceite motor
lodos los componentes.

Proceder a la regulocién del juego de direccion en el modo indicado en el parafo
"Regulacion juego cojinetes de direccion”. '
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Impianto frenante.
U'impianto frenante & suddiviso in due circuiti idraulici tolalmente indipendenti con doppio disco (900 S.S.}, unico disco (750 S.5.) flotiante forato,
frenanti sulla ruota anteriore ed unico disco fisso forato, frenante sulla wota posteriore.

m Il liquido impiegato nell'impianto frenante, olire a danneggiare la vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare
quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.
The braking system is divided into two completely independent hydraulic circuits with double {900 S.S.). single {750 S.S.) floating drilled disc,
braking on the front wheel and a single fixed drilled disc on the rear wheel

The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very dangerous when coming into contact with eyes or skin.
In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.
le systéme de freinage consiste en deux circuits hydrauliques totalement indépendants avec deux disgues (900 5.5.}, seul disque (750 S.5.) flottants
ajourés agissant sur lo roue avant et un seul disque fixe ajouré agissant sur la roue arriére.

Le liquide employé dans I'équipement freinant, outre @ endommager le vernis, est trés dangereux sil vient & contact des yeux ou
de la peau. Au cas d’un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.
Die Bremsanlage besteht aus zwei voneinander ganz unabhangigen Hydraulikkreisen. Gelocherte, schwimmendem Doppelscheibe (900 S.5.],
Einzelscheibe (750 $.S.) zur Bremswirkung aul dos Vorderrad und gelocherte Einzelscheibe zur Bremswitkung auf das Hinterrad

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen- oder
Hauptkontakt sehr gefahrlich. Bei unvorsichtiger Beriihrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser waschen.

Sistema de frenado.
El sistema de frenado esta dividido en dos circuitos hidraulicos totalmente independientes con doble disco (900 S.S.), tnico disco (750 5.5} flotante
ogujereado que frenan la rueda delantera y con un dnico disco agujereado que frena lo rueda trasera.

m El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafoso si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de contacto accidental.
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Disco freno.

Il disco freno deve essere perfettamente pulito, cioe senza ruggine, olio, grasso od altra
sparcizia e non deve presentare profonde rigoture. Segni di una certa entitd si possono
eliminare rettificando il disco, facendo attenzione nel rientrare nei limiti di usura.

Spessore disco anteriore NUOVO ... 5x0,1 mm
Spessore disco al limite divsura . 4,5 mm
Spessore disco posteriore nuovo T RON . 6,4+0,1 mm
Spessore disco al limite di usura N 5,8 mm

[ dischi anteriori di quesio molaciclo sono s flotianii Composll cioé da una por e solidale
al cerchio rwota ed una fascia frenante che, per mezzo di speciali boccole su cui puo
scorrere liberomente, & in grado di posizionarsi soffo 'azione della pinza freno.
Dovendo sostituire il disco & necessario sostiluire entrambi | componenti.

Nel caso del disco fisso posteriore la distorsione non deve superare i 0,3 mm (misura
da rilevare con un comparatore con disco moniato sul cerchio)

Per rimuovere il disco dal cerchio ruota & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
Quando si procede ol imontaggio pulire perfettomente le superfici di appoggio e
awvitare le vili alla coppia di serraggio prescritla

Brake disc.

Brake disc musl be perfectly cleaned, without rwst, oil, grease and any other dirty and
must not present deep scratches. Small scratches can be eliminated by grinding the disc;
anyway pay attenfion fo remain within the wear limits.

New front disc thickness ... ... .01968+0.0039 in
Disc thickness {wear limit) A 0771 0n.
New rear disc thickness ... . ... . i O 25 Q+O 0039 in.
Disc thickness fwear limit) . .. e Tl oo 0.2283 in.
The front discs of this molorcyde are Hoonng 1. they consist of a part which is integral

lo the wheel rim and a braking band which, lhrough proper bushes on which it can slide,
is able 1o place itself under the brake caliper aclion Having to replace the disc, it is
necessary to replace both components.

In case of rear fixed disc, the distorsion must not exceed 0.012 in [detect this value
through @ comparator, with the disc mounted on the rim}. To remove the disc from the
wheel rim, it is necessary o loosen the six screws. During reassembly, perfectly clean
the support areas and fasten the screws 1o the required driving torque.
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Disque frein.

le disque frein doit élre parfaitement propre, sans traces de rouille, d'huile, de graisse
et d'autre saleté et ne doit pas présenter des rayures profondes.

Des signes d'une cerlaine importance peuvent s'éliminer en rectifiant le disque, en
payant attention aux limites d'usure

Epaisseur disque AV, pedt 5+0,1 mm
Epaisseur disque & la limite d'usure 45 mm
Epaisseur disque AR, neut. . _ TP 6 420,17 mm
Epaisseur disque a la limite d'usure - ~..5,8 mm

les dlsques avan! de cet molocycle sonl {Ioncmls c esi 4 , dire compocos par une parlie
solidale a la jante de la roue et par une bande freinante qui, au meyen de douilles
spéciales surlesquelles elle peut glisser libre, peut se positionner sous l'action de I'étrier
frein. Devont remplacer les disques, il faut remplacer lous deux les composantes.

{ e -
{MeSre g

i | { . I ARLS } ‘ -
Au cas du disque Iixe aiiicre la distoition ne devia pas déposser 03
effeciuer ou moyen d'un comparateur avec disque monté sur la jonle

renlever le
disque il faut dévisser les sixvis de tixage. Quand onle rémaonte nettoyer so areusemen
les surfaces d'appui el visser les vis a la couple de serrage nécessaire

Bremsscheibe.

Sie muld ganz sauber bleiben, d.h. ohne Rusl, Ol Feli, Schmulzspur nach tiefe Rillen
zeigen. Die grobten Zeichen Kénnen beseitigh werden indem man die Scheibe schleift.
Dabei beachtet man aber die Verschleilgrenzen.

Dicke der vorderen neven Scheibe ... 5+0.1 mm
Dicke der Scheibe an der ‘v’er'schleiﬁgrezrm-) e iaabtaes da vl pra 4.5 mm
Dicke der hinteren neuen Scheibe T T OSSN o | 18 ) | mm
Dicke der Scheibe | Verschlelf"genze ] v 5.8 mm

Die vorderen Scheiben dieses N\oforrades smd schwammend d h sie sind von einem
Teil fest an die Felge und einem Bremsband zusammengeselzt, das durch spezielle
Buchsen, worauf es frei laufen kann, sich unter der Wirkung der Bremssatie! positionieren
kann. Sallte die Scheibe ersetzt werden, ist es notwendig, die beiden Komponente zu
erselzen.

Was die hintere Fesischeibe betrifft, darf das Verziehen nicht O, 3 mm . therholen (diese
Abmessung wird mit einem Komparator mit einer auf der Felge montierien Scheibe
autgenommen). Um die Scheibe von der Felge zu beseitigen, ist est notwendig, die &
Festellschrauben auszuschrauben.

Wenn man mit der Wiederzusammenbau vorgeht, die Aufstandsilachen

ganz reinigen und die Schrauben dem vorgeschriebenen Anzugsmoment einschrouben

Disco freno.
El disco freno debe estar perfectamente limpio; es decir, sin oxidociones, aceite, groso
u ohras suciedades y no debe preseniar rayados profundos. Algune signos de cierta

entidad se pueden eliminar rectificando el disco, poniendc alencion en los limiles de
desgaste

Espesor disco delantero nuevo _ 5+0, 1 mm
Espesor disco ol limite de desgaste ..., 4.5 mm
Espesor disco Irasero nueve ... ¢ A+0, 1 mm
Espesor disco al limite de desgasle 5.8 mm

los discos delanteros de esta moto son flotantes; por 1 1o lanto compuesto
unido o la llanto de lo weda v una cinta frenante qu por medio
especiales, sobre los que puede deslizarse libremente, pueae '
de la pinza del freno Si se debiese sustiluir el disco es necesario sustiun ambos
componenies

En el caso del disco fijo trasero la distorsion no debe superar los 0,3 mm  (medida ge
debe relevarse con un comparador con disco montade scbree la llonta!

Para desmontar el disco de lallonta de la rveda es necasono desatornillar los seis
tornillos de fijacion. Cuando se electia el remontaje, limpiar perfeciomente las
superficies de apoyo y atomnillar los tornillos al par de torsion prescrito.

or una porte
cosquillos
iyl accion
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Controllo usura pastiglie freno.

Nel caso della pinzo anteriore controllare attraverso la fessura ricavata tra le due

semipinze che risulti visibile il solco ricavato nella superficie di atirito delle pastiglie; se

cid non risulta procedere alla sostituzione delle pastiglie in questo modo:

— slilore il perno di centroggio pastiglie verso I'esierno;

— shilore le postiglie usurate (sostituire le pastiglie che presentanc un aspetio lucido o
"vetroso”:

~ conun cacciavite spingere lievemente i pisioncini della pinza nei propn aloggiomenti,
avendo I'awertenza di non far fuoriuscire liquido freni dal serbatoio;

~ inserire le pastiglie nuove e infilare il pero di centraggio.

Azionore ripefutamente la leva del freno per permetiere |'assestamento delle pastiglie

softo I'azione di spinta del liquido freni. Le pastiglie nuove hanno bisogno di un periodo

di assesiamento di circa 100 Km. _

Nel caso della pinza posteriore per esequire il controllo dell'usura delle pastiglie freno

& necessario rimuovere il cappellotio di protezione [ 1]. Perla sostituzione delle pastiglie

il metodo da seguire ¢ lo stesso illustiato per lo pinza anteriore con la sola differenza

che, olire al permo di centraggio, & necessario rimuovere anche le molle relative.

m Il liquido impiegato nell'impianto frenante, oltre a danneggiare la vernice,
& dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-
temente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Brake pads wear control.

For the front caliper check, through the slot oblained between the two half calipers, that

the groove on the pad friction surface is visible; if nol, replace the pods as follows:

- exlract the pad cenlering pin;

- extract the worn pads (replace the pads looking “vitreous” or bright;

~ with a screwdriver lightly push the caliper pistons in their seats, laking care that the
brake liquid doesn't come out of the tank;

— insert the new pads and infroduce the centering pin.

Brake several times to allow for the pads setting under the brokes liquid pressure The

new pads need o setting period of about 60 miles

In the rear caliper, for the brake pads wear checking, replace the protection cup (1],

To replace the pads, follow the steps as for the front caliper, but when removing the

centering pin, remove ihe correspondig springs 1oo.

m The liquid employed in the braking system can damage the paintand is very
dangerous when coming into contact with eyes or skin. In case of contact,
wash the affected part with running water.

Controdle usure pastilles freins.

Pour I'étrier avant. contidler, & ravers de la fente entre les deux demi-étriers, si le rayon

sur la surface de frottement des pastilles est visible, au cas contraire, remplacer les

pastilles comme suil:

- désenfiler vers I'extérieur le pivot de centrage des pastilles;

~ désenliler les pastilles usurées (remplacer les paslilles ayant un aspect pali ou
"vitreux");

- avec un lournevis, pousser lentement les pistons de 'élrier dans ses sieges, an
s'assurant de ne faire pas sorir le liquide des freins du réservoir,

— inséter les pastilles nouvelles et entiler le pivol de centrage.

Actionner plusieurs fois le levier du frein olin de permetire la mise en état des pastilles

sous l'action de poussée du liquide des freins. Les paslilles nouvelles ont bésoin d'une

période de mise ef éal d'environs 100 Km.

Au cas de l'étrier arriere, pour effeciuer le contrdle de 'usure des pastilles frein, it faudro

enlever le couvercle de protection (1). Pour remplacer les pastiller la méthode & suivre

est lo méme que pour V'élreir avanl, avec la seule diffiérence que dans ce cos, en

addition au pivot de centrage, il faudra enlever méme les ressorts correspandants.

Le liquide employé dans I'équipement freinant, outre @ endommager le

vernis, esttrés dangereux s'il vient a contact des yeux ou de la peau. Au cas
d’un contact accidentel, laver abondamment avec de 'eau courante la partie
intéressée.
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Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbelage.

Was den vorderen Sattel betrilft, durch das zwischen den zwei Hallieséateln gewonnene

Loch prufen, dass die in der Reibungsflache der Belége gewonnene Rille sichtbar isi:

falls nicht, mit der Ersetzung der Belage auf diese Weise vorgehen:

~ den Zapten tur die Zentrierung der Belage nach aussen ausziehen:

- die verschliessenen Beldge ausziehen (die Belage, die ein glaties oder “glasiges”
Ausschen aulweisen erselzen);

- mit einem Schraubenzieher die Sattelsteverschieber durch die eigenen Sitze leichi
schieben und dabei darouf achten, dass die Bremsenflissigkeit aus dem Tank nicht
emweu',iﬂ,

- die neven Belage einsetzen und den Zentrierzapfen einstecken

Den Bremsehebel haufig betétigen, um das Setzen der Belage unter der Druckwirkung

der Bremsenllissigkeit zu erllauben. Die neven Belage brauchen eineSelzenperiode von

ca. 100 Km

Was den hinteren Sattel betrifft. um die Kontrolle auf den Verschleiss der Bremsbelage

vorzunehmen, 15t es notwendig, die Schulzkappe zu beseitigen (1] Zur Ersetzung der

Belage, die fur die vordere Sattel angegebenen Operationen folgen, mit dem einzelnen

Unterschied, dass nicht nur den Zentrierzapfen, sondern auch die dazu gehorenden

Federn zu erselzen sind.

m Die in der Bremsanlage verwendete Flussigkeit beschadigt nicht nur die

Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen- oder Hanptkontakt
sehr gefahrlich. Bei unvorsichtiger Beruhrung die betreffende Partie (Teil) mit
fliessendem Wasser waschen.

Control desgaste pastillas freno.

En el caso de la pinza delantera controlar a través de la fisura entre las dos semipinzas,

que el surco sea visible en la superficie de friccién de las pastillos: si ésio no resuliase,

efectuar lo sustiucion de las pastillos de la siguiente manero-

- sacor el pemo de cenfrodo de las pastillas hacia el exterior;

- sacar las pastillas desgastadas (sustituir las pastillas que presenten un aspecio
brillante o "acristalado”.

- empujar ligeromente con un destornillador los pistones de la pinza en sus propios
alojamientos, teniendo cuidado de que no salga el liquido de los frenos del depésito;

- meler las pastillas nuevas y el perno de centrado.

Accionor varias veces la palanca del freno para que se asienten las pastillas bajo la

accion de empuje del liquido de los frenos. Los pastillas nuevas necesitan un periodo

de asentamiento de aproximadamente 100 Km.

En el coso de lo pinza raser, pora efectuar un control del desgaste de las pastilias

del freno es necesario quilar el capuchon de proteccion (1), Para sustituir las pastillas

debe seguirse el mismo método ilustrado para lo pinza delantera, con la diferencia

que, ademds del perno de centrado es necesario quitar también los resorles relativos.

El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la

pintura, es muy dafoso si entra en contacto con los ojos o con la piel; por
lo tanto, lavar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto
accidental.




FRENI
BRAKES
FREINS
BREMSEN
FRENOS

Scarico liquido impianto frenante.
Questa operazione & necessaria in caso di intervenio sull'impianto frenante.

Poicheé Iolio freni danneggia la vernice & necessario agire con la massima
attenzione.

Collegare alle volvole di spurgo poste sulle pinze un tubicino in plaslica, svitare (1 ©
2 gl la volvola di spurgo

Togleie i coperchio e la guamizione dal serbaroio iquido freni ed azionare lo leva
comando freno fino alla totale fuoriuscita del liquido.

Ripetere I'operazione per ogni pinza freno.

Braking system fluid drainage.
This operation 15 required when working on the braking system

u As the brake oil damages the paint, act with utmost caution.

Connect a plastic tube to the exhaust valves placed on pliers; unscrew {1 or 2 lyns)
the bi(‘:(}dir‘rg valve.

Remove the fluid tank cover and gasket and operate the brake control lever until the fluid
has been completely drained. Repeat the operation for each pliers.

Déchargement du liquide de I'équipement freinant.
Ce déchargement doit étre effectué chaque fois qu'on effectue un entretien &
l'equipement freinant

Cette opération demande beaucoup de soin, car I'huile des freins pourrait
causer des dégdts au vernis.

Connecter un pelit tuyou en plastique aux soupapes de désaération sur les éiriers, el
dévisser (12 tours) la soupape de désaération.

Enlever le couvercle et le joint du réservoir du liquide des freins et actionner le levier de
la commande du frein jusqu'a la sortie totale du liquide. Effectuer cette opération pour
chaque érrier du frein.

AblaB der Bremsflissigkeit.

Diese Arbeil 5l notwendig, wenn man an der Bremsanlage gearbeitet hat.

n Das Bremsdl beschadigt die Lackierung. AuBerte Sorgfalt und
Aufmerksamkeit notwendig!

Einen Plastikschlouch on die Ablafventile auf den Bremzangen anschliessen; das
Ablafiventil | bis 2mal aus drehen.
Den Deckel und die Dichtung vom Bremsfliissigkeitsbehalier entfernen und den
Bremssteverhebel bis zum kompletien Ablal der Flissigkeit betatigen. Dieselbe Arbeit
an beiden Biemzange vornehmen.

Drenaije liquido sistema de frenado.
Eslo operacion se hace necesaria en caso se deba intervenir en el sislema de frenado.

Es necesario trabajar poniendo la maxima atencién, porque el aceite del
freno estropea la pintura.

Coneclar a las valvulas de descarga, sitvadas en las pinzas, un tubo de plastico,
desenroscar (1 6 2 welias) la valvula de descarga.

Quitar el capuchon y la junta del depésito del liquido frenos y obrar sobre la palanca
de accionamiento del freno hasla que salga fotalmente el liquido.

Repelir la misma operacion con cada pinza del freno.

E
SO
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Revisione pinze freno.

Scaricare I'mpianto frenante come descritio ol parografo precedente.

Staccare la tubazione (1] di collegamenio alla pompa dalla pinza.

Svitare le viti di fissaggio della pinza al gambale forcella.

Svitare le viti di unione e separare le due semipinze recuperando 'anello di tenuta.
Posizionare la semipinza in morsa, provvisia di ganasce di piombo, e soffiare con aria
compressa nei condotti olio fino alla fuoriuscita dei pistoncini: stilore le quamizioni dalle
semipinze. .

Brake calipers overhaul.

Drain the braking equipment as previously described.

Remove the pipe (1) connecting the caliper 1o the pump

Unscrew the screws fastening the caliper 1o the fork prong.

Unscrew the fastening screws and separate the two half calipers recovering the sealing
I'IHQ.

Place the half caliper into the vce. equipped with lead shoes, and blow compressed
air inlo the ol ducts till the pistons come out: extiact the gaskets from the half calipers.

Révision étriers frein.

Décharger le systéme de freinage comme décrit au paragraphe avant. Détacher lo
tubulure {1} de jonction & lo pompe de I'érrier.

Dévisser les vis de lixage de I'éirier & la nge de la fourche.

Dévisser les vis de jonction et séparer los deux demiéiriers en gardant la bague
d'étainchéité,

Positionner le demi-étrier dans I'élou avec branles en plomb et souffler avec de 1'air
comprimé dans les conduites de 'huile jusqu'a ce que le piston sorle; désenfiler les
garnitures des demi-éiriers.

Revision der Bremssdittel.

Die Bremsanlage,wie im vorherigen Abschnitt beschrieben, entleeren.

Das Rohr (1) fir die Pumpeverbindung aus der Sattel abtrennen.

Die Festellschrauben des Sotiels in dem Gaobelstander ausschrauben.

Die Befestigungsschrauben ausschrauben und die zwei Hélfte des Sattels abirennen:
dabei den Ring behalten

Die Haltte des Sattels im mit Bieibocken ausgestalteien Spannstock posilionieren und
mit Druckluft durch die Olrohren bis das Entweichen der Kolben blasen; die Dichiungen
von den Halften des Sattels ousziehen

Revisién pinzas freno.

Purgar el sislema de frenado como se describe en el parrafo precedente.
Desconectar el tubo (1] de corexién con la bomba de la pinza.

Desatornillor los tornillos de fijocién de lo pinza a la canillero de lo horquilla.
Desatornillar los tornillos de union y separar las dos semi-pinzas guardando el segmento
de compresion.

Colocar la semi-pinza en un tomillo de banco con mordazas de plomo y soplar con
aire comprimido por los conducios del aceile hasia que salgar los pisiones; sacar las
juntas de las semi-pinzas

L.10
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Controllare che le superlici del pistoncino e del proprio alloggiamento siano
perfetiamente liscie, sosliluire le guarnizioni di tenuta; lubrificare il lobbro di lavoro e
procedere al rimontaggio posizionandole nel verso indicato in figura. Inserire il
pistoncino nelle guarnizioni e portarlo o fondo corso.

le pinze che equipaggiono tulli i modelli 750 S.S. e dalla matricola 1601 anche |
modelli 900 S.S. sono del lipo a pistoni differenziati (P4 30/34): fare attenzione al
correlto posizionamenio deile quarnizioni sui rispettivi pistoncini

Esequire tutte le operaziont in modo mverso olio smonlaggio e procedere al
rempimento del circuito

Immetiere liquido freni nuovo. della qualitd prescritia [vedi paragrafo «RIFORNIMENTI),
e procedere allo spurgo dell'impianto

Check that the surfaces of the piston and its housing are perlectly smooth, replace the
seals arease the working lio and arrange the reassembly placing them in the direction
SNOWN i Bigure. Insern ing ¢ SIS Qubrels Qs OHNG D g SToke end.

The calipers provided on oll models 750 S.S. and, siarting from part number 1601, on
models 900 S.S., hove dgifterentiated pistons (P4 30/34); pay allention 1o the corect
positioning of the gaskels on the corresponding pistons

Carry out all these operations in a reversed sequence with respect 1o the dismantling
and proceed to fill up the circuit.

Fill up with new brake fluid, of prescribed quality (see paragraph «REFUELINGS»), and
arrange the system bieccing

Contréler que les surfoces du piston et de son logement scienl parfaitement lisses,
remplacer les joints d'élancheilé, graisser le bord de ravail et effectuer le remontage
en les positionnant dans la direction indiquée dans lo figure. Insérer le piston dans les
joints el le pousser o fin de course.

les pinces installées sur tous les modeles 750 S.S. e, depuis la matricule 1601, méme
surles modéles 900 S.S., sont du type & pislons differenciés (P4 30/34). Faire attention
au bon posilionnement des garmitures sur les pisions cofrespondants.

Eftectuer toutes les opérations de fagon renversée par rapport ou demonlage etarranger
le remplissage du circuil

Introduire du fluide freir neut, dons lo quanlité préscrite {voir parograph «Rovitaillements»
et arranger lo purge du systéme

Der Kolben und dessen Siz ganz gloit seien. Daf die Flache Nachprifen. Die
Dichtungsringe auswechseln Die Arbeitslippe beschmieren und in der aul der
Abbildung angezeigten Richtung wiedereinbaven. Das Kolbenchen in die Dichtungen
einfihren und es bis zum Endanschlag bringen

Die Satlel der Modelle 750 8.S. und ab Kennummer 1601, der viodelle 9008S.S., werden
mit unterschiedenen Kolben [P4 30/34) gelietert; auf die richtige lage der Dichtungen
in die dozugehorigen Kolber achten

Dieselben Arbeiten wie zur Demonioge, aber in ungekehrer Reihenfolge, vornehmen.
Den Kreis mit neven Bremsiiussigken in der vorgeschriebenen Menge ewdillen [siche
Abs  «FULLMENGEN»] Der Anlage dann entlutien.

Controlar que las superficies del pision y de su propio alojamiento sean perfectamente
lisas; sustituir las junias relencion, unlar el lobio y proceder al remontaje
colocandolos en el senhdo ncicado por lo figuro. Introduci el pistén en las juntas y
llevorlo a final de ¢ C

G G 1oaos los modelos 750 8.8, matricula 1601 y también
los modelos 900 S.S., sor deliipo o pistones difererciados P4 30/34); poner atencién
o la correcia posicion de ios guamiciones de los respectivos pistones.

Efectuor de manero inversa tadas las aperaciones del desmontaje y rellenar el circuito.
lntroducn liguide frencs nuevo, de la colidad srescrita (ver périafo
«APROVISIONANMIENTO S0 putgorn el sislema

-

 P430/34
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Spurgo impianto frenante.

lo spurgo dell'impionio & necessario ogni qualvolia venga esequito un intervento

sull'impianto stesso. Operare come segue:

- mantenere sempre a livello I'clio dell'impianto durante tutio I'operazione di spurgo.

- collegare alla valvola di spurge posia sulla pinza un lubicino in plastica irasparente.
Azionare pit volte la leva comando freno fino ad indurimento e, mantenendala in
azione, rapidomente aprire e chiudere lo valvola di spurgo. Ripelere I'operazione
finche dol tubicino in plastica uscird liquido privo di bollicine d'aria.

Compiere I'operazione di spurgo ogendo su una valvolo per volia

Braking system bleeding.

It is necessary lo bleed the system every time an operalion is made on the system.

Proceed as follows:

- always keep the fluid in the system lank of level while bleeding,
connect o small ransparent plastic lube 1o the air valve placed on the pliers.. Operale
several fimes the brake control lever until it becomes hard and, by keeping itin action,
quickly open and close the air valve. Repeat the operation uniil you will see fluid free
from air bubbles coming out from the tube.

Make the bleeding by acling on one valve at o fime.

Désaération de I'equipement freinant.

Effectuer la désaération de I'équipement lors de chaque entretien de I'équipement

Procéder comme suit:

- maintenir le liquide & niveau dans le réservoir de I'equipement pendant toule
I'opération de désaéralion:

- connecter un petit tuyau en plastique ransparent o la soupape de désaération sur
I'efrier. Actionner le levier de commande frein plusieurs fois jusqu'd son blacage et
en la gardanl foujours en action ouwrir et fermer rapidement la soupape de
désaération. Repeler celle opération jusqu’au moment ou le liquide sortant du petit
tuyau en plastique sera sans boules d'air.

Effectuer lo désaération sur chaque soupape a la fois.

Entliftung der Bremsfanlage.

Jedesmal, wenn an der Bremsanlage gearbeitet wird, mul die Bremsanlage entlifte!

werden. Folgend vorgehen: i

— wahrend der gesamien Entliflungsarbeit muB der Olstond der Anlage behalten
werden;

- andas Enluftungs auf der Bremszange einen transparenten Plastikschlouch anschliessen.
Mehrmals den Bremssteuerhebel bis zu seiner Verharung betatigen und, diesen in
Belieb haltend, schnell das Entliftungs ventil 8ffnen und schliessen. Die Arbeit
solange wiederholen, bis aus dem Plastikschlouch luft blasenfreie Flissigkeit flier.

Jedesmal diese Entliflungsarbeit nur bei einem Ventil ausfuhren.

Purga sistema de frenado.

la purga del sistema es necesaria cado vez que se mnlervenga en et mismo,

Operar de lo siguiente manera:

- manlener siempre o nivel el aceile del sislema durante 1oda la operacién de purga.

- coneclor un tubo de pléstico transparente en la valvula de purgo. Accionar varias
veces la palanca freno hasia que se enduiezco v, monloniéndolo occionada, abrir
y cerrar rapidamente lo volvula de purgo. Repelir o operacion hasta que no salgo
liquido sin burbujas de oire por el 1ubo de plastico

Purgar las valvulas una a la vez.
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Revisione pompa liquido freni.

n Il livello del liquido deve sempre mantenersi sopra alla tacca di MIN
riportata sul serbatoio.

Pompa anteriore

Marca ... ... P RPN cenninds . ......BREMBO
. 1750S.5.) PS5 13 -{9005.5.)PS 15
[7505.5.) 13-[900S.5.] 15

fipo RSP
Diametro cilindro pompa: mm
Pompa posteriore

Marca . P TS RO ... BREMBO
TIpO _ i POEE
Diomelro cilindro pompa: mm o : iy Fen|o)

Dovends sostituire le quarnizioni di tenuta & necessario shilare I'alberino di spinta dallo
cuthio ¢ protezione e rimuovere quest ulima dal corpe pompa Stlare gh element
interni e operare le sostiluzioni del caso. Prima di rimontore | componenti & bene
iubrificare le labbra di tenula delle guamizioni e inseride in sede rispetiando I'ordine
d: figura

Overhaul of brake fluid pump.
n The liquid level must always keep over the MIN notch on the tank.

Front pump

Make TSRO SUUOPPPEOUPRCPONUE TR .- +1L BREMBO
THEBMAIAN . crctena et i e radt b s adoan o (750 S.5.] PS 13 -(900S.5.)PS 15
Pump cylinder diameter, in. ... (750 S8.5.) 0 512 - ({900 85.5.) 0.59
Rear pump

Make o ... BREMBO
Pump cylinder diameter, in. ... 0433

When replacing the seals, extract the thrust shaft from the protection cap and remove
this from the pump body. Extract the internal elements and replace as necessary. Before
assembling the components again, lubricate the seal lips of the gaskets and insert them
in their seats, following the sequence shown in figure.

SRR L
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Revision pompe liquide freins.

n Le niveau du liquide doit foujours se trouver au-dessus du repére MIN
indiqué sur le réservoir.

Pompe avant

Producteur . R VST . ... BREMBO
Type ... ...[7508.5.)PS13-(900S.5.]PS 15
Diamétre cylindre pompe: mm ... (750S.5.] 13 (90085.5.] 15
Pompe arriére

Producteur ... . T SR T BREMBO
Type ... O S RS U S PS 11
Diomelre cylindre pompe: mm ... bl onipes 11
Pour remplacer les garnitures d'gtanchéité il fout désenfiler I'arbre de poussée du
couvercle de prataction el enlever cat demier du Zips de o sompe. Désenfiler les

élements inléneurs el remplacer comme nécessaire. Avani de remonter les composants,
il faut lubrifier les bords des garitures et les insérer dans leur siege en suivan! ['ordre
donnée dans la figure.

Uberholung der Bremsflissigkeitspumpe.

Der Olpegel muss sich immer iiber dem auf dem Tank gestempelten MIN-
Einschnitt befinden.

Vordere Pumpe

LRl TS BT R N A g By - L < SO BREMBO
Typr i 2 0, S B DR (750 S.S.}PS 13 -1900S.5.) PS 15
Durchschnitt des Pumpenzylinders: mm ... (7508.5.) 13-(90085.5.) 15
Hintere Pumpe

Marke . BREMRO
Typiafe.... G T TSN USROS UURCT APUTRN I PP Lost Wy »l o0 W
Durchschnitt des Pumpenzylinders: mm ... ... I

Wenn man die Dichlungen ersetzen muss, ist es notwendig, die Schubwelle von der
Schutzkappe ausziehen und diese letzie von dem Pumpenkérper entfernen. Die inneren
Elemente ausziehen und mitden Auswechslungen vorgehen. Bevor man die Bestandeile
wiedermontiert, muss man die Dichtlippen der Dichtungen schmieren und sie in dem
dazu bestimmten Sitz einsetzen. Die in der Abbildung angezeigte Folge befolgen.

Revision bomba liquido frenos.

n El nivel del liquido se debe mantener siempre sobre la muesca de MIN
llevada al tanque.

Bomba anterior

Marca . ... .BREMBO
Tipo .. ... . e ... |750S8.8./PS 13-(900S5.5.)PS 15
Diametro cilindic bombo: mm ... ... . (75085.5.] 13 -(900 $.5.) 15
Bomba posterior

Marca ... ... BREMRO
Tipo . o ..PS
Diametio cilindiey bomba mm R B

Debiendo sustiuir la empacadura de refencion, es necesario deshilar el eje pequefio
de empuje del casquele de proteccion y remover esla olima de cuerpo bomba.
Deshilar los elementos internos y proceder a la sustitucion del caso. Antes de remontar
los componentes, es bueno lubricor los bordes de retencién de las empacaduras e
inroducirlos en el sito, respetando el orden de figura
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Batteria.

Lo botteria nuova viene fomita «vuola, con canca a seccor; per la messa in funzione

occorre operare come segue:

1 togliere il nasiro gommalo ed i tappi der vari elementi;

2 slaccareilubetio disfioto cieco, d'origine e collegare iHubetio formito con la batteria:

3 riempire gli elementi fino alla linea del livello max con una soluzione di acido
solforico ed acqua distillata avente uno dersia di 1 26 per climitemperatie di 1,24
per climi tropicalr,

4 lasciare riposare per circa mezz ora e quind ellettuare lo carica inizicle [12V-1,8A)
per circa 10 ore; evenlualmente rabboccare con acqua distillala se il livello
scendesse.

u Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

Battery.

The new battery is supplied «emply, wih o

1 remove the gummed tape and the caps 12 Varous

2 disconnect the blind vent pipe and connect the battery lube supplied together;

3 fill the cells up to max level with a solution of sulphuric acid and distilled water; density 1.26 flemperate ciimates or 1.24 [iropical climates).

4 let it rest for approximately half on hour then give the inihal charge (12V-1 8A] for about 10 hours. Refill, as required, with distilled waler if the
level is down.

10 operate the batlery proceed as follows

n To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

Batterie.

La batterie de rechange est liviée «vide, avec chargement a sec». Pour la mise & point de la batterie, procéder comme suit

1 enlever lo bande en cacuichouc el les bouchans des éléments.

2 detacher le tuyou d'évent borgne d'ongine et brancher le tuyau livié avec lo nouvelle batierie.

3 remplir les éléments jusqu’a la marque de nwvean max avec une solution d'acide sulfurique et de I'ecu disiiliée & la densié de 1,26 [climats
fempérés| ou 1,24 |climats fropicaux),

4 laisser reposer pendonl env. une demi-neus ol commencer ensuile avec le chargement inilial {1 2V-1 8A) pendant env 10 heures. Sile niveau
descend rajouter de I'equ dislillée

n Pour le contrdle du courant de rechargement brancher toujours I'ampéremétre avec le moteur arrété.

Batterie.

Die neue Batterie wird leer geliefert, mil «Tioch iadung» Zur Inbelriebnahme der Batterie folgend vorgeh

1 das Gummiband und die Verschlusse der Zellen abnehmen:

2 dos blinde Entlifterrohichen 1osen und das mit der Batterie gelieferte Rohrchen anschliessen,

3 die Zellen bis zum Héchsien Standlinie mit einer tosung aus Schwelelsaure und destillierlem Wasser, die eine Dichie von | 26 four gemabigtes
Klima, und 1,24 fiir Tropenklima aufweist, fullen,

4 Firca. eine halbe Stunde ruhen lassen und donn fur co 10 Stunden die erste Aufloadung (1 2V-1, 8A} durchfihren. solite der Stand follen, eventuell
mit destilliertem Wasser auffillen

n Zur Kontrolle des Aufladungsstroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.

Bateria.

Lo bateria nueva se suministra “vacia con

1 guitar lo cinta engomada vy los fopone

2 quitar el tubo de purga ciego y coneciar o

3 rellenar los elementos hasia lo linea del rivel mx
climas templados y de 1,24 parc climos tropicoles.

4 dejar reposar por media hora oprox y después electuar la carga inicial {12 V- 1,8 Al por 10 horas aprox , si el nivel descendiese, rellenar
con agua destilada.

sono electuar las siguieries aperaciones:

“orgo e seco para ponerlo en funcionamienio es ne

onlog

wisiiade con la boleria
+una solucion de acido sulfirico y aguo destiloda que lenga uno densided de 1,6 para

n Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado.
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Generatore.
E costituito da un altlernatore, a 12 V con potenza di 300 W, situclo nel coperchio
laterale sinistro del motore.

Generator. i
Consisting of a 12 V generator, power 300 W, placed in the left hand side cover of
'h{" !'-?'ngﬂe

Générateur.
Il consisie d'un allernateur, 12V, avec puissance 300 W, dans le couvercle sur le caté
_gOL;(_‘}](—',' du moleur

Generador.
Esta constiluido por un allernador, de 12 V con 300 W de potencia, situado en
elcapuchon lateral izquierdo del motor.

Scatola fusibili.

la scatolo porto tusibili € posizionata sul lalo sinistra del cruscotto

Husibili utilizzat sono accessibili rimuovendo il coperchio (A) di protezione
Solo 5 tusibili sono collegati all'impianto:

Al = 30 A

B2-C3 =154,

D4-E5=75A

Tre fusibili di nserva [F6-G7-H8)

n Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuses box.

The fuses box is located in the left side of the dashboard.

the fuses used can be accessed by removing the protection transparent cover

The fuzes utlized are accessible by removing the profection cover (A) Only 5 fuses are

conneciod 1o the cicuit

Al =304
B2-C3 - 154
D4-E5 =/ 5 A

Three spore fuses ore available [F6-G7-H8).

n Before replacing a damaged fuse with another one of the same amperage,
look for the cause of the damage.

M.6
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Boite a fusibles.

La boite porlefusibles se trouve dans lo partie gauche du combiné.

les fusibles employés sont accessibles en enlevant le couvercle [A) de protection.
Les fusibles utilisés sont accessibles en déplagant le couvercle ransparent de protection:
Soulement 5 fusibles sont connectés & I'installation:

Al =30 A,
B2-C3 =15 A,
D4-E5=75A

Trois fusibles de réserve (F6-G7-H8).

n Avantde remplacer un fusible endommagé par un autre du méme ampérage,
il faudra chercher la cause du défaut.

Sicherungenkasten.

Der Sicherungskosten befindet sich aut der finken Seite des Instrumentenbretis

Die verwandien Sicherungen sind zugangiich nach Entfernung des Schutzdeckels {A]
Die gebrauchten Sicherungen werden nach Entfernen des durch sichtigen Schutzdeckels
zuganglich. Nur 5 Sicherungen sind der Elekiroanlage angeschlossen.

Al =30A

B2-C3 = 15 A;

D4-E5=75A

Orei Ersaizsicherungen (F6-G7-H8).

u Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit einem
der gleichen Amperestérke, die Ursache der Stérung ausfindig machen.

Caja de fusibles.

la caja de fusibles estd siuada en el lolo 1zquierdo del tablero de instrumentos.

Se puede acceder o los fusibles ulilizades quitando o lapa de proteccién (A} Sélo 5
fusibles estan conectados con el sislema

Al =30 A;
B2-C3=15A;
D4-E5 =75 A,

Tres fusibles de reserva (F6-G7-H8).

n Antes de sustituir un fusible estropeado con orto de la misma capacidad de
ampere, buscar la causa responsable del dafio.

M.7
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Regolatore raddrizzatore.

£’ costituilo da una scatoletia di allummio conlenente i diodi per radrizzare la corrente
prodofta dal generatore. Conliene inolire un‘apparecchiatura elettronica la quale
funziona in relazione alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassa»,
la corrente di ricarica saia alio: se invece la balteria é carica (lensione 12+ 14V) g

corenle o neanco e o AN

La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collegata al polo
negativo della batteria.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

i s QN QiGitur My ine generator Canern

conlging an elector

ce with the 'DOHel\r.- voi‘.uge Ne
ballery hos o «low» charge, the recharge current wail be high, on the contrary, i the
battery 15 well charged {voltage 12+ 14V) the recrarge current will be of 4+2A

@ The regulator casing must be electrically connected to the battery negative
pole.

n Don’t disconnect the battery cables running motor : this would irreparably
damage the regulator.

Rédresseur de courant.

l est compose po: une boite en aluminium contenan: 2s diodes pour redresser le courant
f f

produit par le générateur. Le régulateur contient auss: un poste électronique fonctionnant

d'aprés le voltage de la batterie: si lo batterie comparte une charge «basse» le courant

de rechargement sera haut, tandis que si la botler 'z est chargée Ivollage 12+ 14 Voly)

!(‘,‘ courant sera de A _) &

@ L'enveloppe du régulateur doit étre branchée électriquement au péle negatif
de la batterie.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégats sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Es besteht aus einam Alummiumgehause, das = e Dioden enthall, um den voni
Generator erzeugten Stom gleichzurichten  Aullerdem, enthalt das Gehause ein
Elektronischgerat, die n Verbindung mit der Batter espannung funktioniert.

liegt die Battenelodung «niedrig», dann liegt der ~ufladestrom hoch, ist die Batierie
dogegen aulgeloden {Spannung 12+ 14V}, dann «egl der Strom bei 4+2A

@ Das Regelgehduse muB elektrisch mit dem negativen Pol der Batterie
angeschlossen werden.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel 5sen, weil dadurch der
Regler hoffnungslos beschadigt wird.

Regulador transformador.

Esia formado por una especie de cajo de alumi~io que contiene los diodos para
transtormar lo corriente producida por el generadar.

Contiene, ademas, un equipo electiénico que funciona en relacion o la tension de la
“argo «bajor, lo ¢z rente de recarga serd alia; si, ol
conlrario, la bateria esta cargada (lension 12+ 14 ¥), la corriente de recarga sera de
4+7 A

baleria: si la batera lene una

La caja del regulador debe conectarse eléctricamente con el polo negativo
de la bateria.

No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el
regulador podria estropearse irremediablemente.
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Motorino di avviamento.

Potenza: 0,7CV/ 12V - senso di rolazione: anliorario visto lato presa di forza. Questo
particolare, dato la sua offidabilita e compattezza di cosiruzione, generalmente non
presenta difficolla di funzionamento. Qualora presentasse anomalie rivolgersi ad una
officina autorizzata DUCATI. Controllare che i cavi che escono dal motorino di
owiamenlo siano ben serali solio le viti e non siono ossidati. Serrare il dado
dell'ingranaggio motorino avviamenio alla coppia 22+25 N.m

Starter motor.

Power: 0.7HP/ 12V - Direction of rolation: counterclockwise from the power take-oft
side. This part generally works without difficulties because of its reliability and the
compactedness of its construction. If it should give any troubles, apply to a DUCATI
authorized workshop Check the cables coming out from the starter, are well tight under
he screws and not oxydized Lotk the nut of the starter geor with a torque of 22+25
Nm.

Moteur de demarrage.

Puissance: 0,7 CV./ 12V - Sense de rotation: en sens ontihoraire, vu du coté de la
prise de force. Ce particulier, pour sa fiabilité et compacité de fabrication, ne présente
pas générolment aucune difficulté de fonctionnement. S'il presente des anomalies, il
faut s'adresser & une Station Service DUCATI. Confréler que les cables sortant du moteur
de démarrage soient bien serés sous les vis el pas oxydés. Serer I'écrou de
I'engrenage du moteur de démarrage & une couple de 22+25 Nm.

AnlaBer.

leistung: 0,7 PS/ 12V - Drehrichtend: Linksdrehend (gesehen von der Zapfwellenseite).
Dieser ist zuverléBig und kompakt gebaut und hat keinerlei Betriebsscwierigkeiten
vorzeigt. Bei Mangeln mufs man sich an eine autorisiertie DUCATI Werksfatt wenden.
Kontrollieren, dace die aus dem AnloRer herauskommenden Kabel gut unter den
Schrouben fesigeklemmt und nicht oxydiert sind. Die Zahnradmutier am AnlaBer be
22+25 N.m. Anziehmoment fest anziehen

Motor de arranque.

Polencia: 0,7 CV/ 12V - sentido de rotacion: contrario o los agujas del reloj, mirando
desde el lado de la toma de fuerza. Este motor, por su seguridad y consistencia de
construccién, generalmente no presenia dificullad de funcionamiento. Siempre y
cuando presentase anomalias, dirigirse a un taller autorizado DUCATI. Controlar que
los cables que salen del motor de arranque estén bien fijados a los tornillos y que no
estén oxidados. Aprelar la tuerca del engranaje del molor de arranque con par de
torsion 22+25 N.m.

Candele di accensione.
le candele sono CHAMPION RAGYC (900 S.S.}), CHAMPION RAYSOHC (750 S.S.]
o equivalenti. La distanza degli eletirodi deve essere di 0.6 mm

Ignition spark plugs.
CHAMPION RAGYC (900 S.5.], CHAMPION RAYSHC (750 S.5.) spark plugs o
equivalent. Electrode gap must be 0.0236 in

Bougies d'allumage.
les bougies sont de type CHAMPION RAGYC {900 S.S.], CHAMPION RAYOHC {750
S.S.) ou des types équivalents. Distance entre les électrodes 0,6 mm.

Zindkerzen.
Marke CHAMPION RAGYC (900 S.S.), CHAMPION RAYSOHC (750 S.S.), oder
gleichwertige. Abstand zwischen den Elektroden 0,6 mm

Bujias de encendido.
Las bujias son de marca CHAMPION RAGYC (900 S.S.), CHAMPION RAYOHC (750
S.S.) o equivalentes. Lo distancia de los electrodos debe ser de 0,6 mm.
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Per la legenda dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la léegende des couleurs des cables, se référer au
schéma électrique.

Fir Kabelfarbenléuterung, siehe Schaltplan.

Por laleyenda de los colores ver el esquema eléctrico.

Schema des Zindungssystems.

Das Zindungssystem besteht aus folgenden Bestandieilen
8) Regler.

10) Lenkerarmaturen, R.

21) Schwungrad.

22) Pick-up.

23) Zindung-Spule.

26) Spule des waagerechten Zylinders.

27) Spule des senkrechten Zylinders.

28) Zundkerze des waagerechten Zylinders (10 Kohn}.

29) Zindkerze des senkrechten Zylinders.[10 Kohn).

31) Anlasser.

32) Feruschalter.

33) Batterie.

Schema del sistema di accensione.

Limpianio di accensione & composto dai seguenli componenti-
8) Regolatore.

10) Commutatore manopola Dx.

21) Volano,

22) Pick up "accensione”

23) Modulo accensione.

26) Bobina cilindro orizzontale.

27) Bobina cilindro verticale.

28) Candela cilindro orizzontale {10 Kohm)

29) Candela cilindro verticale {10 Kohm].

31) Molorine awiamento.

32) Teleruttore awiamenio.

33} Batena

Ignition system diagram.

The ignition syslem is composed by the following elements:
8) Regulator.

10) R.-H. grip switch.

21) Flywheel.

22) “Ignition” pick up.

23) Ignition module.

26) Horizontal cylinder coil,

27) Vertical cylinder coil

28) Horizontal cylinder sparking plug [10 Kohm).

29) Vertical cylinder sparking plug (10 Kohm).

31) Starter motor.

32) Remote slarting switch.

33) Baitery.

Schéma du systéme d’allumage.

Uinstallation d'allumage est composée por les éléments suivanis:
8) Regulateur.

10) Commandes & droite.

21) Volant,

22) Pick up "ollumage”.

23) Bloc demarrage.

26) Bobine cylindre horizontal

27) Bobine cylindre vertical.

28) Bougie cylindre horizontal {10 Kohm|

29) Bougie cylindre vertical {10 Kohm)

31) Déemarreur.

32) Solénoide

33) Batierie.

Esquema del sistema de encendido.

El sistema de encendido esta compuesto por los siguientes elementos
8) Regulador.

10) Commutador manopola derecha.

21) Volante.

22) Pick up.

23) Maodulo encendido.

26) Bobina cilindro horizonial

27) Bobina cilindro vertical .

28) Buijia cilindro horizontal {10 Kohm).

29) Bujia cilindro vertical (10 Kohm).

31) Motor de arranque.

32) Teleruptor de arrangue.

33} Bateria.
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IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE %}b
SISTEMA ELECTRICO

Controllo resistenza dei componenti I'impianto di accensione.

Utilizzare un chmmetro e veriticare che il valore di resistenza rientri nelle tolleranze
ammesse dal costrutiore.

- Resislenza circuito A.T. della bebina: 3700 Ohm+10%

- Resistenza circuito B.T. dello bobina: 0,34 Ohm10%.

- Resistenza del pickup 220 Ohm+ 5%

Checking of the ignition system components resistance.

Use an ohmmeter and confrol if the resistance value corresponds to the allowed
lolerances.

- Coil HV. circuit resistance: 3700 Ohm10%

- Coil LV. circuit resistance: 0,34 Ohm+ 10%.

~ Pick-up resisiance: 220 Chm+5%

Contréle résistance des composants du systéme d’allumage.

Utiliser un ohmmetre el vérifier que la valeur de résistance soit comprise dans lo
folérance établie par le constructeur:

- Résistance circuit AT, de la bobine: 3700 Ohm+10%

- Résistance circuit B.T de la bobine: 0,34 Ohm+10%

~ Résistance pick-up: 220 Ohm+5%.

Widerstandkentrolle der Ziindungssystemsbestandteile.

Dazu einen Ohmmeter benuizen und priifen, ob der Widerstand den vom Hersteller
erlaubten Toleranzen entspricht

- Widerstand des H.S. der Spulenkreises: 3700 Ohm 10%

- Widerstand des N.S. der Spulenkreises: 0,34 Ohmz10%.

- Wiederstand des Impulsgebers: 220 Ohm+5%.

Control resistencia de los componentes del sistema de encendido.

Utilizar un ohmmetro y veriticar que el valor de resistencia esté dentro de las tolerancios
admitidas por el construcior.

- Resistencia circuito A.T. de la bobina: 3700 Ohm+10%

- Resistencia circuito B.T. de la bobina: 0,34 Ohm+10%

- Resistencia pickup: 220 Ohm+5%.

Impianto di illuminazione.
L'impianto & suddiviso in varie sezioni collegate tra loro da speciali connettori a piu fili
Per svincolare le spine dal connettore & necessario usare |'atirezzo 88713.0114.

Lighting system.
The system is divided in different seclions, connected each other by special multivire
connectors. To release the connector plugs, use tool N° 88713.0114.

Equipement d’illumination.
Il est formé par plusieurs secteurs connectés ensemble par des connecteurs spéciaux
multifil. Pour débroncher les fiches du connecteur if taut employer I'outil 88713.0114

Beleuchtunsanlage.

Sie isl in verschiedene Abschnitie aufgeteili, die durch mehrkablige Spezialverbinder
untereinander verbunden sind. Zum Auslasen der Stecker vom Kabelverbinder dos
Werkzeug Nr 88713.0114.

Sistema de iluminacién.

El sistema esta dividido en varias secciones conecladas entre ellas mediante
coneclores especiales y con mag cables. Para desconectar las clavijas del conector
es necesario utilizar la herramienta Nr. 88713.0114.
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Controllo anticipo di accensione.

Il coperchio laterale sinistio & dotato di foro di ispezione chiuso da un coperchio in

plostica trasparente attraverso il quale & possibile osservare i segni di riferimento

praticati sul volantino dell'accensione eletironica. Il controllo deve essere eseguilo
utilizzando una lompada o luce siroboscopica.

Procedere come seque
collegare lo lampada stroboscopica alle candela del cilindro,

- awviare il motore e controllare che I'indice di riferimento fisso sia allineato con il segno
di anticipo praticato sul volantino; questa condizione deve persistere con motore ol
minimo e fino a circa 1700 giri/min_;
accelerare il motore ad un regime di olire 2600 giri, I'indice di rilerimento dovre
essere allinealo con il segno di anticipo massimo

Ignition advance check-up.

The LH side cover is equipped with an inspection hole closed by a plastic ransparent

cover though which it is possibleto observe the reference marks on the electronic ignition

flywheel. Checking should be performed by means of o siroboscopic light lamp.

Proceed as follows.

- connect the stroboscopic lomp fo the cylinder spark plug;

- start the motor and check if the fix reference index is aligned with the advance mark
locoted on the fhywheel. this condition must continue with idling engine and 1ill about
1700 rpm;,

- accelerate the engine up 1o a speed of over 2600 rpm, the reference index must then
be in line with the max advance mark.

Contréle de I'avance a I'allumage.

le couvercle du cété gauche a un trou d'inspection fermé par un couvercle plastique

lransparent, qui permet de voir les répéres sur le volant de I'allumage élecironique.

Effectuer le contrdle par une lampe stroboscopique.

Proceder de la facon suivonte:

- brancher la lampe stroboscopique @ 'la bougie du cylindre;

- Démarrer le moteur et controler que I'index de repére fixe coincide avet le repére
d'anticipe indiqué sur le volant; cette condition doit persisier avec moleur au minimum
et jusqu'a 1700 tours/min environ;

- accélérer le moteur & une vitesse outre 2600 tours; le répére doit coincider avec le
iépere de l'avance max

Kontrolle der Zindvorverstellung.

Der linke Seitendeckel ist mit einem Kontralluloch geschlossen, miteinem durchsichtigen

Kunstsioffdeckel versehen dos erlaubt, die Markierungszeichen auf dem Hondrod der

elekironischen Zindung zu beobachten. Die Kontrolle muB unter der Verwendung einer
Stroboskoplampe durchgefihit werden.

Wie folgt vorgehen

- die Stroboskoplampe an die Zylinderkerzen anschliessen;

- Motor einlassen und nachprufen, dab der feste Bezug mit der aul dem Schwungrad
belindlichen Marke ubereinstimmt: das soll daver mit Motor in Leeraufdrehzahl bis
ca. 1700 U/min:
den Motor bis auf eine Geschwindigkeit uber 2600 Umdrehungen beschleunigen,
der Bezugshinwers muss nun mil der Markierung der Hochsivorverstellung
ubereinstimmen.

i

Control avance del encendido.

El capuchon loteral izquierdo nene un arificio de inspeccion, cubierto por una tapa de

plastico transparente; a avés de éste, es posible observar las sefalaciones de

referencio grobadas en el volanie del encendido electrénico.

El control debe electuorse de lo siguiente manera, ulilizando una lémpara de

comprobacion del encendido :

- conectar la lamparo o la bujia del cilindro:

~ poner en marcha el motor y controlar que el indice de referencia fijo esté olineado
con el signo de avance grabado en el volante: esta condicion debe persistir con
motor al minimo hasta 1700 r.p.m. aprox.:

- acelerar el molor en un régimen de mas de 2600 giros, el indice de referimiento
debera ser aliniado con el sefial de anticipo maximo.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
. 0 DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
ﬁ)b AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

1} Pompa frizione I} Pompe embrayage

2] leva di comando 2} Levier de conlrgle

3] Tubo collegomento pompo 3l Tuyou connexion pompe-

fnzione embrayege

| 4] Pistoncing di spinia 4] Piston de poussee

i 5) Asta di disinnesio 51 Tige de de
&) Disco di spinio &) Disque de o
/) Campana tizione 71 Cage embioyoge
8) Roccordo di spurgo olo 8) Roccarde widange hule

1) Cluteh pump 1) Kupplungspumpe

21 Cantral lever 71 Hebel
31 Pumpeclutch connecting oioe 3} Rohe fur Anschluss Pumpe
4} Push plunger Kupplung

5] Release md Al Druckkalben
&) Push disk 3; Hraby
G! Dlu{ksd‘ 208

7] Kupplungsh

8] :_“.“if’]-'_‘)lﬂl‘)‘fi"!.:')'f‘ut'iljllt;

71 Clutch bel!
H1 Oil drain pipe fining

1] Bombo embrague

2] Palanca de acciona-mienia
3 Tube canexdn bombo-pistin
4) Piston de empuje

5) Eje de desembrogue

&) Disco de acionamiento

7} Campena embrague

8) Empalme purga acerte

900 5.5. l

Impianto frizione idraulica.

Lo frizione del Suo motociclo & azionata da un sistema idraulico di comando che ne rende I'utilizzo piu preciso e meno stressanie.

(900 S.S.) Per evitare bruschi contraccolpi senz'allro dannasi agli organi di rasmissione & sialo infrodotto un parastrappi che addolcisce
Iinserimento della frizione stessa.

Hydraulic clutch system.

The motorbike clutch is operated by an hydraulic control system which gives o more accurate and less tiring use.

(900 $.S.) In order to avoid sudden kicks, which can damoge the timing elements, a flexible coupling has been introduced fo soften the clutch
engagement.

Systéme embrayage hydraulique.
L'embrayage de la motocyclette est aclionné par un contrdle qui rend ['usage plus précis et moins fotiguant
(900 S.S.) Afin d'eviter de brusques contrecoups, qui peuvent dommager les organes de transmission, on a infroduit un piéce caoutchouc qui

facilite I'usage de I'embrayoge.

Hydraulikkuplung.

Bie Kupplung des Molorrades wird durch eine hydraulische Steverung gestevert. Dieses System erlaubt eine genaue und leichtere Verwendung
dovon

(900 S.S.) Um ravhe und schadliche Ruckwirtkungen zu vermeiden. wird ein Gummidampler benulzt, welcher den Kopplungseinsalz erleichlert

Sistema embrague hidraulico.
El embrague de este vehiculo esta accionado por un sistema de accionamenio hidraulico que facilita un empleo mas preciso.
(9005.S.) Pora evitar duros contragolpes, peligrosa por los orgonos de iransmision . un ecoplamiento elastico ablanda lo insercién de la friccian
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE C%}Q

O

AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG O
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

I} Pompa hizione I) Pompe embrayage
- 2] leva di comando 2) levier de commande
3] Tube collegamento pompa- 3) Tuyou de conn. pompe-piston
pistoncino 4] Piston de poussée
4| Pistoncing di spinta 5) Pivot de commande
51 Perno di comando ) Cloche d'embroyoge
&) Campana frzione 7) Roccord de vidange Hude

7] Raccorda di spurgo clio
1) Kupplungspumpe

I} Clutch pump 2} Antriebshebel

2) Control lever 3} PompeKolben Verbindungsich:
3) Pump-piston connecling pipe 4} Diuckkolben

4) Push pislan 5} Steverbolzen

5) Contral pin 6} Kupplungsglocke

&) Clutch bell 7] Olablafverbindung

7Y O droining UI;}B'JI”'HQ !

I} Bamba embrague

?| Palanca de accionomiento
31 Tubo conexidn br)mbn-p S0
4} Piston de empuje

5] Peino de acionamienio

6) Campane embrague

/) Empalme purga aceite

750 S.S.

Il circuito idraulico & composto da una pompa con relativo serbatoio e do un pistoncino, posto nel coperchio laterale destro (750 S.S.), sul lato
sinistro (900 S.S.), il quale agisce sul perno comando frizione.

Poiché il liquido impiegato nel circuito idraulico danneggia la vernice & necessario agire con la massima attenzione durante gli
interventi sull'impianto stesso.

The hydraulic system consists of a pump with its own tank and a small pision, placed in the RH side cover (750 S.S.), in the L. H. side (900 S.S.),
which acts on the cluich control pin

Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attention during every operation to the
system.

Le circuit hydraulique est composé d'une pompe avec son reservoir et d'un pelit piston (cylindre) placé dans le couvercle latéral droit (750 S.S.),
sur le coté gauche (900 S.S.), qui va agir sur I'axe commande embrayoge

n Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup d’attention
pendant les interventions sur ce méme systéme.

Der Hydraulikkreis besteht aus einer Pumpe mit dazugehorigem Behalter und einem im rechien Deckel {750 S.5.), auf den linken Seiten (900 S.S.)
befindlichen Kolben, der ouf den Kupplungssteuerungszapten einwirkt

n Da die im Hydraulikkreis angewendete Fliissigkeit den Lack angreift, muB man mit groBter Vorsicht bei den Storungsbehebungen
uf der Anlage vorgehen.

El circuito hidraulico esta compuesto por una bomba y relativo depésito y por un piston, situado en el capuchon lateral derecha (750 S.S.), sobre
el lato izquierdo (900 S.S.), que actia sobre el perno de occionamiento del embrague.

n Es necesario poner la méxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en el circuito hidraulico
estropea la pintura.
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HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
. DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
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DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Scarico liquido impianto idraulico.

Collegare alla valvola di spurgo un tubicino in plastica e svitarda di 1 o 2 giri.
Togliere il coperchio e la membrana a soffiefio dal serbatoio ed azionare la leva
comando disinnesto frizione fino alla 1otale fuorivscita del liquido

Discharge of hydraulic system fluid.

Connect a small plastic tube to the discharge valve and unscrew the laller by one or
WO turms.

Remove reservoir cover ond bellowslike diaphragm and act on clutch release control
lever until all fluid is discharged

Vidange du liquide de I'installation hydraulique.

Connecter un tuyau plastique & la soupape d'évent et dévisser pour | - 2 tours
Enlever le couvercle e e di upl Sgme Q sOultlel Gu reteivia o Suliotoo wagviern de
commande débrayage jusqu’a oblenir le vidange total

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

An das Ablassventil ein Kunsistoffrohrchen anschliessen und mit ein oder zwei
Umdrehungen das Ventil abschrauben.

Deckel und Membrane vom Behalter losen und den Auskupplungshebel bis zum
Totalaustritt der Flussigkeit betctigen.

Drenaje liquido sistema hidraulico.

Conectar un tubo de pléstico o la valvula de drenaje y aflojarla 1 6 2 vuellas.
Quitar el capuchoén y lo membrana de fuelle del depdsito v aprefar la palanca de
accionamiento desembrague hasta que salga totalmente el liquido
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Spurgo impianto idraulico.

lo spurgo dell'impianto & necessario ogni qual volta venga eseguito un infervento

sull'impianio stesso. Operare come segue:

- mantenere sempre a livello I'impianto durante tutta |'operazione di spurgo;

- collegare alla valvola di spurge posta sul coperchio rinvio frizione un tubicino in
plastica trosparente;

- azionare piv volte la leva di comando fino ad indurimento e, mantenendola in
azione, rapidomente aprire e chiudere la valvola di spurgo;

- ripelere 'operazione finché dal tubicino in plastica uscird liquido privo di bollicine
d'aria.

Bleeding of the hydraulic system.

Bleeding is required ofier any operation on the system. It is performed as follows:

- always keep the syslem level throughout the bleeding operation;

~ connect @ lransparent plastic lwbe 1o the exhaust valve placed on the cluich control
fransmission cover;

- act several times on the control lever till it becomes hard and, continuing to act on
it, quickly open and close the bleeding valve;

- repeal these steps until the fluid coming out of the plastic tube is free of air bubbles

| 7505.5.]

Event de l'installation hydraulique.

Chaque fsis qu'on fait des opérations sur l'insiallation il faut I'éventer.

Procéder comme suit:

- Maintenir Iinstallation toujours & niveau pendant toute la durée de |'opération
d'évent;

- relier un pefit luyau en plastique transparent & la soupape d'évent sur le couvercle
d'embrayage;

~ actionner plusieurs fois le levier de commande jusqu'a son endurcissement et, en le
gordant en action, ouvrir et fermer rapidement la soupape d'évent;

- repeter |'opération jusqu'a la sortie du liquide du tuyau plastique sans boules d'air

Entliftung der Hydraulikanlage.

Die Enfliflung der Anlage erweist sich nach jeder Storungsbehebung als notwendig.

Wie folgt dabei vorgehen:

- Die Anlage wéhrend des ganzen Arbeitsvorgangs stels auf Stand halten;

- Das auf dem Kupplungsdeckel befindliche Entlifterventil an ein durchsichiiges
Plastikrohrchen anschliessen:

- Mehrere Male den Steuerhebel beldtigen, bis er sich festlrisst und ihn weilerhin
betatigend das Entlifierventil schnell 6ffnen und schliessen;

- Den Vorgang solange wiederholen, bis aus dem Plastikrohr Flussigkeit ohne
Luftblasen tritt.

Purga del sistema hidraulico.

la purga del sistema es necesaria cada vez que se intervenga en el mismo. Operar

de lo siguiente monera:;

- mantener nivelado el sistemo durante toda la operacion de purga;

- coneclar un tubo de plaslico transparente a la valvula de purgo situada en el
capuchén del embrague;

- apretar vorias veces la palanca de accionomiento hasta que se endurezca v,
manteniéndolo apretada, obrir y cerrar rapidamente la vélvula de purga;

- repelir la operacién hasta que el liquido que sale por el tubo de plastico no contenga
burbujas de aire.
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DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Revisione pompa comando disinnesto frizione.

Svutare I'impianto, staccare lo pompa dal semimanubrio sinistro e scomporla in tut
i suoi elementi.

Soslitvire tutle le guamizioni di tenula, ricomporre la pompo e rimontarla sul
semimanubrio sinistro. Ricollegare la tubazione e immettere nuovo liquido nell impianio
fusare Agip F1 Brake Fluid Super HD o equivalente)

Spurgare |'impianto.

Overhaul of clutch release control pump.

Emply the syslem, detach the pump from LH semi-handlebar ond toke it apart separating
all its constituent elements.

Replace all sealing gaskets, re-assemble the pump and mount it again on the LH semi-
handlebar. Reconnect the pipe and refill the svstem with new fluid luse AGIP F1 Biake
fud Super HD o similar product),

Bleed the syslem.

Revision pompe commande débrayage.

Vider l'installation, détacher la pompe du démi-guidon gauche et la décomposer dans
fous ses éléments.

Remp|ocer fous les joints de tenue, recompaoser la pompe et la monter de nouveau sur
le demi-guidon gauche. Connecter de nouveau le tuyau et remplir I'installation (AGIP
F1 Brake Fluid Super HD ou équivalent).

Eventer l'installation.

Revision Kupplungsflissigkeitpumpe.

Anlage leeren, die Pumpe vom linken Halblenker abbauen und in samiliche Bestandteile
auseinandernehmen.

Alle Dichtungen auswechseln, die Pumpe zusammenbauen und wieder auf den linken
Halblenker montieren. Die leitungen wieder anschiiessen und neuve Flussigkeit in die
Anlage fillen [AGIP F1 Brake Fluid Super HD oder gleichwertiges).

Revision bomba accionamiento desembrague.

Vaciar la instalacion, sacar la bomba del la semi guio izquierda y desmoniar todos sus
elementos.

Sustituir las juntas de compresién, recomponer la bomba y volver a montarla en la semi-
guia izquierda. Volver a coneclar el tubo e introducir liquido nuevo en el sistema [usar
Agip F1 Brake Fluid Super HD o equivalente).

Purgar el sisiema.
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Scheda di taratura carburatore.
DESCRlZIONE

Getgyprincipalensen teb. oo
Getto aria principale ........................

Spillo ...
Getto spillo ... ...

Valvolo o fartalla
Gefto minimo ... ... Lt et e e ae s 2t
Getto aria minimo ...

Fori di progressione ... ... .
Sede valvoloa spille ...
Fori valvola a saracinesca ...................

Molla contrasto saracinesca ...

Carburator calibration technical card.
DESCRIPTION

Main jet ..o ot Slosamoaniad voast

Main airjet ...

Jetneedle .

Needle jet.......... ...
Throtle valve ... .

Pilot jet ...

Pilotairjet ...

By-pass holes ..

Valvesseat ..o DOKESE
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MIKUNI BDST 38 - B70
750 S.S.

140
60
5CI19-3
Y-6
130
37.5
60/1.4
0.8/0.8/0.8
1.7
2tori@2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B70
750 5.5.

140
60
5C19-3
Y6
130
37.5
60/1.4
0.8/0.8/0.8
1.7
2 holes @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B67
900 S.5.

140
60
5C194
Y-2
130
425
60/ .4
08/0.8/0.8
1.7
2o @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B67
900 S.S.

140
60
5C194
Y-2
130
425
60/1.4
0.8/08/0.8
1.7
2 holes @ 2.5
73010026

MIKUNI BDST 38 - B73
900 S.S. USA

140
60
5C22
Y-2
130
37.5
60/1.4
08/0.8/0.8
1.7
2fcri@ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B73
900 S.S. USA

140
60
5C22
Y-2
130
37.5
60/ 4
08/08/0.8
1.7
2 holes @ 2.5
73010026
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Schéma étallonage carburateur.
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MIKUNI BDST 38 - B70

DESCRIPTION 750 S.5.

Jet principal ... : 140

181 gie pANClOEl e by e gty cossu 60
Pointeau ... 5C19-3

Jel pointau T PP 1 Y6
Soupape papillon 130

Jet minimum ... 37.5

Jet air minimum . 60/1.4
Trous de progression ... 0.8/0.8/0.8
Siége soupape a poinfeau .............. ... e 1.7

Trous soupope @ vanne ... ... . 2irous @ 2.5
Ressort contraste vanne ... ... 730-10026
Eichkarte des Vergasers. MIKUNI BDST 38 - B70
BESCHREIBUNG 750 S.5.
Hauptdise ... 140
Hauptluftdose ... 60
Nadel ... 5C19-3
Drosselventil ... Y6
leerlavfdise ... 130
leerlaufluftdise ... 375
Staffelungslbeher sio snnvdsiomne b, snookan 60/1.4
Sitzedes Nadeventils: sz sl taraschas ab a5 0.8/0.8/0.8
[6cher des Schieberventils ....................... K a7
28cher @ 2,5 2 locher @ 2.5
Druckfeder fiir Schieber ... 730-10026
Ficha para la regulacion del carburador. MIKUNI BDST 38 - B70
DESCRIPCION 750S.S.
Chiclé principal ... 140
Chiclé aire principal ... 60
Pasador ... 5C19-3
Chiclé pasador ... Y6
Valvula de mariposa ... 130
Chicle ralenti ... 37.5
Chiclé aire ralenfi .. 60/1.4
Orificios de progresion ... 0.8/0.8/08
Asiento valwula de aguja ... 1.7
Orificios vélvula de persiana ... 2 orificios @ 2.5
Resorte de contrasto valvula de persiana ... 730-10026

MIKUNI BDST 38 - B67
900 S.S.

140
60
5C19-4
Y-2
130
425
60/1.4
0.8/0.8/0.8
1.7
2 trous @ 2.5
73010026

MIKUNI BDST 38 - B67
900 S.S.

140
60
5C194
Y-2
130
42.5
60/1.4
0.8/0.8/0.8
I 7
2 locher @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B67
900 S.S.

140
60
5C194
Y-2
130
425
60/1 4
08/0.8/0.8
1.7
2 orificios @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B73
900 S.S. USA

140
60
5C22
Y2
130
37.5
60/1 .4
0.8/0.8/0.8
lel
2 irous & 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B73
900 S.5. USA

140
60
5C22
Y-2
130
375
60/1.4
0.8/0.8/0.8
pieA
2 locher @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B73
900 S.S. USA

140
60
5C22
Y-2
130
37.5
60/1.4
0.8/0.8/0.8
1.7
2 orilicios @ 2.5
730-10026
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Processo di combustione.

RICHIESTE DI ARIA-CARBURAINTE

Tutti i motori @ combustione inferna necessitano di una precisa miscela di oria e di carburante per oftenere una combustione efficace. Questa
miscela viene indicala come rapporto aria-carburante e rappresenta la proporzione di aria per una determinata quantita di carburante. Il rapporio
ariacarburante “ideale” dal punto di vista chimico é quello che fomisce maggior potenza e maggior economia producendo emissioni minime.
Questo rapporto non é oftenibile per la maggior parle della gamma operativa del motore a causa der sequenti fation:

1/Cambiamento del numero di giri del molore.

2)Variazioni nei carichi del molore.

3)Cambiamento delle temperature del motore.

The combustion process.

AR-FUEL REQUIREMENTS

All internal combustion engines require o precise mixture nf air and fuel io obtain efficient combustion This mivtire is relarred 10 as the airfuel ratic
and represents the proportion of air 1o a given amount of luel ihe chemically deal air-uel raho 15 one ina provides both the most power and
the most economy, while producing the least emissions. This ratio is not obtainable over much of the operating range of the engine because ol
the following factors:

11Changing engine speeds.

?2)Variations in engine loads.

3)Changing engine temperatures.

Procédé de combustion.

DEMANDE AIR-CARBURANT

Afin d'obtenir une combustion optimale, tous les moteurs & combustion interne demandent un mélange d'aircarburant spécial. Ce mélange est
indiqué comme rapport air-carburant el représente la proportion d'air dans une certaine quantité de carburant. Le rapport aircarburant “idéal”,
d'un point de vue chimique, est celui qui assure une puissance et une économie trés élevées et qui produit des échappements minimum. Ce rapport
optimal est trés difficile & obtenir pour les raisons suivantes:

1}Variation du numére de revolutions du moleur

2)Variation des charges du moteur

3] Variation des températures du mateur

Verbrennungsvorgang.

ANFORDERUNGEN AN LUFT UND KRAFTSTOFF

Alle Verbrennungsmotoren brauchen eine genave Mischung von Luft und Kraftstoff, um eine wirksame Verbrennung zu erzielen. Diese Mischung

wird als LuftKraftstoffverhélinis angezeigt und stellt das Lufiverhdlinis fir eine bestimmte Krafistoffmenge dar. Das nach dem chemischen Standpunk
"ideale” LuftKrafistoffverhalinis ist jenes, das hohere Leistung und niedrigeren Verbrauch mit mindesten Abgasen liefert. Dieses Verhdlinis ist in der

Mehrheit der Moloroperationen, wegen folgender Fakioren nicht erreichbar:

1)Anderung der Motordrehzahl |

2)Veranderungen in den Belastungen des Motors.

3)Anderung der Motortemperaturen.

Proceso de combustion.

AIRE-CARBURANTE NECESARIO

Todos los motores de combustion interior necesitan una mezcla precisa de aire y de carburante para que la combustion sea eficaz. Esia mezcla
se indica como relacién airecarburante y representa la proporcién de aire para una determinado cantidad de carburante. La relacién aire-
carburante “ideal”, desde el punto de vista quimico, es el que proporciona mayor potencia y mayor economia produciendo emisiones minimas.
Esta relacion no la obtiene la mayor parte de la gamma operativa debido a los siguientes factores:

|)Cambio del nimero de revoluciones del motor.

2)Varicaciones en las cargas del motor.

3)Cambio de la tempertura del motor.
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Cambiamento del numero di giri del motore.

la figura riportata a lato indica la variazione dei rapporti ariacarburante ideali nel
momento in cui il numero di giri del motore varia. | rapporti sono espressi in termini di
peso. Ad esempio, un rapportodi 15:1 rappresenta 15 grammi di aria per un grammo
di carburante,

Al minimo o a bassa velociia, la quantita di miscela ariacarburante aspirata nello
camera di combustione & scarsa e la velocita, con lo quale la miscela entra nella
camera di combustione é relativamente bassa. Questi due fattori impediscono la
completa miscelazione di aria e di carburante, e lasciano una alta percentuale di gas
di scarico incombusli, causando una diluizione della totale carica di aspirazione. In
lal caso, é necessario fornire altro carburante, affinché la miscela si accenda
adeguatamente.

Durante il funzionamenio medio, senza carico, il rapporto ariacarburante puod
cormispondere o perfino superare il rapporto ideale di 15: 1. In queste condizioni ideali,
un motore pud raggiungere economia ed efficienza massime. Cid spiega chiaromente
perché il consumo cala notevolmente in autostrada e perché i valori di HC e di CO
diminuiscono del 50% circa, nel test con analizzalore dei gas di scarico, a media
velocitd.

A velocita elevate, sono inolire necessarie miscele piv ricche di aria-carburante per
impedire il surriscaldomento, per compensare il decremento nella durata dell'aspirazione
e per ulilizzare efficacemente tutta I'aria disponibile.

Changing engine speeds.

The illystration below shows the variation in ideal airfuel ratios as engine speeds
change. The ratios are expressed in terms of weight. A 15:1 ratio, for example,
represents 15 grams of air to one gram of fuel.

Atidle, or during low-speed operation, the amount of the air-fuel mixture taken into the
combustion chamber is small, and the speed at which the mixture enters the combustion
chamber is relatively slow. These two faclors prevent complete mixing of the air and fuel,
and allow a high percentage of the burmed exhaust gases to remain, causing a dilution
of the tofal infake charge. When this happens, additional fuel must be supplied o assist
the mixture in igniting properly.

During midrange, noload operation, the airfuel ratio can meet, or even exceed, the
ideal 15:1 ratio. Under these ideal conditions, an engine can achieve maximum
economy and efficiency. This clearly explains why gas mileage increases dramatically
during highway cruising, and why HC and CO readings drop approximately 50%
during the midrange test with exhaust gas analyzer.

At high speeds, richer airfuel mixtures are also required to prevent overheating, to
compensate for the decrease in intake duration, and to efficiently use all the available
air.

AlF
12:1
RICCA /RICH
1 RICHE / REICH
TR Bl SEE-
POVERA / LEAN
PAUVRE / MAGERE
POBRE
17:4 .
MINIMO VALVOLA A FARFALLA  VALVOLA A FARFALLA
IDLE MEZZA APERTA TUTTA APERTA
MINIMUM MID-THROTTLE FULL-THROTTLE
LEERLAUF SOUPAPE PAPILLON SOUPAPE PAPILLON
RALENTI DEMI OUVERTE COMPLETEMENT QUVERTE
LEERLAUFDUSE LEERLAUFDUSE
MITTEL OFFEN GANZ OFFEN
VALVULA DE MARIPOSA  VALVULA DE MARIPOSA
MEDIO ABIERTA COMPLETAMENTE
ABIERTA

RAPPORTI CARATTERISTICI DI ARIA-CARBURANTE
TYPICAL AIR-FUEL RATIOS
RAPPORTS CARACTERISTIQUES AIR-CARBURANT
LUFT-KRAFTSTOFFVERHALTNISSE
RELACIONES CARACTERISTICAS DE AIRE-CARBURANTE
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Variation du numéro des revolutions du moteur.
Lo figure suivante indique la variation des rapports aircarburant idéaux au moment de
AlF la variation du numéro de revolutions du moteur. les rapports sont indiqués selon les
\ 9
poids. Par example, un rapport de 15:1 indique 15 grammes d'air pour chaque
i gramme de carburant.

2: Aune vitesse minimum, la quantité de mélange d'aircarburant aspirée dons la chambre
de combustion est pauvre et la vilesse & laquelle le mélange entre dans la chambre de
combustion est plutdt basse. Ces deux facteurs empéchent le mélange complet d'air el

RICCA /RICH carburant, ce qui produit un haut pourcentage de gaz d'échappement imbrilés qui
15:35 / REICH causent la dilution de toute la charge d'aspiration. Dans ce cas, il faut ajouter d'autre
15:4 R T =S carburant afin que le mélange s'allume correctement.
PAUVRE / MAGERE Pendantle fonctionnement moyen, sans charge, le rapport aircarburant peut correspondre
POERE ou méme dépasser le rapport idéal de 15:1 Dans ces conditions idéales, le moteur
174 . - peut afieindre une économie et une efficacité maximum. Cela explique pourquoi lo
MINIMO VALVOLA A FARFALLA  VALVOLA A FARFALLA v . |
IDLE MEZZA APERTA TUTTA APERTA consommation diminuit beaucoup en autorroule et pourquoi les valeurs de HC et CO
MINIMUM MID-THROTTLE FULL-THROTTLE se baissent de 50% environ, pendant le test avec analyseur de gaz d'échappement,
LEERLAUF SOUPAPE PAPILLON  SOUPAPE PAPILLON . :
RALENTI DEMI OUVERTE  COMPLETEMENT OUVERTE | UNe vilesse moyenne.
LEERLAUFDUSE LEERLAUFDUSE A une vitesse élevée, il taut produir des mélanges d'aircarburant plus riches, afin
MITTEL OFFEN GANZ OFFEN da . ! h H | (‘J % d J . CI ||’ £ :
VALVULA DE MARIPOSA  VALVULA DE MARIPOSA, eviter le surchau age, pour compenser la reduchtion de aduréede aspiration el pour
MEDIO ABIERTA COMPLETAMENTE utiliser efficacement tout I'air disponible.
ABIERTA
RAPPORT CARATTERISTICI Di ARIA-CARBURANTE “
TYPICAL AIR-FUEL RATIOS Anderung der Motordrehzahl. __
LT T s IR AR Die unten angezeigte Abbildung zeigt die Anderungen der idealen Luft-
RELACIONES CARACTERISTICAS DE AIRE-CARBURANTE Krafistoffverhdlinisse, wenn die Motordrehzah! andert. Die Verhalinisse geben dos
Gewicht an. Zum Beispiel, ein Verhdltnis von 15:1 entspricht 15 Lufigrammen je ]
Kraftstoffgramm.

Beim Leerlauf oder bei niedriger Geschwindigkeit ist die in die Verbrennungskammer
angesaugte LuftKraftstoffmenge ungentgend und die Geschwindigkeit, womit die
Mischung in die Verbrennungskammer eintritt, ist relativ niedrig. Diese zwei Faktoren
verhindern die ganze Mischung von Luft und Kraftstolf und liefern ein hohes Prozent von
unverbrannten Auspuffgasen. Das verursacht eine Verdinnung der gonzen
Ansaugsladung. Auf diesen Fall, muss man weileren Kraftstoff liefern, sodass die
Mischung angemessen entziindet wird.

Beim Mittelbetrieb, ohne Belastung, kann das Luftkrafistoffverhdlinis dem idealen
Verhaltnis von 15:1 entsprechen oder es sogar iberholen. Bei diesen idealen
Bedingungen kann ein Molor Hochsleistungsfahigkeit und Mindestverbrauch erreichen.
Das erklarkt deutlich, warum der Verbrauch in Autobahn sich betrachtlich verminder
und die HC- und CO-Werte bei mitllerer Geschwindigkeit, um ca. 50% im Test mit
Abgasprifgerat absinken.

Bei héheren Geschwindigkeiten, brauchi man reichere LuftKrafistoffmischungen, um
die Uberhitzung zu vermeiden, um das Dekrement bei der Ansaugsdaver auszugleichen
und um die ganze verfigbare Luft wirksam zu verweden.

Cambio del nimero de revoluciones del motor.

la figura ilustrada indica la variacién de las relaciones aire-carburante ideales en el momento en que el nimero de las revoluciones del motor
varia. los relaciones se exprimen en términos de peso. Por ejemplo, una relacion de 15:1 representa 15 gramos de aire por un gramo de
carburante.

Al minimo o a baja velocidadm la cantidad de mezcla airecarburanie aspirada en la camara de combustion es escasa y la velocidad, con lo
cual la mezcla entra en la cémara de combustion es relativamente baja. Esios dos factores impiden la mezclo completa de aire y de carburante
y dejon un allo porcentaje de gas de descarga incombustible, causando una diluicion de la otal carga de aspiracion. En tal casom es necesario
suministrar mas carburante con el fin de que la mezcla se encienda adecuadamente.

Durante el funcionamiento mediom sin carga, la relacion aire-carburante puede corresponder o incluso superar la relacién ideal de 15:1. En
estas condiciones ideales, un motor puede alcanzar na economia y una eficiencia maximas,

Esto explica claramente porqué el consumo desciende notablemente en autopista vy porqué los valores-de HC y de CO disminuyen
aproximadamente el 50% en el test con anlizador de los gases de descarga, a velocidad media.

A velocidades elevadas son necesarias mezclas mas ricas de airecarburante para impedir el sobrecalentamiento para compensar el decremento
en la duracién de la aspiracion y para utilizar eficazmente todo el aire disponible.
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Variazioni nei carichi del motore.

le variazioni nei carichi del motore influiscono anche sulle necessita di miscela ariacarburante del motore. In caso di carichi pesanti del motore,
si presentano condizioni simili o quelle del funzionamento al minimo. La bassa velocita dell'ario cousa una scarsa atomizzazione e una miscela
ariocarburante diluita, poiché i gos di scarico lenti non vengono espulsi completamente dal motore. Tuttavia, ¢i sono anche i problemi ulteriori
ditemperatura del molore e di pressioni di combustione elevate. Per far fronte a quesii problemi, & necessario aggiungere di nuovo altro carburante
al rapporto aria-carburante.

Variations in engine loads.

Variations in engine loads also affect the airfuel mixture requirements of the engine. Under heavy engine loads, conditions similar to those at idle
exist. low air speed through the carburelor causes poor atomization and a diluted airfuel mixiure, because lingering exhaust gases are nol
completely expelled from the engine. However, we also have the additional problems of high engine temperature and combustion pressures. To
counteract these problems, additional fuel again must be added to the airfuel ratio.

Variation des charges du moteur.

Les variations des charges du moteur influencent méme le besoin de mélange d'aircarburant du moteur. En cas de charges lourdes du moteur,
on obtient des conditions pareilles & celles du fonctionnement au minimum. La basse vitesse de |'air cause une pauvre alomisation et un mélange
aircarburant dilué, car les gaz d'échappement n'ont pas été compléiement ejectés du moteur. Toutelois, il y a méme des problémes de température
du moteur et de pressions de combustion élevées. Pour résoudre ce probléme, ajoutez du carburant au rapport aircarburant.

Verdnderungen in den Belastungen des Motors.

Die Veranderungen in den Belastungen des Motors wirken auch auf die Anforderungen an LuftKraftstoffmischung des Motors ein. Im Falle von
schweren Motorbelastungen, finden Bedingungen ahnlich zu jenen des Leerlaufbetriebs siatt. Die niedrige Lufigeschwindigkeit verursacht eine
geringe Zerstdubung und eine verdinnte LuftKraftstoffmischung, weil die langsamen Auspuffgase vom Motor nicht kompleti ausgepuft werden.
Jedoch, gibt es auch weitere Probleme von Motortemperatur und hohen Verbrennungsdriicken. Um diese Probleme zu bewaltigen, muss man
weiteren Kraftstoff zum LuftKraftstoffverhdltnis noch zuzusetzen.

Variaciones en las cargas del motor.

las variaciones en las cargas del motor influyen también en las necesidades de mezcla airecarburante del moior. En caso de cargas pesadas
del motor se presentan condiciones similes a las del funcionamiento al minimo. La baja velocidad del aire causa una atomizacion escasa y una
mezcla aire-carburante diluida, ya que los gases de descarga lentos no los expulsa completomente el motor.

De todas maneros existen también los problemas ulteriores de temperatura del motor y de presiones del combustible elevadas. Para hacer frente
a eslos problemas es necesario afadir méas carburante a la relacion airecarburante.
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Cambiamento delle temperature del motore.

L'ultimo fattore che influisce sulle necessita di ario-carburante di un motore é la temperatura. Per awiare un motore freddo & necessaria una miscela
di ariacarburante molio ricca. Per verificare tutio cid, provate ad awviare un motociclo a motore freddo senza utilizzare il circuito di arricchimento.
Durante I'avviamento, il flusso dell'aria afiraverso i carburatori € cosi scarso che dard luogo a una quantita molio piccola di miscela di aria e
di carburante. Inclire, a causa della bassa temperatura del motore, il carburante non passa prontamente da liquido a vapore, condizione
necessaria ad una giusta combustione. Aumeniando nofevolmente la quantita di carburante, aumentano anche le possibilitr di combustione.

Changing engine temperatures.

The lost factor that affects the airfuel requirements of an engine is its temperature. A cold engine requires a very rich airfuel mixiure 1o be able
to start. To prove this, try to start a cold moforcycle without using the enrichener circuit. The airflow through the carburetor during starting is so low
that very little mixing of the air and fuel occours, Also, because of the low engine temperature, the fuel does not readily change from a liquid to
misi, which slate is necessary for proper combustion. By greatly increasing the amount of fuel, the chances of combustion occurring increases.

Variation des températures du moteur.

Le dernier facteur qui influence le beson d'air-carburant du moteur est la température. Pour démarrer un moteur froid, utilisez un mélange air-carburant
irés riche. Pour vérifier ca, démarrez le moteur & froid sans utiliser le circuit d’enrichissement. Pendant le démarrage, le flux d'air a travers les
carburateurs est tellement pauvre qu'on obtiendra une quantité de mélange aircarburant tres petite. En plus, & cause de la basse température du
moleur, le carburant ne passe pas instanianément de I'état liquide au vopeur, ¢'estardire la condition nécessaire pour une bonne combustion.
En augmentant la quontité de carburant, on augmente méme les possibilités de combustion.

Anderung der Motortemperaturen.

Der letzte Fakior, welcher auf die Anforderungen an LuftKrafistoff eines Motors einwirkt, ist die Temperatur. Um ein kalter Motor anzulassen, braucht
man eine sehr reiche Mischung von Luft und Krafisioff Um alles nachzupriifen, ein Motorrad bei kaltlem Motor anlassen, ohne den
Anreicherungskreis zu verwenden. Beim Anlassen, ist der Luftstrom durch die Vergaser so knapp. dass eine sehr geringe Menge von Luft- und
Kraftstoffmischung erfolgt. Ausserdem, wegen der niedrigen Motortemperatur geht der Kraftstoff von Fliissigkeit zu Dampf nicht sofort iber. Das
ist die notwendige Bedingung fir eine richlige Verbrennung. Wenn man die Kraftsioffmenge betréichtlich erhéht, nehmen auch die
Verbrennungsméglichkeiten zu.

Cambio de la temperatura del motor.

El dltimo factor que influye en las necesidades de aire-carburante de un motor es la temperatura. Para poner en marcha un motor frio se necesila
una mezcla de aire-carburante muy rica. Para verificar todo ésto, probar a poner en marcha una motocicleta con motor frio sin utilizar el circuito
de enriquecimiento. Durante el arranque el flujo del aire que atraviesa los carburadores es tan escaso que daré lugar a una cantidad muy péquena
de mezcla de aire y de carburante. Ademas, debido a la baja temperatura del motorm el carburante no pasa rapidamente de liquido a vaporm
condicion necesaria para una combustion correcla. '

Aumentando notablemente la cantidad de carburante aumentan también las posibilidades de combustion.
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Influenza della densita dell’aria sul rapporto aria-carburante.

Oltre a questi fattori, ne esiste un altro che rende molto difficile mantenere un rapporto coerente ariacarburante: il cambiomento della densita
dell'aria. La densita dell’aria, I'effetiivo peso dell'aria, & uno dei fattori precedentemente menzionati che influisce sulla pressione di compressione
di un motore. La densitd dipende da due componenti: la temperatura dell'aria e la pressione dell'aria. Dal momento che la lemperatura dell’arig
aumenta, le molecole dell'aria si separano, in modo che una quantita pit piccolo di aria occupi lo stesso spazio creato da un volume maggiore
ad una lemperaltura pio bosso. Ecco perché temperature d'aria al di sopra del normale possono necessitare di un impoverimento della miscela
di carburante. Al conirario, quando la temperotura diminuisce, le molecole d'aria si awvicinano I'un 'alira, causando un aumento della densitg
dell'aria. L'incremento della densita dell'ario deve venire compensata da un aumento di carburante per mantenere lo stesso rapporto ario-
carburante.

TEMP. ARIA PIU" ELEVATA  ——> MINORE NECESSITA" DI CARBURANTE
TEMP. ARIA PIU" BASSA  ——> MAGGIORE NECESSITA' DI CARBURANTE

L'altro fattore che influisce sulla densita dell’aria é la pressione. La pressione dell'aria é determinata dalle condizioni aimosleriche e dell'altitudine.
l'aria diventa meno densa quando ['aliitudine aumenta, poiché I'aria viene compressa dal peso dell’aria sopra di essa. Ad esempio, a livello
del mare, l'aria viene compressa dal peso di tutta I'atmosfera sopra di essa. Tutiavia, ad un’altitudine di 3.000 m, I'aria viene compressa solo
da quella parte di aimosfera sopra i 3.000 m. A causo delle variazioni della densita dell’aria, é necessario modificare la quantita di carburante
fornita al motore.

MAGGIORE ALTITUDINE ~ ——> MINORE NECESSITA" DI CARBURANTE
MINORE ALTITUDINE —> MAGGIORE NECESSITA' DI CARBURANITE

Pertanto, & importanie tener presente che la sostituzione dei getti dei carburatori ad altitudini elevate ripristina solo il rapporto aria-carburante alla
corretta regolazione; cid non sostituisce la perdita di potenza che accompagna un aumento dell ltitudine.

le condizioni atmosleriche influiscono anche sulla pressione dell‘aria ma non nella stessa misura di un cambiamento di altitudine. Solo | motori
messi a punto piv finemente necessitano della regolazione dei getti per le variazioni delle condizioni atmosferiche.

RIEPILOGO

1)Per mantenere la combustione, tutli i motori necessitano di un rapporto aria-carburante che rientri in una gamma specifica. Un rapporto troppo
scarso causa una combustione povera {comunemente chiomata “accensione povera”) e prestazione scarsa. Un rapporto roppo ricco, non solo
causa una combustione povera ma dé luogo anche a emissioni eccessive.

2)le necessita di ariacarburante del motore cambiano costantemente con le variazioni del numero di giri del motore, dei carichi, e delle
lemperature. Miscele pit ricche vengono utilizzate a velocita alte e basse nonché con carichi pesanti. Miscele pit povere vengono utilizzate
in velocita di crociera e con carichi leggeri

3]la densita dell'aria, o il peso, svolge la parte piv importante nel determinare la quantita di carburante richiesto per una efficace combustione
della miscela di ariacarburante. | due elementi che determinano la densita dell'aria sono la tlemperatura e la pressione.

TEMP. ARIA PIU ELEVATA  ——=> MINORE NECESSITA’ DI CARBURANTE
TEMP. ARIA PIU" BASSA  ——> MAGGIORE NECESSITA’ DI CARBURANTE
MAGGIORE ALTITUDINE - ———=> MINORE NECESSITA" DI CARBURANTE
MINORE ALTITUDINE —> MAGGIORE NECESSITA’ DI CARBURANTE

Da questa discussione sui rapporti aria-carburante, risulia evidente che & essenziale un preciso dosaggio per soddisfare Iutte le esigenze di un
motore. la sezione seguente presenta i circuiti necessari a soddistare le esigenze summenzionate.

La miscela ariacarburante & molto importante per lutte le prestazioni dei motocicli moderni. la miscela necessaria per awiare un motore freddo
& molio pit ricca dello miscela necessaria per la velocita da crociera. La miscelo che occorre per awiare un motore freddo é di 10 parti di aria
e 1 parte di carburante, per peso. Un motore caldo, a velocita di crociera, dovra overe una miscela di circa 15.1 a 16 1 Nel funzionamento
con valvola tutta aperta, la miscela dovra venire arricchila a 12:1 circa.

le miscele aria-carburante influiscono sulle condizioni del motore. Le miscele di carburante troppo ricche possono causare candele incrostate,
depositi di carbonio nella camera di combustione, scarso rendimento in km per litro e emissioni elevate. Le miscele di carburante froppo povere
possono causare accensioni irregolari, valvole bruciate e surriscaldamento. Miscele di carburante anormali possono danneggiare il molore.

m ATTENZIONE: La benzina é estremamente infiammabile. Per evitare gravi lesioni, non accendete sigarette, fiammiferi o qualunque
altra fonte di calore in prossimita dell’area in cui state lavorando.
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Influence of air density on the air-fuel ratio.

Besides these three factors, there is one more that makes it very difficult to maintain a consistent airfuel ratio: changing air density. The air density,
or actual weight of the air, is one of the faciors mentioned earlier that affects the compression pressure of an engine. The density is dependent
on two things: air temperature; and air pressure. As the airtemperalure increases, the air molecules become spaced farther apart, causing a smaller
amount of air to occupy the some amount of space that o larger volume did at a lower temperature. This is why above-normal air temperatures
may require leaning of the fuel mixture. Conversely, as the temperature decreases, the air molecules press closer logether, causing an increase
in the density of the air. The increase in density of the air must be compensaied for by an increase in fuel to maintain the same airfuel ratio.

HIGHER AR TEMP. —> [ESS FUEL REQUIRED
LOWER AIR TEMP. —> MORE FUEL REQUIRED

The other factor that affects air density is air pressure. Air pressure is delermined by both aliitude and weather conditions. Air becomes less dense
as the altitude increases because air is compressed by the weight of the remaining air above i1 For example, at sea level, air is compressed by
the weight of the entire aimosphere above it. Al an altitude of 10,000 feet, however, the air is compressed only by that part of the atmosphere
above 10,000 feel. Because of changes in air density, it is necessory to modily the amount of fuel supplied to the engine

HIGHER ALTITUDE —> LESS FUEL REQUIRED
LOWER ALTITUDE —> MORE FUEL REQUIRED

Ilis important o realize, though, that rejetting of carburetors at higher alitudes only restores the air-fuel ratio 1o the proper sefling, it does nof replace
the loss of power that accompanies an increase in altitude.

Weather conditions also affect the air pressure, but not to the same exient as a changein altitude. Only the most finely tuned engines require rejetling
for changes in weather conditions

REVIEW

1Al engines require an airfuel ratio within a specific range to maintain combusfion. Too lean a ratio causes poor combustion [commonly called
"lean misfire”) and poor performance. Too rich a ratio not only causes poor combustion, but also resulls in excessive emissions.

2|The airfuel requirements of the engine are constantly chonging with variations in engine speed, loads, and temperatures. Richer mixiures are
used at low and high speeds as well as under heavy loads. Leaner mixtures are used af cruising speeds and under light loads.

3] The air density, or weight, plays a major part in determining the amount of fuel required for efficient burning of the airfuel mixture. The two items
which determine the air density are air temperature and air pressure.

HIGHER TEMP. —> [ESS FUEL REQUIRED
LOWER TEMP. —> MORE FUEL REQUIRED
HIGHER ALTITUDE ——> LESS FUEL REQUIRED
LOWER ALTITUDE —> MORE FUEL REQUIRED

From this discussion of airfuel ratios, it should be abvious that precise melering is essential fo meet all the requirements of a motorcycle engine.
The next section infroduces the circuits necessary to meet these requirements.

The airfuel mixture in modern motorcycles is very imporiant for overall performance. The mixiure needed for starting a cold engine is much richer
than the mixture needed for cruising. The mixiure needed 1o start a cold engine is about 10 parts of air o 1 part of fuel, by weight. A warm engine,
at cruising speed, should have a mixture of about 15:1 to 16:1. Under fullthrotile operation, the mixture should be enriched 1o about 12:1.

Airfuel mixtures affect engine conditions. Fuel mixtures that are 1oo rich can confribute fo fouled plugs, carbon deposits in the combustion chamber,
poor mileage, and high emissions. Fuel mixtures that are too lean can couse misfiring, burned valves, and overheating. Incorrect fuel mixiures could
lead to engine damage.

m WARNING: Gasoline is extremely flammable. To avoid severe injury, do not allow open flames, sparks, cigarettes, or any other
sources of ignition near the area in which you are working.
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influence de la densité de I'air sur le rapport air-carburant.

En plus de ces tacteurs, il y en a un autre qui rende difficile de garder un rapport air-carburant cohérent: c’est la variation de la densité de I'air.
Ld densité de l'air, c'estadire le poids réel de I'air, est un des lacteurs mentionnés qui influence la pression de la compression d'un moteur. La
densité dépend de deux composants: la température et la pression de I'air. Du moment que la température de I'air augmente, les molécules de
I'air se séparent, de fagon & ce qu'une pelile quantité d'air occupe le méme espace crée par un volume supérieur & une fempérature plus basse.
Voila pourquoi les températures d'air au-dessus de la valeur normale peuvent demander un mélange pauvvie. Autrement, quand la température
diminuit, les molécules d'air s'approchent I'une de l'aulre, loul en augmentant la densité de I'air

L'augmentantion de la densité de l'air doit élre compensée par une augmentation du carburant afin de garder le méme rapport aircarburant.

TEMP. AIR PLUS ELEVEE ——> DEMANDE carburant INFERIEURE
TEMP. AR PLUS BASSE —> DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE

Un autre facteur quiinfluence la densité de I'air est la pression. La pression de |'air est determinée par les conditions atmosphériques et par I'altitude.
Quand I'altitude augmente, la densité de I'air diminuit, car l'air est comprimé par le poids de |'air qui se rouve au-dessus. Par example, au niveay
de la mer, I'air est comprimé par le poids de toute 'atmosphére qui se trouve au-dessus. Au conlraire, @ une altitude de 3000 m, I'air est comprimé
seulement par I'atmosphére qui se lrouve au-dessus de 3000 m. A cause des variations de la densité de I'air, il faut modifier la quantité de carburant
fournie au moteur

ALTITUDE ELEVEE —> DEMANDE CARBURANT INFERIEURE
ALTITUDE PLUS BASSE —> DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE

IHaut donc tenir compte que le réglage des jefs des carburateurs a des allitudes élevées rélablit seulement le rapport aircarburant; cela ne compense
pas la perle de puissance qui accompagne |'augmentation de I'altitude.

les conditions atmosphériques influencent aussi la pression de 'air, mais pas dans la méme mesure d'une variation d'dltitude. Seulement les moteurs
mis au point plus finement, ont besoin du réglage des jets & cause des variations des conditions atmosphériques.

RECAPITULATION

1)Pour go:der la combustion, tous les moteurs ont besoin d’un rapport aircarburant compris entre cerfaines valeurs. Un rapport frop bas cause
une combustion pauvre [généralement nommée "allumage pauvie”) el des performances insuffisantes. Un rapport trop riche, cause une
combustion pauvre, ainsi que des échappements excessifs.

2]le besoin d'aircarburant du moteur change selon les variations du numéro de revolutions du moteur, des charges et des températures. les
mélanges plus riches sont utilisés & des vitesses hautes et basses, ainsi que avec des charges lourdes. Les mélanges plus pauvres sont utilisés
pendant la vitesse de croisiére et avec des charges legéres.

3)la densité de l'air, ou le poids, jovent le réle le plus important pour la determination de la quantité de carburant nécessaire pour une bonne
combustion du mélange aircarburant. les deux élements qui determinent la densité de I'air sont la température et la pression.

TEMP. AIR PLUS ELEVEE —=> DEMANDE CARBURANT INFERIEURE
TEMP. AIR PLUS BASSE —> DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE
ALTITUDE SUPERIEURE ——> DEMANDE CARBURANT INFERIEURE
ALTITUDE INFERIEURE —> DEMANDE CARBURANT SUPERIEURE

D'aprés la description des rapports air-carburant, on dégage que pour satisfarie toules les exigences d'un moteur il faut élablir un dosage exact.
la section suivante présente les circuits nécessaires pour satislaire les exigences susmentionnées

le mélange aircarburant est trés important pour toutes les performances des molocycleties modernes. le mélange nécessaire pour démarrer un
moteur froid est beaucoup plus riche du mélange nécessaire pour la vitesse de croisiére Le mélange nécessaire pour démarrer un moteur froid
est composé par 10 parties d'air ef 1 partie de carburant, en poids. Un moteur chaud, a vitesse de croisiére, doit avoir un mélange de 15:1
a 16:1 environ. Pendant le fonctionnement avec soupape complétement ouverte, le mélange doit étre enrichi & 12:1 environ.

les mélanges aircarburant influencent les conditions du moteur. Par example, un mélange de carburant frop riche peut incruster les bougies, laisser
des résidus de carbon dans la chambre de combustion et causer des performances insuffisantes {en Km par litre] ainsi que des échappements
élevés. Un mélange de carburant trop pauvre peut causer des allumages irréguliers, des dommages aux bougies et des surchauffages. Un mélange
anormal peut endommager le moteur.

m ATTENTION: L'essence est extrémement inflammable. Pour cette raison, n’allumez pas des cigarettes, des allumettes ou toute autre
source de chaleur prés de la zone de travail.
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Einfluss der Luftdichte auf dem Luft-Kraftstoffverhaltnis. .

Ausser dieser Fakloren besteht einer, der auf das zusammenhéngende Verhélinis zwischen Luft und Krafistoff einwirkt: die Anderung der Lufidichte.
Die Luftdichte, das wirkliche Lufigewicht, ist einer der vorherig genannten Fakioren, der auf den Druck der Kompression eines Moltors einwirkt.
Die Dichte hangt von zwei Elementen ab: die Luft- und Druckiemperatur. Da die luftlemperatur steigert, trennen sich die Lufimolekiile ab, sodass
eine kleinere Luftmenge denselben Raum besitzl, welcher von einem grésseren Volumen bei einer niedrigeren Temperatur nétiq ist Das erklerd
warum Lufitemperaturen hoher als die Normaliemperatur eine Abreicherung der Kraftstoffmischung brauchen kénnen Andermfalls, wenn die
Temperatur absinkl, nhern sich die lufimolekile miteinander und verursachen eine Erhéhung der Luftdichte. Die Erhchung der Lufidichie muss von
einer Kralftstoffzunahme ausgeglichen, um das selbe LuftKraftstoffverhalinis zu halten.

HOHERE LUFTTEMPERATUR ~ ——> INIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE LUFTTEMPERATUR ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Der andere Fakior, welcher auf die luftdichte einwirkt | ist der Druck Der Lufidruck ist von der Wilterung und von der Hohebedingungen bestimmi.
Wenn die Hohe steiger, wird die Luft weniger dicht, weil die Luli nur vom Gewicht der iberragenden Luft gedriickt wird  Zum Beispiel am
Meerspiegel, wird die Luft vom Gewicht der ganzen iberragenden Atmosphére gedriickt Jedoch, bei einer Hohe von 3 000 mi | wird die Lufl
nur von dem Teil der Almosphare uber 3.000 mt. gedriicki. VWegen der Veranderungen der Lufidichie, isl es notwendig, die vom Motor gelieferte
Krafistoffmenge zu andern.

HOHERE HOHE — NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE HOHE ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Deshalb darf man nicht vergessen, dass die Regulierungen der Vergaserdiisen bei hdheren Hohen nur das LuftKrafisioffverhalinis zur richiigen
Einstellung rickstellt; das wechselt nicht den Leistungsverlust aus, welcher eine Steigerung der Hohe begleitet.

Die Witterung beeinflusst auch den Luftdruck, aber nicht in der selben Weise einer Hoheveranderung. Nur die feiner einreqgulierten Motoren
brauchen die Diseeinstellung fir die Veranderungen der Witterung

ZUSAMMEFASSUNG

11Um die Verbrennung zu halten, brauchen alle Motoren ein LuftKraftstoffverhdlinis, welcher unter einen bestimmten Bereicht fallen muss Ein zu
geringes Verhalinis verursacht eine magere Verbrennung (allgemein “magere Ziindung” genanni} und eine knappe Leistung. Ein zu reiches
Verhdlinis verursacht nicht nur eine magere Verbrennung sondem erzeugt auch Ubermassige Abgase.

2)Die Anforderung an LuftKrafistoff des Motors Gndert stéindig mit der Veréinderung der Motordrehzahl, der Belastungen und der Temperaturen
Reichere Mischungen werden bei hohen und niedrigen Geschwindigkeilen sowie mit schweren Belastungen verwendet. Magerere Mischungen
werden bei Reisegeschwindigkeil und mit leichten Belastungen verwendet.

3)Die Luftdichte, oder das Gewicht, spielt die wichtigste Rolle zur Bestimmung der angeforderten Krafistoffmenge fiir eine wirksame Verbrennung
der Mischung von Luft und Kraftstoff. Die zwei Elemente, welche die Luftdichte bestimmen, sind die Temperatur und der Druck

HOHERE LUFTTEMPERATUR ~ ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE LUFTTEMPERATUR ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

| HOHERE HOHE ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE HOHE ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Aus dieser Aussprache Uber die LufiKrafistoffverhalinisse ist es klar, dass eine genaue Dosierung wesentlich ist, um allen Anforderungen eines Motors
nachzukommen. Der folgende Abschnitt zeigt alle notwendigen Kreise, welche den oben genannien Anforderungen nachkommen

Die Mischung LuftKraftshoff ist fiir alle Leistungen der modemen Motoren sehr wichtig . Die Mischung zum Anlassen eines kalien Molors isi sehr
reichere als die notwendige Mischung fir die Reisegeschwindigkeit. Zum Anlassen eines kalten Motors braucht man eine Mischung von 10
Lufiteilen und 1 Krafistoffteil, in Gewicht. Ein weisser Molor, bei Reisegeschwindigkeit, braucht eine Mischung von ca. 15 1 bis 161 Bei dem
Betrieb mit ganz offenem Ventil, muss die Mischung ca. zu 121 iiberfetiet werden.

Die Mischungen von LuftKrafistoff wirken auf die Motorbedingungen ein. Die zu reichen Krafisioffmischungen konnen verkrustete Kerzen,
Kohlenablagerungen in den Verbrennungskammern, geringen Wirkungsgrad in Km je Liter und hohe Abgase verusachen. Die zu mageren
Krafstoffmischungen kénnen unregelméssige Zindungen, durchgebrannie Ventile und Uberhilzung verursachen. Anormale Krafstoffmischungen
konnen den Molor beschadigen. .

m ACHTUNG: Das Benzin ist Gusserst entziindbar. Um schwere Beschadigungen zu vermeiden, keine Zigarette, Streichholze oder jede
andere Warmequelle in der Néhe vom Arbeitsraum anziinden.
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Influencia de la densidad del aire en la relacién aire-carburante.

Ademas de estos factore existe ofro que rinde muy dificil el mantener una relacion coherente aire-carburante: el cambio de la densidad del aire.
Lo densidad del aire, el peso efectivo del aire, es uno de los factores anteriormente mencionados que influye en la presion de la compresion
de un motor. lo densidad depende de dos componentes: la temperatura del aire y la presién del aire. En el momento que la temperatura del
aire aumenta, las moléculas de aire se separan, de manera que una cantidad més pequedia de aire ocupe el mismo espacio creado por un volumen
mayor a una lemperatura mas bajo. Por éso con temperaturas de aire por encima del normal puede ser necesario empobrecer la mezcla de
carburante. Al contrariom cuando lo temperatura disminuye, las moléculas de aire se acercan una con la olra cavsando un aumento de la densidad
del aire

El aumento de lo densidad del aire debe compensarse con un aumento de carburante para mantener la misma relacion aire-carburante.

> MENOR NECESIDAD DE CARBURANTE
> MAYOR NECESIDAD DE CARBURAINTE

TENP. AIRE MAS ELEVADA
TEMP_ARE MAS BAJA

Oftro factor que influye en la densidad del aire es la presion. La presion del aire esta determinada por las condiciones atmosféricas y por la altitud.
El aire se vuelve menos denso cuando aumento lo altitud porque el aire se comprime debido al peso del aire situado encima. Por ejemplo, o
nivel del mar, el aire estd comprimido por el peso de toda la atmésfera. A una aliitud de 3.000 metros, el aire esla comprimido solo por la parte
de la amastera por encima de los 3.000 metros. Debido a las variaciones de la densidad del aire es necesario modificar la cantidad de
carburanie sumistrado al motor

MAYOR ALTITUD ——> MENOR NECESIDAD DE CARBURANTE
MENOR ALTITUD - ——> MAYOR NECESIDAD DE CARBURANTE

Por lo tanto es importante recordar que la regulacion de los chiclés del carburador en altitudes elevadas restablece sélo la relacion airecarburante
con el valor correcto; ésto no sustituye la pérdida de potencia que acomparia al aumento de altitud,

las condiciones atmosléricas influyen también sobre la presion del aire pero no en la misma medida de un cambio de altitud. Sélo los motores
puestos a punio mas finamente necesitan una regulacién de los chiclés cuando varian las condiciones atmosféricas.

RESUMEN

1]Para maniener la combustionm todos los motores necesitan una relacién airecarburanie que entre dentro de la gamma especifica. Una relacion
demasiado escaso causa una combustion pobre (llomada comunmente “arranque pobre”. Una relacién demasiado rica, no sélo causa una
combuslion pobre, sino que ademds da lugar a emisiones excesivas.

2)Las necesidades de aire-carburante del motor cambian constantemente con las variaciones del nimero de revoluciones del motor, de las cargas
y de la temperatura. Mezclas mas ricas se utilizan con velocidades alias y bajas asi como con cargas pesadas. Mezclas mas pobres se utilizan
con velocidad de crucero o con cargas ligeros.

3)la densidad del aire o el peso desenvuelve la parte mas importante para determinar la cantidad de carburante requerido para una combustion
eficaz de lo mezcla de airecarburante. Los dos elementos que determinan la densidad del aire son la temperatura y la presién.

TEMP. AIRE MAS ELEVADA ——> MENOR NECESIDAD DE CARBURANTE
TEMP. AIRE MAS BAJA —> MAYOR NECESIDAD DE CARBURANTE
MAYOR ALTITUD ——> MENOR NECESIDAD DE CARBURANTE
MENCR ALTITUD —> MAYOR NECESIDAD DE CARBURANTE

De esta discusion sobre las relaciones aire-carburante resulia evidente que es esencial una precisa dosificacion para satisfacer todas las exigencias
de un molor. la seccién siguiente presenta los circuitos necesarios para satistacer las exigencias mencionadas.

la mezcla airecarburante es muy importante para todas las prestaciones de las motocicletas modernas. la mezcla necesaria para poner en
marcha un molor frio es mucho mas rica que la mezcla necesaria para la velocidad de crucero. La mezcla que se necesila para poner en marcha
un molor frio es de 10 partes de aire y 1 parte de carburante, por peso. Un motor caliente, a velocidad de crucerom deverd tener una mezclo
de aproximadamente 15:1 0 16:1. En el funcionamiento con la vélvula completamente abierta la mezcla deberé enriquecerse aproximadamente

12-1,

las mezclas aire-carburante influyen en las condiciones del motor. Las mezclas de carburante demasiado ricas pueden incrustar las bujias, o
depositar carbonio en la cémara de combustion, o rendir escasamente el kilometraje por litro y emisiones elevadas. Las mezclas de carburante
demasiado pobres pueden causar arranques irregularesm vélvulas quemadas y sobrecalentomiento. Mezclas de carburante anormales puden
dafiar el motor. :

m ATENCION: La gasolina es muy inflamable. Para evitar graves lesiones, no encender cigarrillos, cerillas o cualquier ofra fuente de
calor cerca del érea donde se esta trabajando.
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ENTRAMBE (F FIGURE INDICANO UN RAPPORTO 15 1 FURCIIONSORTHE CARBURETOR :
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LES DEUX FIGURES INDIQUENT UN RAPPORT 15 | 1Itvaries the airfuel ratio according to the operating conditions and requirements of
BEIDE ABBILDUNGEN ZEIGEN EIN VERHALTINIS VON 151 AN the engine;

SUBASRCGLRAGINDICARUNARELA IO Okt 2]It produces a mixiure which is properly atomized. Atomization is the mixing of air and

a liquid to form a fine spray or mist. Atomization of the fuel is as important as is the
correct airfuel mixture.
3]l regulates the amount of airfuel mixture required by the engine.

Principes de carburation.

FONCTIONS DU CARBURATEUR

Un carburateur a frois fonctions importantes:

1]l modifie le rapport aircarburant selon les conditions de fonctionnement et les exigences du moteur:

2]1l produit un mélange correctement atomisé. L'afomisation es un mélange d'air et de liquide créant un jet fin ou de lo vapeur. L'atomisalion du
carburant est importante autant que le mélange correct d'air-carburant.

3]l regle la quantité de mélange aircarburant demandé par le moteur.

Vergasungsprinzip.

FUNKTIONEN DES VERGASERS

Ein Vergaser fihrt drei wichtige Funktionen aus:

1]Andert das Verhalinis LuftVergaser in Bezug auf die Betriebsbedingungen und auf die Moioranforderungen.

2)Erzeugt eine genau zerstaubte Mischung. Die Zersidubung ist die Mischung von Luft und Flissigkeit, um ein feines Spritzen oder Dampt zu
schaffen. Die Zerstdubung des Krafistoffes ist soviel wichtig wie die richtige Mischung von Luft und Kraftstoff.

3]Reguliert die Menge der LufiKrafistoffmischung, welche vom Motor benétigt ist.

Principios de carburacién.

FUNCION DEL CARBURADOR

Un carburador efectia tres funciones importontes:

INVaria la relacién airecarburante segon las condiciones de funcionamiento y las exigencias del motor.

2)Produce una mezcla correctamente atomizada. La atomizacién es la mezcla de aire y de un liquido para crear una rociada fina o vapor. Lo
atomizacién del carburante es importante como la mezcla jusia de airecarburante.

3)Regula la cantidad de mezcla airecarburante requerida por el motor.

Funzionamento di un carburatore semplice.
l"aria viene “fatta entrare” dal carburatore per la differenza fra la pressione atmosterica
e la pressione della comera di combustione durante la fase di aspirazione.

Operation of a simple carburetor.
The air is "drawn” through the carburetor by the difference between atmospheric and
combustion-chamber pressure during the intake stroke.

Fonctionnement d'un carburateur simple.
le carburateur “fait entrer” I'air & cause de la différence entre la pression atmosphérique
et la pression de lo chambre de combustion pendant la phase d'aspiration.

Betrieb eines Einfachvergasers.
Die Luft wird vom Vergaser wegen, des Unterschieds zwischen dem Luftdruck und dem
Verbrennungskammerdruck wehrend des Einlasshubs “eintreten lassen”.

Funcionamiento de un carburador simple.
El corburador "hace entrar” el aire debido a la diferencia entre la presion atmosférica
y la presion de la cdmara de combustion durante la fase de aspiracion.
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Principi di base sul funzionamento del carburatore.

Qualungue pressione dell’'aria, minore della pressione atmosterica, &€ comunemente
indicata come vuolo, anche se un vuolo vero e proprio & una complela mancanza di
pressione o O psi. Per tutto il corso di questo capitolo, si fara riferimento alla basso
pressione, alla differenza di pressione e al vuoto. Tutti questi valori si riferiscono alla

pressione dell'aria minore della pressione atmosferica. Ora che I'aria passa atiraverso RS N
| carburatore, é necessario infrodurre il carburante per ottenere la giusta miscela di ario: @ @
carburante. Cio viene eseguito con 'aiuto di un semplice diffusore. Un diffusore é una -

limilazione o riduzione della dimensione di un passaggio attraverso il quale scorre
l'oria. Quando l'aria passa alfraverso un diffusore, la velocitd aumenta a causa
dell'area di passaggio piu ristretta. Un aumento della velocita dell'aria provoca uno
corrispondente riduzione della pressione. Tuttavia, a qualunque numero di giri del
molore, piv piccolo ¢ il diffusore, maggiore é la velocita dell'ario; maggiore & la

velocita dell’ario. minore & la pressione. la maggior parte dei carburotori per motocicli -~ ©! ”_-”f'”UFQfﬁ auments o velocito dell'ana / Ventu |Inr_'re<'15e.',lc1if speed

. F o= % / T sl witers s O D a2 Uas Ventune o stengei
traggono il massimo vantaggio da questa relazione, inserendo una restrizione nella it il 7 Bl dilisor cumenic 16 selbdidad Holots
zona del diffusore per variame la dimensione. Questi carburatori vengono anche bl Riduzione delio pressione / Pressure reduction / Reduction de lo
(‘_Jg|{][':]o1| (:(J[bu[o[o[i Voriobilj a di]tfuso[e_ pression [/ Vermindeng des ruckes / Reduccion de lo prasion

Basic principles of carburetor operation.

Any air pressure less than atmospheric pressure is commonly referred to as a vacuum,

although a true vacuum is a complete lack of pressure, or O psi. Throughout this chapter,

reference will be made fo low pressure, pressure difference, and vacuum. These all refer to air pressure that is less than atmospheric pressure.
Now that air is moving through the carburetor, it is necessary to introduce fuel to obtain the correct airfuel mixture. This is done with the help of
a simple venturi. A venluri is a resfriction or reduction in the size of a passage through which air flows. As air passes through a venturi, its speed
increases becouse of the smaller area of the passage. An increase in air speed causes a corresponding reduction in air pressure. Hence, at any
given engine speed, the smaller the venturi, the higher the air speed; the higher the air speed, the lower the air pressure. Most motorcycle carburetors
loke maximum advantage of this relationship by placing a restriction in the venturi area to vary the venturi size. These carburetors are called variable
venturi carburetors

Fonctionnement de base du carburateur.

Toute pression de I'air, inférieure & la pression aimosphérique, représente le vide, méme si le vide correspond exactement & I'absence fotale de
pression ou & O psi. Dans ce chapitre, on se référe o la basse pression, ¢ la différence de pression et au vide. Toutes ces valeurs se réferent a
une pression de |'air inférieur & la pression atmosphérique.

Pendantle possage de |'air dans le carburateur, inserez le carburant afin d'obtenir le mélange aircarburant demandé. Cette opération est effectuée
par un simple diffuseur. Le diffuseur représente une limitation ou reduction de la dimension du passage pour I'air. Quand I'air passe & travers le
diffuseur, la vilesse augmente & cause de la limitation de la zone de passage. Une augmentation de la vitesse de |'air cause une reduction de
la pression. Toutelois, & n'importe quel numéro de revolutions du moteur, plus petit est le diffuseur, plus grande est la vitesse de I'air; plus haute
estla vitesse de l'air, plus basse est la pression. La plupart des carburateurs tire du profit de cette relation, en introduisant une limitation de la zone
du diffuseur pour en modifier la dimension. Ces carburateurs sont nommés carburateurs variables & diffuseur.

Grundlagen zum Befrieb des Vergasers.

Jeglicher Lutidruck, niedriger als der atmospharische Druck, wird als Vakuum allgemein angezeigl, auch wenn ein echtes Vakuum einem
vollsiandigen Druckmangel oder O psi entspricht. Im Lauf dieses Abschnittes wird der niedrige Druck, der Druckunterschied und das Vakuum
behandelt. Alle diesen Werten beziehen sich auf den Lufidruck niedriger als der aimosphérische Druck. Nun, da die Luft durch den Vergaser dringt,
ist es notwendig, den Kralfistolf einzufigen, um die richtige Mischung von Luft und Kraftstoff zu erhalten. Das wird mithilfe einer einfachen Lufidise
vorgenommen. Eine Lufidise ist eine Beschrankung oder eine Verkleinerung der Abmessung eines Durchgangs, wodurch die Luft dringt. Wenn
die Luft durch eine lufidiise dringt, steiger die Geschwindigkeit wegen des geringeren Durchgangraumes. Eine Steigerung der Luftgeschwindigkeit
verursachl eine entsprechende Abnahme des Druckes. Bei jeglicher Molordrehzahl, aber, je kleiner die Luftdiise ist, desto héher ist die
Lufigeschwindigkeit; je hoher die Lufigeschwindigkeit ist, desto niedriger ist der Druck. Die meisten Vergaser fiir Motorrader ziehen aus diesem
Verholinis den hochsten Vorteil. In diesen wird dos lufidiiseraum vekleinert, um seine Abmessung zu éndemn. Diese Vergaser werden auch
veranderliche Vergaser mit Venturirohr genannt.

Principios de base sobre el funcionamiento del carburador.

Cualquier presion del aire, menor que la presion atmosférica, se indica comunmente como vacio, aunque si el vacio en si es una completa ausencio
de presion o O psi. En este capitulo se hara referencia a la baja presién, a la diferencio de presion o al vacio. Todos estos valores se refieren
a la presién del aire menor que la presion almostérica. Cuando el aire pasa a través del carburador, es necesario infroducir el carburante para
obtener la mezcla jusia de aire-carburante. Esto se efectia con la ayuda de un simple difusor. Un difusor es una limitacion o una reduccion de
la dimension del pasaje o través del cual circula el aire. Cuando el aire pasa a través de un difusor, la velocidad aumenta debido al érea del
pasaje més restringida. Un aumento de la velocidad del aire provoca una correspondiente reduccién de la presion. De todas maneras, con un
nimero cualquiera de revoluciones del motor, cuanto mas pequeiio es el difusor, mayor es la velocidad del aire: mayor es la velocidad del aire,
menor es la presion. La mayor parle de los carburadores para motocicletas obtienen la mayor ventaja de esta relacién infroduciendo una restriccion
en la zona del difusor para variar la dimension. Estos carburadores se llaman también carburadores variables con difusor.
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In un carburatore semplice, un tubo collegalo ad un serbatoio per carburante, viene
inserito nella zona del diffusore. A causa della sua posizione, il ubo & soggetto alla
bassa pressione dell'aria del diffusore, mentre il serbatoio del carburante si rova alla
pressione atmosferica. La differenza della pressione dell'aria fo si che il carburante
venga spinfo attraverso il tubo e all'interno del diffusore.

in a simple carburetor, a tube connected to o fuel reservoir is placed in the area of the
venturi. Because of its position, the tube is subjected to low venturi air pressure, while
the fuel reservoir is vented to atmospheric pressure. The difference in air pressure causes
the fuel to be pushed through the tube and info the venturi.

Dans un carburateur simple, le tuyau connecté & un réservoir @ essence est inseré dans
lo zone du diffuseur. A cause de sa position, le tuyau est sujet & lo basse pression de
lair du diffuseur, tondis que le réservoir du carburant est suiet o la pression
atmosphérique. A cause de la différence de pression de l'air, le carburant est poussé
a Iravers le tuyau et a l'intérieur du diffuseur.

Bei einem einfachen Vergaser wird ein zu einem Krafisioffiank angeschlossenes Rohr
im Venturirohrraum eingefiigt. Wegen seiner Position, ist das Rohr dem niedrigen
Lufidruck des Venturirohrs ausgesetzt, wahrend der Krafstoffsiank zum atmosphrischen
Druck liegt. Der Unterschied des Lufidruckes schiebt den Krafstoff durch das Rohr und
innerhlab des Venturirohrs.

En un carkurador simple se introduce un tubo unido a un depodsito de carburante en
la zona del difusor. Debido a su posicién, el tubo esid sujeto a baja presion del aire
del difusor, mientras que el depédsito del carburanie se encuentra en la presion
atmosférica. La diferencia de la presion del aire hace que el carburante empuje a través
del tubo y en el interior del difusor.
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FUNZIONI DELLE DIFFERENZE DI PRESSIONE IN UN CARBURATORE
Le funzioni delle differenze di pressione, discusse fino a questo punio, sono: TIPO CV / CV TYPE / TYPE CV / TYP CV / TIPO CV

DIAFRAMMA,
DIAPHRAGM
DIAPHRAGME
DIAPHRAGMA
DIAFRAGMA

_____ |

1)"Far entrare” I'aria attraverso il carburatore.

2)"Far entrare” il carburanie nel diffusore.

Olire o queste due funzioni, esiste un'altra importante funzione delle differenze dello
pressione dell‘aria: far funzionare un diaframma. Un diaframma & un pezzo di
materiale flessibile che costituisce un dispositivo di tenuta fra due camere. Quando la
pressione dell'aria di una camera é diversa dall'aliro, il diaframma si muove nella
direzione della camera a bassa pressione. Ci sono re modi di ufilizzare vantaggiosamente
questa flessione del diaframma. Un metodo é di applicare uno stantuffo o un'asta ol
centro del diaframma. Quando il diaframma si muove, anche lo stantuffo o 'asta si
muoveranno. Questo movimenio verrd quindi utilizzato per far funzionare le valvole o
per dosare il carburanie

FUNCTIONS OF PRESSURE DIFFERENCES IN A CARBURETOR

The functions of pressure differences which have been discussed up 1o this point are:
1)To “draw” air through the carburetor:

2)To "drow” fuel into the venturi.

Besides these two funclions, there is another important function of air pressure
differences: 1o operale a diaphragm. A diaghragm is a flexible piece of material that
provides a seal between two chambers. As the air pressure in one chamber becomes
different from the other, the diaphragm moves in the direction of the low-pressure
chamber. There are three methods of using this diaphragm flexing to our advaniage.
One method is to attach a piston or rod 1o the center of the diaphragm. Asthe diaphragm
moves, so does the piston or rod. This movement is then used 1o operale valves or to
meler fuel.

DIFFERENTES PRESSIONS D'UN CARBURATEUR

les fonctions des différentes pressions sont:

1)“Faire entrer” I'air & travers le carburateur

2|"Faire entrer” le carburant dans le diffuseur

En plus, il y a une autre importante fonction: ¢'esta-dire I'actionnement d'un diaphragme. le diaphragme est composé d'un matériel flexible e
représente un dispositil d'élanchéité entre les deux chambres. Quand la pression de I'air d'une chambre est différente de I'autre, le diaphragme
se déplace vers la chambre & pression inférieure. Il y a trois fagons d'uliliser le diaphragme. La premiére facon consiste @ appliquer un piston
ou une fige au cenire du diaphragme. Quand le diaphragme se déplace, méme le pision ou la tige vont se déplacer. Ce mouvement est utilisé
pour actionner les s0upapes ou pour doser le carburont.

FUNKTIONEN DER DRUCKUNTERSCHIEDE IN EINEM VERGASER

Die Funktionen der bis jetzt beschriebenen Druckunterschiede, sind:

11Die Luft durch den Vergaser eintreten zu lassen.

21Den Krafstoff in das Venturirohr eintreten zu lassen.

Neben diesen zwei Funklionen besleht eine weitere wichtige Funktion der Unterschiede des Lufidrucks: ein Diaphragma in Bewegung zu setzen.
Ein Diaphragma ist ein flexibles Material, welches eine Dichtung zwischen zwei Kammem liefert. Wenn zwischen beider Kammer ein
Lufidruckunterschied besteht, bewegt sich das Diaphragma in der Richiung der Kammer mit niedrigerem Druck. Man kann diese Biegsamkeit des
Diaphragmas aul drei Methoden verwenden. Die ersie Methode st die Anbringung eines Kolbens oder einer Stange in der Mitle des Diophragmas.
Wenn das Diaphragma sich bewegl, bewegt sich auch der Kolben oder die Stange. Diese Bewegung wird dann verwendet werden, um die
Venlile in Betrieb selzen oder den Kraftstolf zu dosieren.

FUNCIONES DE LAS DIFERENCIAS DE PRESION EN UN CARBURADOR

los funciones de las diferencias de presion vistas en esie punto son:

1)"Hacer enirar” el aire a través del carburador.

2)"Hacer entrar” el carburador en el difusor.

Ademas de eslas dos funciones, existe ofra funcién importante de los diferencias de la presion del aire: hacer funcionar un diafragma. Un
diafragma es una pieza de material flexible que suministra un dispositivo hermético enire las dos camaras. Cuando la presion del aire de uno
camara es dilerente de la ora, el dialragma se mueve hacia la direccion de la camara a bajo presion. Existen tres maneras para ulilizar
venlajosamente esla flexion del diafragma. Un método es el de aplicar un pistén o una barra en el centro del diafragma. Cuando el diatragma
se mueve, se moveran también el pision o la barra. Este movimiento se ulilizard para hacer funcionar los vélvulas o para dosificar el carburante.
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Il secondo metodo utilizzato consiste nell‘introdurre il carburante da una parte del
diaframma e il vuoto dall'alira. Quando il vucio subisce una variazione, il diaframma
si piega, causando una azione di pompaggio del carburante. Per sfrutiare I'azione di
pompaggio sono necessarie due valvole di rilegno. Una valvola di ritegno di
aspirazione permette I'entrata del carburante nella camera e ne blocca 'uscita. Una
valvola di ritegno di uscita funziona nel modo opposto: fa uscire il carburanie dolla
camera e ne impedisce l'entrata. la figura qui solio indica il funzionamento di una
pompa con diaframma semplice.

Per il terzo metodo, invece di utilizzare un vuoto a impulsi per muovere il diaframma,
talvolta viene utilizzata una leva meccanica. In effetii, la leva spinge il diaframma e
sposta il carburante. Generalmente viene utilizzata una molla per far ritornare il
diaframma in posizione originale. Le stesse valvole di ritegno devono venire utilizzate
offinché quesio sistema funzioni come una pompa. Una pompa di circolazione con
diatramma funziona utilizzando questo metodo.

The second method used is fo introduce fuel 1o ane side of the diaphragm and vacuum
o the other. As the vacuum changes, the diaphragm flexes, causing a pumping action
of the fuel. Two check valves are required 1o utilize the pumping action. An inlef check
valve allows fuel info the chamber but blocks its exit. An outlet check valve operates just
the oppostite: it allows fuel out of the chamber but notin. This is how a simple diaphragm
pump operates.

And third. Instead of using a pulsing vacuum to move the diaphragm, a mechanical lever
is sometimes used. The level actually pushes the diaphragm and displaces the fuel. A

i Vuoto / Vacuun ide Vaci s k . - .
Il Vuolo / Vacuum pulse / Vide / Vakuum / Vacio spring is normally used to return the diaphragm lo its rest position. The same check valves

described above must also be used in order for this system to operate as o pump. A
diaphragm-type accelerator pump operates, using this method.

La deuxiéme fagon consiste @ introduire le corburant d'une partie du diaphragme et le vide de I'autre. Quand le vide est modifié, le diaphragme
se plie et pompe le carburant. Pour ufiliser 'action de pompage, il faut disposer de deux soupapes de retenue. Une soupape de retenue daspiration
permet I'entrée du carburant dans la chambre et en bloque lo sortie. Une soupape de retenue en sortie fonctionne de la facon opposée: elle fait
sortir le carburant de la chambre et en empéche I'entrée. Lo figure suivante indique le fonctionnement d'une pompe avec diaphragme simple.
la troisieme fagon utilise un vide & impulsions pour déplacer le diaphragme; quelque fois on utilise un levier mécanique. En effet, le levier pousse
le diaphragme el déplace le carburant. Geénéralement on utilise un ressort pour amener le diaphragme & la pesition originale. Afin que le systéme
fonctionne comme une pompe, utilisez les soupapes de retenue. Une pompe de circulation avec diaphragme fonclionne selon ce procédé.

Die zweite verwendete Methode beschranki sich auf die Einfilhrung des Krafsioffes von einer Seite des Diaphragmas und des Vakuums von der
anderer Seite. VWenn das Vakuum andert, biegt sich das Diaphragma: domit wird eine Pumpenwirkung des Kraftstoffes verursacht. Um die
Pumpenwirkung zu benutzen, sind zwei Rickschlagventile nétig. Ein Einlassrickschlagventil erlaubt den Eintritt des Krafistoffes in die Kammer und
blockiert den Ausgang. Ein Ausgangsriickschlagventil arbeitet in entgegengeselzier Weise: es erlaubt den Ausgang des Kraftstoffes und verhindert
deren Eintritt. Die folgende Abbildung zeigt den Betrieb einer Pumpe mit einfachem Diaphragma an.

Um das Diaphragma zu bewegen, verwendet die drilte Methode manchmal einen mechanischen Hebel an Stelle eines Impulsvakuums. Tatséchlich
schiebt der Hebel das Diaphragma und verdréngt den Kraftsioff. Im allgemein wird eine Feder verwendet, um das Diaphragma in seine Urstellung
wieder zu bringen. Mit den o.g. Rickschlagventilen arbeitet dieses System wie eine Pumpe. Eine Umlaufpumpe mit Diaphragma verwendet diese
Methode.

El segundo método utilizado consiste en el introducir carburante por una parte del diafragma y el vacio en la otra. Cuando el vacio sufre una
variacion, el diafragma se dobla, causando una accion de bombeo del carburante. Para aprovechar la accion de bombeo se necesitan dos
vavulos de retencion. Una valvula de retencion de aspiracion deja entrar el carburanie en la camara y bloquea la salida. Una valvula de retencion
de salida funciona de lo manera opuesia: hace salir el carburante de la camara e impide lo enirada. La figura ilustrada aqui debojo indico el
funcionamiento de una bomba con diafragma simple.

El tercer método, en lugar de utilizar un vacio con impulsos para mover el diafragma, se utiliza una polanca mecanica. La palanca empuja el
diafragma y desplaza el carburante. Generalmente se ufiliza un resorte para que el diafragma vuelva a su posicion original. Las mismas valvulas
de rentecion deben utilizarse para que esfe sistema funcione como una bomba. Una bomba de circulacion con diafragma funciona utilizando
esle método.
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TIPI DI CARBURATORI

Come visto in precedenza, il carburatore svolge tre importanti funzioni:

I Varia il rapporto ariacarburanie in relazione alle esigenze del motore.
2)Vaporizza il carburante prima di inviarlo al motore.

3)Regola la quantita di miscela aria-carburante.

Diversamente da alcuni molori, che funzionano ad una sola velocita o ol di sopra di
una ristretia gamma velocila-motore, il motore del motociclo deve essere in grado di
rispondere velocemente ed efficientemente a diversi regimi di velocita del motore, e con
carichi e lemperature diversi. A causa di cio, il carburalore del motociclo presenta
diversi circuiti soviapposti per dosare esatamente la miscela aria-carburante. | due tipi
di carburatori, usati in modo esteso sui motocicli, impiegano una saracinesca a farfallo
posta nel diffusore del carburatore. Questa valvola cilindrica controlla o quantita di
aria che scorre nel motore variando la dimensione reale del diffusore. Quest tipi di
carburatori sono comunemente chiomati carburolori variabili a diffusore. Il carburatore
a velocita costante (CV) utilizza il flusso dell'aria per regolore la posizione dello
saracinesca.

L'altro tipo di carburatore, utilizzato su molti motocicli, viene indicalo come carburatore
a saracinesca. la posizione della saracinesca non é determinata dal flusso di aria ma
dal comondo fornito dal pilota. Ruotando lo manopola si abbassa o si alza la
saracinesca a farfalla e uno spillo di dosaggio, collegato direttomente alla saracinesca
a farfalla, varia la miscela di aria-carburante.

n In questo capitolo, utilizzeremo, per la sua semplicita, il carburatore a

saracinesca come principale riferimento. Se una parte del carburatore CV
ha un diverso funzionamento, cié verra indicato per tutto il testo. Fate riferimento
alla figura seguente per I'identificazione dei componenti e della terminologia
utilizzata in questo testo.

TYPES OF CARBURETORS

As seen earlier, the carburetor has three important functions:

i varies the airfuel ratio according 1o the requirements of the engine.

2}It atomizes the fuel prior to delivery to the engine.

3)It adjusts the amount of the airfuel mixture:

Unlike some engines that operate at only one speed or over a narrow engine-speed
range, the motorcycle engine must be capable of responding quickly and efficiently af
a wide range of engine speeds, and under various loads and lemperatures. Because
ol this, the motorcycle carburetor has several overlapping circuils to meter the airfuel
mixture precisely. The two types of carburelos used extensively on motorcycles employ
a throtfleslide, located in the corburetor venturi. This cylindrical valve controls the
amount of air allowed Io flow to the engine by varying the actual venturi size. Hence,
these types of carburetors are commonly called variableventuri carburetors. One ype,
the constantvelocity (CV) carb, uses the airflow o regulate the slide position.

The other type carburetor used on many molorcycles is referred 1o as the slide-type
carburetor. The position of the slide is determined not by airflow, but by rider input. The
turning of the twisl grip lowers or raises the throtfle slide, and o melering needle
connecled directly 1o the throttle slide changes the airfuel mixiure.

n Because of its simplicity, we will use the slide-type carburetor as the main

reference in this chapter. If a portion the CV carb differs in operation, it will
be noted throughout the text. Refer to the following illustration for identification of
the components and the terminology used in this text.

I Spilla conice / Jet needle

y) Getio dello spillo / Needle jer

7} Getta massime /- Main (el

i} Gettas mimma / Pilen EL

n) G valvola golleggionte / Float valve assembly
w] Saracinesca / Shde
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TYPES DE CARBURATEURS

Comme on a déja wu, le carburateur a trois fonctions imporlanies:

I'Changer le rapport aircarburant selon les exigences du moteur

2)Atomiser le carburant avant de I'envoyer au moteur

3JRégler la quantite de mélange air-carburant

Autrement que les autres moteurs, qui fonctionnent avec une seule vitesse ou au-dessus
d'une certaine gomme vitesse-moteur, le moteur du motocycle doit e @ méme de
repondre rapidement et efficacement aux différentes vitesses du mateur el avec des
charges et des températures différentes. Pour cette raison, le carburateur du motocycle
a plusieurs circuils superposés, pour doser correctement le mélange aircarburant. Les
deux carburateurs, utilisés sur les motocycle, sont doués d'une vanne papillon placée
dans le diffuseur du carburateur. Cetie soupape cyclindrique contrale la quantité d'air
qui passe dans le moteur en modifiant la dimension réelle du diffuseur. Ces types de
carburateurs sont nommés carburateurs variables A diffuseur. le corburateur & vitesse
constante (CV} utilise le flux d'air pour régler la position de la vanne.

Uautre type de carburateur, ulilisé sur plusieurs motocycles, est nommeé carburateur ¢
vanne. La position de la vanne n'est pas determinée par le Hux d'air mais par le contréle
du pilote. En lournant la poignée pour baisser ou soulever la vanne papillon et un
pointeau de dosage, connecté direciement & la vanne papillon, on modifie le mélange
aircarburant,

n Dans ce chapitre, on se refére au carburateur a vanne. Si une partie du
carburateur CV a un fonctionnement différent, cela sera indiqué dans tout

il Pointeau conique / Kegelnadel / Agujo conica le texte. Pour I'identification des composants et la terminologie utilisée, voir la
yl Jel du pointeau / Naodeldise / Chiclé de lo aguja fiqure sui

! i uivante.

2] Jet maximum / Hachsiduse / Chiclé maximo 9

1} Jet minimum / leerdouflufidise / Chiclé ralenti

n) Groupe soupape flotteur / Gruppe des Schwimmerventils / Grupo VERGASERTYPEN

vélvula de flotador Wie vorherig fesigestelli, hat der Vergaser drei wichtige Funktionen:
w) Vanne / Schieber / Valvula de persianc I1Andert das LufiKrafistoffverhalinis in Bezug auf die Anlorderungen des Molors
2)Zestaubt den Krafistoff bevor er dem Motor geliefert wird.
3jReguliert die Menge der Mischung von Luft und Krafstolf.
Anders als die Motoren, welche mit einer einzelnen Geschwindigkeil oder innerhalb einem geringen Geschwindigkeitbereich arbeiten, muss der
Molor des Molorrades immer in der lage sein, den verschiedenen Motordrehzahlen sowie mit verschiedenen Belastungen und Temperaturen
schnell und wirksam nachzukommen. Deswegen hat der Vergaser des Motorrades verschiedene iberlappte Kreise, um die Mischung von Luft und
Krafistoff genau zu dosieren. Beide Vergasertypen, welche in den Motoniddern extensiv verwendel werden benulzen einen sich im
Vergaserveniurirohr befindlichen Drosselschieber. Dieses Zylinderventil kontrolliert die Lufimenge, welche im Motor lauft, beim Verandem der
wirklichen Abmessung der Lufidise. Diese Vergasertypen sind allgemein verénderliche Vergaser mit Venturirohr genannt. Der Vergaser mit
gleichbleibender Geschwindigkeit (CV) verwendet den Lufifluss, um die Position des Schiebers zu regulieren. Der andere Vergasertyp, aul vielen
MotoriGdern benutzt, wird als Vergaser mit Schieber angegeben. Die Position des Schiebers wird nicht vom Lufifluss bestimmi sondern von der
vom Fahrer gelieferten Steverung. Beim Drehen des Kugelgriffs wird den Drosselschieber abgesenkt oder aufgehoben und eine Dosiernadel, direki
am Drosselschieber angeschlossen, andert die Mischung von Lutf und Kiaftstoff.

n In diesem Abschnitt werden wir den Vergaser mit Schieber beschreiben. Wenn ein Teil des Vergasers CV einen verschiedenen Betrieb
hat, wird dasim Lauf des ganzen Textes angegeben. Folgende Abbildung enthélt alle Bestandteile und die in diesem Text verwendeten
Woarte.

POS DE CARBURADORES

Como se ha visto anteriormente, el carburador desarrolla tes funciones importantes:

IVaria la relacion oire-carburante segin los exigencias del motor

?)Atomiza el carburante antes de enviarlo al motor

3]Regulo la cantidad de mezclo aire-carburante.

A diferencia de algunos motores, que funcionan con una sola velocidad o por encima de una restingida gamma velocidad motor, el motor de
la molociclela debe ser capaz de responder veloz y eficientemente o dilerentes regimenes de velocidad del motor y con cargas y lemperaturas
diferentes. Debido a éstom el carburador de la motocicleta presenia diferentes circuilos superpuesios para dosificar exactamente lo mezcla aire
carburante. los dos tipos de carburadores, usando de manera extensiva en las molociclelas, emplean una valula de mariposa colocada en
el difusor del carburador. Esta valwla cilindrica controla la cantidad de aire que gira en el molor variando la dimensién real del difusor. Estos
lipos de carburadores se llaman comunemente carburadores variables con difusor. El carburador con velociead constante (CV) uliliza el flujo del
aire para regular la posicién de la vélvulo de persiana. '

El ofro tipo de carburador, uilizado en muchas motociclelas, se llama carburador de vélvula de persiana. La posicion de la valvula de presiana
no esta determinada por el flujo del aire sino por el accionamiento que da el piloto. Girando la manopla se baja o se levanta la persiana de
mariposa y una aguja de dosificacion, unida direciamente con la persiona de mariposa, varia la mezcla aire-carburante,

En este capitulo utilizaremos, debido a su sencillez, el carburador de persiana como principal referencia. Si una parte del carburador
CV funciona diferentemente, se indicard en todo el texto. Tomen como referencia la figura siguiente para identificar los componentes
y la terminologia utilizada en este texto.
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Confronto fra carburatori a saracinesca e a velocita costante (CV).

l carburatore CV & simile al carburatore a saracinesca. Il funzionamento dei sei circuiti
del carburatore, galleggiante, del minimo, di ransizione, medio, ad alia velocita e
starter, sono molto simili su enframbi i tipi di carburatori. la sola differenza maggiore
consiste nell attivazione della saracinesca del diffusore. Entrambi i carburatori utilizzano
una saracinesca per variare la dimensione del diffusore e per spostare lo spillo del getio
in relazione al getto regolato dallo spillo.

Tuttavia, il carburalore a soracinesca, ulilizza la saracinesca anche per determinare
la velocita del motore; la saracinesca si sposta in modo diretiomente proporzionale al
movimento della valvola a farfalla. 1l carburatore CV utilizza una valvola a farfalla,
situata vicina al motore nel corpo carburatore, per regolare la velocita del motore. La
saracinesca di un carburatore CV si sposta in modo direttamente proporzionale alla
necessitd del motore Cio gorantisce la giusta dimensione del diffusore e la velocile
dell'aria per tutto il funzionamento medio del motore. In altre parole, nel carburatore
a saracinesca, il pilota apre manualmente la saracinesca. Nel carburatore CV, il pilota
apre manualmente la valvola a farfalla; lo saracinesca si aprirad in relazione alle
esigenze del mofore.

la figura riportata mostra i due carburatori e le parti pit importanti

Comparison of constant-velocity and slide-type carburetors (CV).

The ‘CV carburelor is similar to the slidetype carburetor. The operation of the six
carburetor circuits, floal; pilot;“transition; midrange; high-speed; and starler, are very
similiar on both types of carburetors. The only major difference lies in the activation of
the venturi slide. Both types of carburetors use a slide to vary the size of the venturi and
to move the jet needle in relation to the needle jet.

The slide-type carburetor, however, uses the slide also to delermine engine speed; the
slide moves in direct proportion to throfile movement. The CV carburelor uses a butterfly
throtile valve located closer to the engine in the carburetor body to regulate engine
speed. The slide in a CV carburetor moves in direct proportion to engine demand. This
assures the correct venluri size and air velocity throughout the midrange operation of
the engine. In other words, in the slidetype carburetor, the rider manually opens the
slide. In the CV carburetor, the rider manually opens the butterfly valve; the slide will
open according fo engine demand.

The illusiraiion shows the two carburetors and their major parls.

A SARACINESCA. / SUDE-TYPE

TIPO CV / CV TYPE

Il natramma [/ Diaprragm

m} Velvola o fodsie / Thiotlie volve
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A VANNE / MIT SCHIEBER / VALVULA DE PERSIANA

TYPE CV / TYPCV / TIPO CV

it Diaphiagme / Dapieagma /- Dialiogma

m| 50
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Comparaison entre les carburateurs @ vanne et a vitesse constante (CV).

le carburateur CV rassemble au carburateur 6 vanne. Le fonciionnement des six circuits
du carburateur, du flottant, du minimum, de transition, moyen, a haute vilesse et du
démarreur est presque identique pour les deux carburateurs. la seule différence se
frouve dans 'activation de la vanne du diffuseur. les deux carburoteurs utilisent une
vanne pour modifier la dimension du diffuseur el pour déplacer le pointeau du jet par
rapport ou jet réglé par le pointeau

Toutelois, le carburateur a vanne utilise la vanne pour délerminer la vilesse du moteur.
la vanne se déplace d'une fagon proportionnelle au mouvement de la soupape
papillon. le carburateur CV utilise une soupape papillon, placée prés du moteur dans
le carburateur, pour régler la vitesse du moleur. la vanne d'un carburateur CV se
déplace d'une facon proportionnelle @ celle du moteur. Cela assure une correcte
dimension du diffuseur et lo vitesse de 'an nour lout le fonctionnement moyen du moteur.
Cestardire, dans le carburateur a vanne, le pilote ouvre & fa main la soupape papillon;
la vanne s'ouvre selon les exigences du moleur.

la hgure suivanie présente deux carburolaurs el les parhies les p|u>_'. impaoriantes,

Vergleich zwischen Vergaser mit Schieber und Vergaser mit gleichbleibender
Geschwindigkeit (CV).

Der Vergaser CV ist dem Vergaser mit Schieber ahnlich. Der Betrieb der sechs
Vergaserkreise, d h. Schwimmer-, leerlaut, Ubergang, Mitiel, mithoher Geschwindigkeit
und Starterkreise sind auf beiden Vergasertypen sehr anhlich. Der einzige
Hauptunterschied ist die Einschallung des Schiebers des Venturirohrs. Beide Vergaser
verwenden einen Schieber, um die Abmessung des Venturirohrs zu andern und die
Nadel der Dise in Bezug auf die von der Nadel regulierte Dise zu verschieben. Der
Vergaser mit Schieber verwendet den Schieber auch zur Bestimmung der
Motorgeschwindikeit. Der Schieber bewegt sich proportional zur Bewegung des
Drosselventils. Der Vergaser CV verwendel ein Drosselventil, welches sich neben dem
Molor im Vergaserképer befindel, um die Motorgeschwindigkeit einzustellen. Der
Schieber eines Vergasers CV bewegt sich proportional zur Motoranforderung. Das
garantiert die richtige Abmessung des Venturirohrs und die Lufigeschwindigkeit im
ganzen Mitielbetrieb des Motors. Das bedeulet dass der Fahrer, bei dem Vergaser mit
Schieber, den Schieber manuell sftnet Bei dem Vergaser CV, offnet der Fahrer das
Drosselventil manuell. Der Schieber wird sich in Bezug aul die Moloranforderungen
offnen. Die folgende Abbildung zeigt zwei Vergaser und die wichligsien Teilen an.

Comparacién entre carburadores de persianay carburadores con velociad constante
(CV).

El carburador CV es similar al carburador de persiona. El funcionamiento de los seis
circuitos del carburador, flotador, ralenti, transicion, medio, o alla velocidad y starter,
son muy similores en ambos tipos de carburodores. Lo Unico diterencia mayor consiste
en la activacion de la valvula de persiana del difusor. Ambos carburadores v tilizan
una valvula de persiana para variar la dimension del difusor y para desplazar la aguja
del chiclé segun el chiclé regulado por la agujo

De todas maneras, el carburador con valvila de persiona utiliza la valvula tombién
para determinar la velocidad del motor; lo valvula de persiona se deplaza de manera
directamente proporcional ol movimiento de la valv mariposa. Bl carburador CV
uliliza una valvula de mariposa, colocada cerca del mator an el cuerpo del carburador,
para reqgular la velocidad del motor Lo valvula de ana de un carburader CV se
desplaza de manera direclamente proporcional o o necesidad del motor. Esto
garantiza la dimension justa del dilusor v la velocidod del aire durante todo el
funcionamiento medio del motor. En otras palabras, en el carburador con vélvula de
persiana, el pilolo abre manualmente la persiana. En el carburador CV, el piloto abre
manualmente la valvulo de mariposa; lo valvlo de persiona se abrirg segin las
exigencias del motor.

Lo {iguro mueslra dos carburadores y sus partes mas importanies.
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Funzionamento dei circuiti caratteristici del carburatore CV.

Il carburatore CV utilizza il vuolo del diffusore per controllare il movimento della saracinesca. Cio viene eseguito con un diaframma di gomma
applicato nella parte superiore della saracinesca del carburatore. Il diaframma separa le due camere. la camera, sofio al diaframma, si frova
alla pressione atmoslerica. L'alira camera, sopra al diaframma, ¢ esposta alla pressione dell’aria del diffusore ramite un passaggio d‘aria
attraverso la saracinesca stessa. Nel funzionamento al minimo, una molla mantiene chiusa la saracinesca. Quando la valvola a farfalla é aperta
e il flusso d'ario attraverso Il diffusore aumenta, la pressione dell‘aria nel diffusore (e nella camera superiore) diminuisce. Dal momento che la
pressione atmoslerica nello comera inferiore € maggiore della pressione del diffusore sopra il diaframma, la saracinesca viene spinia verso l'alto
e una maggiore quantila di miscela aria-carburante entra nel motore. Quanto la valvola a farfalla é chiusa, il flusso diario atiraverso il diffusore
diminuisce; la pressione dell'aria nel diffusore aumenta, si awicina alla pressione aimosterica e la molla spinge la sarocinesca verso il basso.
Eventuali danni al diaframma, come rotiure o tagli, o qualsiasi blocco delle aperture o dei fillri per I'evacuazione della pressione aimosferica
potrebbero causare un funzionamento scorretto della saracinesca.

CONSIGLI:
Un sollevamento inadeguata delle saracinesca causa una condizione di minimo magro, causando una scarsa guidabilita della manopola del
gas. Controllare attentamente il dialramma per eventuali perdite. Gli sfiati e i fillri per la pressione atmosferica, devono essere liberi da qualsiasi
oslruzione.

Operation of circuits peculiar to the CV carburetor.

The CV carburetor uses venturi vacuum to control slide movement. This is accomplished with a wbber diophragm that is atlached to the top of
the carburetor slide. The diaphragm separates two chambers. One chamber, below the diaphragm, is vented to almospheric pressure. The other
chamber, above the diaphragm, is exposed to venturi air pressure by an air passage through the slide itself. Atidle, a spring keeps the slide closed.
When the throtile valve is opened and airflow through the venturi increases, the air pressure in the venturi [and the upper chamber] decreases.
Because the atmospheric pressure in the bottom chamber is then greater than the venturi pressure above the diaphragm, the slide is pushed up
and more airtuel mixture is drawn inlo the engine. When the throttle valve is closed, airflow through the venturi decreases; air pressure in the
ventyri increases and opproaches almospheric pressure, and the spring pushes the slide back down. Damage 1o the diaphragm such as tears
or culs, or any blockage to the atmospheric vents or filiers may cause the slide not to raise properly.

TIPS:
A slide not raising properly resuls in o lean condition off idle, and causes poor driveability throughout the throttle range. The diaphragm must be
carefully checked for leaks. Atmospheric vents and filters, must be cleared of any obstructions.
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Fonctionnement des circuits caractéristiques du carburateur CV.

le carbumteur CV utilise le vide du diffuseur pour contréler le mouvement de la vanne. Cela est effectué a I'aide d'un diaphragme en caouichouc
appliqué dans la partie supérieure de la vanne du carburateur. Le diaphragme sépare les deux chambres. La chambre, au-dessous du diaphragme,
se frouve G la pression almosphérique. L'autre chambre, au-dessus du diaphragme, est exposée d la pression de I'air du diffuseur au movyen d'un
passage d'air & fravers lo vanne elle méme. Pendant le fonclionnement au minimum, un ressort garde la vanne fermée. Quand la soupape a papillon
est ouverte et le flux d'air & ravers le diffuseur augmente, la pression de I'air dans le diffuseur (el dans la chambre supérieure] diminuil Du moment
que la pression atmosphérique dans la chambre inférieure est plus haute que lo pression du diffuseur au-dessus du d iaphragme o vanne esl poussée
vers le haut et une plus haute quantité de mélange aircarburant enire dans le moteur. Quand la soupape papillon est fermée. le flux d'air & travers
le diffuseur diminuit; la pression de I'air dans le diffuseur augmente, s‘approche & la pression atmosphérique et le ressort pousse la vonne vers
le bas. De possibles dommages au diaphragme, comme por example des ruptures, ou un blocage des ouvertures ou des filires pour la sortie de
la pression atmosphérique, peuvent causer un mauvais fonclionnement de la vanne.

CONSEILS: |
Un mauvais soulévement de la vanne produit une condition de minimum maigre, ce qui rend difficile la manoeuviabilié de la poigné du goz.
Conlrélez soigneusement si le diaphragme o des pertes. les échappements et les filires pour la pression atmosphérique ne dowent pas étre obstués.

Betrieb der besonderen Kreise des Vergasers CV.

Der Vergaser CV verwendet das Vakuum des Venlurirohrs, um die Bewegung des Schiebers zu kontrollieren. Das wird mit einem
CGummidiaphragma ausgefuh!, welches im oberen Teil des Vergaserschiebers angebracht ist. Das Diaphragma frennt zwe: Kammern. Die sich
unier dem Diaphragma befindliche Kammer unterliegt dem atmosphérischen Druck. Die andere, ober dem Diaphragma, ist dem Lufiduck des
Veniurirohrs durch einen Lufifluss im Schieber ausgesetzt, Eine Feder hall den Schieber bei dem Leerlauf geschlossen. Wenn das Drosselveniil offen
ist und der Luftfluss durch das Venturirohr steiger, wird der Lufidiuck in dem Venturirohr {und in der oberen Kammer] verminder. Da der
almosphrische Druck in der unleren Kammer héher als der ober dem Diaphragma vorhandene Druck des Venturirohrs ist, wird der Schieber nach
oben geschoben und eine grossere Menge von Luft und Kraftstoff ritt im Motor ein. Wenn das Drosselventil geschlossen ist, vermindert der Lufifluss
durch dos Venturirohr. Der Lufidruck in dem Venturirohr steigert, néhert sich zum atmosphérischen Druck und die Feder verschiebt den Schieber
nach unten. Eventuelle Beschadigungen des Diaphragmas, wie Briiche oder Schneiden, oder jegliche Blockierung der Ofnungen oder der Filler
zum Entleeren des almospharischen Druckes kann einen unregelmassigen Betrieb des Schiebers verursachen.

RATSCHLAGE:

Eine unangemessene Abhebung des Schiebers verursacht einen mageren Leerdauf und eine knappe Steuerung des Gasdrehgriffes. Das
Diaphragma auf eventuelle Verlusle sorglaliig kontrollieren. Die Entlifier und die Filter fir den aimosphrischen Druck dirten keine Verstopfungen
aulwersen.

Funcionameinto de los circuitos caracteristicos del carburador CV.

El carburador CV utiliza el vacio del difusor para controlar el movimienio de la vélvula de persiana. Esto se efectia con un diafragma de goma
aplicado en la parte superior de la valvula de persiana del carburador £l diafragma separa las dos camaras. la camara. sitvada debajo del
diafragma, se encuentia a presion almosférica. La ofra camara, sitvada encima del diafragma, esta expuesta o la presion del aire del difusor
medionte un pasaje del aire @ través de la vélvula de persiana misma. Cuando funciona ol minimo, un resorle mantiene cenada la véalula de
persiana. Cuando la valvula de mariposa esté abierta y el Hujo de aire que pasa a fravés del difusor aumenta, la presion del aire en el difusor
ly en la camara superior) disminuye. Como la presién atmoslérica de fa camara inferior es mayor que lo fpresion del difusor situado encima del
diafragma, lo valvula de persiana va empujada hacio arribo y de esta manera entra en el motor una cantidad mayor de mezcla airecarburanie
Cuando la véalwla de mariposo esta ceroda, el flujo del aire que atraviesa el difusor disminuye; la presion del aire en el difusor aumenta, se
acerca ala presién atmosférica y el resorte empuja hacia abaijo la vélvula de persiana. Eventuales danos en el dialagma, como roturas o cortes,
o cualquier bloqueo de las aberturas o de los filiros para la evacuacion de la presion atmostérica podrion causor un funcionamiento incorrecto
de lo valvula de persiana.

CONSEJOS:

Una elevacion inadecuada de la valvla de persiana causa una condicion de minimo muy escaso, causando poca guiabilidoad de la manopla
del acelerador. Controlar eventuales pérdidos del diafragma Los respiraderos y los filios para la presion atmosférica no deben prasentar
obstuccion alguna.
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Identificazione delle parti e funzionamento dei circuiti di base.

CIRCUITO DEL GALLEGGIANTE

Il ¢ircuito del galleggiante é una parte molto importante del carburatore con valvola a
saracinesca. Esso deve sempre manlenere esattamente un livello specifico di carburante
nella vaschetia del galleggiante. | componenti pit importanti del circuito galleggiante
sono la vaschetta del galleggionte, il gruppo sedevalvola del galleggionte e
galleggianti. Molti carburatori con valvola a soracinesco ulilizzano golleggiant:
indipendenti e separati e un braccio galleggiante che i collega allo valvolo o
galleggianle.

Dal momento che i ubi di alimentazione per i circuili principale, del minimo e dello
starter si estendono nel carburante dal corpo carburatore principale, il livello del
carburante nellavaschetta del galleggianie deve essere abbastanza alio per raggiungerli

Ma, cosa pit importante é che, in realia, il livello del carburante influisce sul modo ai
tunzionamento del motore in tutia lo sua corsa. La ragione di cio risale alla discussione
del principio del diffusore, in modo particolare la caduta del vuoto che ha luego nel
diffusore a basse velocita dell'aria. Se il livello del carburante é troppo basso, il vuolo
diminuito nel diffusore non puo far uscire carburante sufficiente dalla vaschetia del
galleggiante e immetterlo nel flusso d'aria.

CONSIGL:

Unlivello basso di carburante & causa di un avviamento difficile e di una miscela povera
di ariacarburante ad un basso numero di giri. la miscela estremamente povera del
carburante pud anche presenlarsi in regimi elevati. D'altra parie, se il livello del
carburanie & froppo alto, roppo carburante viene fatto entrare nel diffusore, producendo
una miscela eccessivamenie ricca.

MISURARE IL UVELLO DEL GAUEGGIANTE
Questa misura viene effetiuata dal fondo del galleggiante, o dalla leva del galleggiante
su alcuni modelli, alla superficie della guarnizione del corpo carburatore.

n NOTA: Il galleggiante dovra fermarsi sopra, ma non abbassare, lo spillo
della valvola flottante a molla.

I livello del galleggionte viene regolato piegando la linguetia situata sul braccio
galleggiante. Se la linguetia viene piegala verso la valvola o spillo, il livello del
galleggiante aumenta e viceversa, E' necessario lener sempre presente che un allo
livello del galleggiante si oftiene con un livello basso di carburante, mentre un basso
livello del galleggiante si oftiene con un livello allo di carburante.

CONSIGL:

Un livello di carburante roppo basso rivela generalmente una condizione di miscelo
povera. Esso puo indicare una valore di CO basso e di HC normalebasso. In
condizioni difficili, ci® potrebbe causare un'accensione irregolare.

Se l'analizzatore presenta questi volori e il motociclo non tiene il minimo, dovrete
controllare il livello di carburante. Cio & particolarmente importante nei modelli muniti
di carburatori CV.

Piu basso & il livello del carburante, maggiore ¢ la resistenza del carburante che deve
entrare nel diffusore. Tutto cio fa apparire un valore di miscela povera sull'analizzatore
Un lvello di carburante froppo elevato fa apparire normalmente un valore di miscelo
ricca sull'analizzatore. In questo caso, i valori possono rilevare CO elevaio e HC
normalealio.

nt Gruppo valvalo galleggiante
ol Gelleggiante indipendente
pl Braccio golleggante
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Identification of parts, and operation of basic circuits.

THE FLOAT CIRCUIT

The float circuit is a very important part of the slide-valve carburetor. It must accurately
mainiain a specific fuel level in the float bowl at all times. The major components of the
Hoat circuit are the float bowl, the float valve-and-seat assembly, and the floats. Many
slide-valve carburelors use separate, independent floats, and a float arm that connects
them fo the float valve

Because the teed tubes for the main, pilot, and starter circuils extend into the fuel from
the main carburetor body, the fuel level in the float bowl must be high enough to reach
them. But, even more significantly, the fuel level actually affects how rich or lean the
engine runs through its entire range. The reason for this goes back to the discussion of
the venturi principle, particularly the drop in vacuum that occours in the venturi ot low
air speeds. If the fuel level is oo low, the decreased vacuum in the venturi cannot pull
enough fuel out of the fuel bowl and into the airstream.

TIPS:

A low fuel level causes hard starling and a lean airfuel mixture atf low speeds. Fuel
starvation may also result athigh speeds. On the other hand, if the fuel level is too high,
too much fuel is drawn into the venturi, resulting in an overly rich mixture.

MEASURING THE FOAT LEVEL
This measurement is 1aken from the bottom of the float, or the float lever on some models,
to the carburetorbody gasket surface.

n NOTE: The float should be resting on, but not depressing, the spring-loaded
float valve needle.

The float level is adjusted by bending the tab on the float arm. Bending the 1ab toward
the needle valve raises the float level, while bending the tab away from the valve lowers
the float level. It should always be remembered that a high float level resulis in a low
fuel level, and a low float level results in o high fuel level

TIPS: :

A fuel level that is 100 low usually shows up as a lean condition. It may hove a reading
of low CO and lowtonormal HC. Under severe condilions, this could cause a lean
misfire.

In the exhausl gas analyzer shows these readings, and the bike hesitates off idle, you
should check the fuel level. This is especially important on models equipped with CV
carburelors.

The lower the fuel level, the more resistance the fuel has to being drawn into the venturi.
This is what causes lean readings on the exhaust gos analyzer.

A tuel level that is too high normally shows up as a rich reading on the exhaust gas
analyzer. High CO and normaktorhigh HC may be your readings
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Identification des parties et fonctionnement des circuits de base.

CIRCUIT DU FLOTTEUR

L& circuit du flotteur est une partie trés imporiante du carburateur avec soupape avanne.
Il doit toujours garder un niveau spécifique de carburant dans la cuve du flotieur. Les
composants les plus importants du circuit flotteur sont la cuve du flotteur, le groupe siege:
soupape du flotleur et les flotieurs. La plupart des carburateurs avec soupape a vanne
utilisent des flotleurs independanis ef separés et un bras flotiant qui les connecle @ lo
soupape lloflante.

Du moment que les tuyaux d'alimentation pour les circuits principaux, du minimum et
du démarreur s'étendent dans le carburant du corps carburateur principal, le niveau du
carburant dans la cuve du flotteur doit étre plutét haut pour les rejoindre. N'oubliez
jamais que le niveau du carburant influence le fonctionnement du moteur dans toute sa
course. Cela depend de la chute du vide qui a liew dons le diffuseur quand I'air a une
vitesse basse. Sile niveau du carburant est trop bas, le vide diminué dans le diffuseur
ne fail pas sortir le carburant suffisant de la cuve du flotteur et le verser dans le flux d'air.

CONSEILS:

Un niveau bas de carburant cavse un démarrage difficile et un mélange aircarburant
pauvre a un numéro bas de revolutions. Le mélange Irés pauvie du carburant peut se
verifier méme en cas de régimes élevés. De I'autre coté, si le niveau du carburant est
trop élevé, Irop de carburant entre dans le diffuseur, ce qui produit un mélange trop
riche.

MESURE DU NIVEAU DU FLOTTEUR
Cetle mesure es! effectuée du fond du flotieur, ou, pour quelques modeles, du levier du
flotteur, & la surface de la garniture du corps carburateur.

NOTE: Le flotteur doit rester sur le pointeau de la soupape d flotteur chargée
par le ressort, sans le pousser.

le niveau du flotteur est réglé en pliant la languette se trouvant sur le bras flotiant. Si la
languetle est pliée vers la soupape pointeau, le niveau du flotteur agumente el vice-
versa. Il faut fenir compte qu‘on peut obienir un niveau élevé du flotteur avec un niveou
bas du carburant, tandis qu'on peut obtenir un niveau bas du flotteur avec un niveou
élevé du carburant.

CONSEILS:

Un niveou de carburant trop bas indique une condifion de mélonge pauvre. Il peul
inchquer une valeur basse de CO et normale-basse de HC. En certaines conditions, ca
peut causer un allumage irégulier.

51 'analyseur indique ces valeurs el le molocycle ne garde pas le minimum, il faut
contrGler le niveau du carburant. Cela est irés important dans les modéles avec le
carburateur CV.

Plus bas est le niveau du carburant, plus haute est la 1ésistance du carburant qui doit
entrer dons le diffuseur. Dans ce cas, l'analyseur peut indiquer une valeur de mélonge
pauvie

Un niveau de carburant rop élevé offiche sur I'analyseur une valeur de mélange riche.
Dans ce cas, les valeurs peuvent indiquer CO élevé et HC normale-¢levé.

n} Groupe soupape floneur
o} Flotteur indépendant
pi Bras floteur
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Kennzeichnung der Teile und Betrieb der Hauptkreise.

SCHWIMMERKREIS

Der Schwimmerkreis ist ein sehr wichliger Teil des Vergasers mit Schieberventil. Er muss
immer einen bestimmien Kraftstoffpegel in der Schwimmenwanne halien. Die wichtigsten
Besiandteile des Schwimmerkreises sind die Schwimmerwanne, die Gruppe Sitz-Veniil
des Schwimmers und die Schwimmer Viele Vergaser mit Schieberventil verwenden
selbstandige und getrennte Schwimmer sowie einen schwimmenden Arm . welcher sie
zum Schwimmerventil onschliesst

Da die Zufihishre fur die Houptkreise, leerlauf und Starterkreis reichen den Krafistoff
von dem Hauptvergaserkérper, muss der Kraftstoffpegel in der Schwimmerwanne
genug hoch sein, um sie zu erreichen. Das Wichtigste ist aber dass der Krafstoffpegel
die Betriebsweise des Motors in seinem ganzen Lauf beeinflussi. Der Grund davon geht
auf die Diskussion des Lufidiseprinzips zurick, besonders aul den Vokuumablall,
welcher in dem Venturirohr bei niedrigen Geschwindigkeiten der Luft siatfindet. Wenn
der Krolsioffpegel zu niedrig ist, das in dem Venturirohr verminderte Vakuum kann
genugenden Kraftsioff von der Schwimmerwanne nicht austreten lassen und ihn im
Lufttluss einfigen.

RATSCHLAGE: -

Ein niedriger Kraftstoffpegel verursachi ein schwieriges Anlassen und eine magere
Mischung von Luft und Krafisioff bei einer niedrigen Drehzahl. Die extrem magere
Mischung des Krafistolfes kann auch bei hohen Drezahlen siatifinden. Andererseits,
wenn der Krahtstoffpegel zu hoch ist, wird zuviel Krafistolf in der (uftdise eingelassen.
Das wird eine Ubermassig reichen Mischung erzeugen.

MESSEN DER SCHWIMMERPEGELS
Diese Messung wird vom Boden des Schwimmers oder vom Schwimmerhebel, in
einigen Modellen, bis zur Dichtungsflache des Vergaserkorpers vorgenommen.

ANMERKUNG: Der Schwimmer muss auf der Nadel des federbelasteten
Schwimmerventils bleiben, ohne auf ihn zu driicken.

Der Schwimmerpegel wird durch Biegung des sich auf dem schwimmenden Arm
befindlichen Federkeils reguliert. VWenn der Federkeil gegen das Nadelventil gebogen
wird, steigert der Schwimmerpegel und umgekeht. Bitte nicht vergessen, dass ein hoher
Schwimmerpegel mit einem niedrigen Krafistoffpegel erhalten wird, wahrend ein
niedriger Schwimmerpegel mil einem hohen Kraftsioffpegel statifindet.

RATSCHLAGE:

Ein zu niedriger Kraftsioffpegel zeigl im allgemeinen eine Bedingung von magerer
Mischung. Der Pegel kann einen niedigen CO-Wert und einen normalen bis niedrigen
HC-Werl angeben. Das kann eine unregelmassige Zindung bei schwierigen
Bedingungen verursachen. Wenn der Analysator diese Werte zeigl und dos Molorrad
den Leerlouf nicht hali, muss man den Kraftstoffpegel kontrollieren. Das ist besonders
wichtig fir die mit Vergasern CV ausgestalieten Modelle.

Je niedrig der Kralsiofipegel ist, desto haher ist der Widerstand des Kralstoffes, welcher
in die lufidise eintreten muss. Der Analysator zeigt einen Wert von magerer Mischung
an. Der Analysator zeigt normalerweise einen Werl von reicher Mischung, wenn ein
zu hoher Kralistoffpegel besteht Aul diesen Fall, kénnen die Werle hohen CO und
normalen bis hohen HC fesistellen
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Identificacion de las partes y funcionamiento de los circuitos de base.

CIRCUITO DEL FLOTADOR

El circuito del flolador es una parte muy importante del carburador con valvula de
persiana. Esle debe mantener siempre exacto un nivel especifico de carburante en el
contenedor del flotador. Llos componentes mas importantes del circuito del flotador son
el contenedor delflotador, el grupo asientovalvula del flotador y los floladores. Muchos
carburadores con valvula de persiana ulilizan flotadores independientes y separados
y un brazo flolador que los une a la valvula de flolador.

Como los tubos de alimentacion para los circuitos principales del ralenti y del starter
se extienden en el carburante del cuerpo del carburador principal, el nivel del
carburante en el contenedor del flotador debe ser lo bastante allo como para
alcanzarlos. Pero una cosa mas importante es que, en realidad, el nivel del carburante
influye sobre el modo de funcionamiento del molor en todo su recormdo. La razén de
ésto remonta a la discusion del principio del difusor, especialmente o la caida del vacio
que liene lugar en el difusor con bajas velocidades del aire. Si el nivel del carburante
es demasiado bajo, el vacio disminuido en el difusor no puede hacer que salga el
carburante suficiente del contenedor del flotador e introducirlo en el flujo del aire.

CONSEJOS:
Un nivel bajo de carburante es la causa de un arrangue dificil v de una mezcla pobre
| q Y P
de aire-carburante con un nimero bajo de revoluciones. la mezcla exiremadamente
|

pobre del carburante puede presentarse lambién en regimenes elevados. Por otra
parte, si el nivel del carburante es demasiado alto, entra demasiado carburante en el
difusor, produciendo una mezcla excesivamente rica.

MEDIR EL NIVEL DEL FLOTADOR
Eslo medida se efectia desde el fondo del flotador o desde la palanca del flotador
en algunos modelos, a la superficie de la junta del cuerpo del carburador.

n NOTA: El flotador debe permanecer sobre la aguja de la vélvula de flotador
cargada con resorte, sin apretar encima.

El nivel del flotador se regula doblando la lengieta colocada en el brazo flotador. Si
la lengieta se dobla hacia la valwila de aguja, el nivel del flolador aumenta y
viceversa. Es ncesario recordar siempre que un nivel alto del Hlotador se obtiene con
un nivel bajo de carburante, mientras que un nivel bajo del flotador se obtiene con un
nivel alto del carburante.

CONSEJOS:

Un nivel de carburante demasiado bajo revela generalmente una condicién de mezcla
pobre. Esto puede indicar un valor de CO bajo y de HC normalbaje En condiciones
dificiles, ésto podria causar un arranque iregular.

Si el analizador presenta estos valores y la motociclela no aguanio el ialenti, deberdn
conlrolor el nivel del carburanie. Esio se hace especiclmente importante en los modelos
equipados con carburadores CV.

Cuanio mas bajo es el nivel del carburante, mayor es la resistencia del cartburante que
debe entiar en el difusor. Todo esto hace que en el andlizador aparezca un valor de
mezcla pobre.

Un nivel de carburonte demasiado elevado hace que en analizador aparezca
normalmente un valor de mezcla rica. En esle caso, los volores pueden revelar CO
elevado y HC normal-alto.

n} Grupo valvula de flotador
o} Flotador independiente
pl Brazo flolador
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Circuito del minimo.

Il circuito del minimo dosa la miscela di ariacarburante al minimo e o piccole aperture
della valvola a farfalla. 1l circuito del minimo é costituito da una serie di passaggi nel
corpo corburalore, da un getto del minimo per dosare il carburanie, e da una vite di
regisiro del minimo.

In alcuns modell, la vite di registro del minimo dosa il Husso dell’ aria atiraverso il circuito
del minimo. Questo sislema viene utilizzato sui carburatori a saracinesca.

In altri modelli, la vite di registro del minimo controlla la quantita di miscela aria
carburante che passa atiraverso il circuito del minimo. Quesla versione si trova in
genere nei carburatori CV

NOTA: In alcuni carburatori, i getti dell'aria sono situati nella parte

superiore del corpo carburatore, sotto il diaframma. Durante la pulizia o la
sostituzione, fare attenzione a non scambiarli. In tal caso, si ofterranno scarse
prestazioni.

CONSIGLI:

HUn circuito del minimo con miscela froppo povera sara causa di valorn di CO pig
bassi del normale e di HC normale-bassi. Selamiscela & talmente povera da causare
accensioni irregolari, i valori di HC risulteranno molto alti. Una macchina in quesie
condizioni di sclito presentera difficolia o mantenere il minimo

2)Un circuito del minimo con miscela froppo ricca sard causa di valori di CO pio ol
del normale e di HC normale-alio, in relazione alla condizione della miscela. Una
macchina in queste condizioni presenterd un alio consumo di carburante e
generalmente, scarse preslazioni.

I carburante per il circuito del minimo viene fatio entrare attraverso il getto del minimo,

che si eslende nella vaschetia del galleggiante. U'aria per il circuito del minimo entia

afiraverso un piccolo passaggio nellato di aspirazione del diffusore e, in alcuni modelli,
viene dosala dalla vite di registro del minimo. Quesia vite & di forma conica per formire
un aumenio graduale del flusso d'aria quando la vite viene arrelrata.

Nei carburatori MIKUNI vengono utilizzati due diversi tipi di getti del minimo. Uno, é

il tipo primario, dotato del solo foro di dosaggio eseguito in tulla o sua lunghezzo.

L'aliro & il tipo con spurgo dell'aria, dotato di una serie di fori eseguiti ai lati. Questi

fori di spurgo dell'aria corrispondono al passaggio dell'aria del circuilo del minimo

Quando l'aria passa attraverso questi fori, le particelle di carburante vengono in parte

atomizzale prima di entrare nel flusso d'aria del diffusore.

NOTA: Anche se questi getti sono fisicamente della stessa dimensione, non
devono venire scambiati.

CONSIGL:

Se i gell del minimo vengono scambiati si ofterranno scarse prestazioni. Se il tipo
primario viene sostituito con il tipo a spurgo d'aria, si creerd una condizione di miscela
molto ricca al minimo.
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The pilot circuit.

The pilot circuit meters the airfuel mixiure at idle and at small throttle openings. The pilol
citcuit consists of a series of passages in the carburetor body, a pilot jet 1o meter fuel, @
and a pilot screw.

In some models, the pilol screw meters the air flow through the pilot circuit. This system
is used on the slidetype carburetors

In other models the pilol screw conlrols the amount of airfuel mixture flowing through
the pilot circuit, This version is normally found on CV carburetors.

n NOTE: On some carburetors the air jets are located in the top part of the O

carburetor body, underneath the diaphragm. When cleaning or replacing O
them, care should be taken that they are not interchanged. Poor performance will — N7
result. . @ @
TIPS:

1] Spurgo ana /A bleeo

HA pilot circuit thatis 100 lean will cause lower than normal CO readings and lowrto- o) phc (007 spurgo anal / Primary (nonvair bleed)

normal HC. 1t the lean condition is severe enough to cause lean misfire, the HC
readings will be very high. A machine with this condition will usually experience o
hesitation just off of idle.

2)A pilof circuit that is rich will cause higher than normal CO readings and normalio-
high HC, depending on how severe the condition is. A machine with this condition
will give poor fuel economy and, usually, poor perlformance as well,

Fuel for the pilot circuit is drawn through the pilot jet, which protrudes into the float bowl.

Air for the pilot circuit enters through a small passage in the inlet side of the venturi and,

in some models, is metered by the pilot screw. This screw is tapered to provide o gradual

increase in air flow as the screw is backed out.

MIKUNI uses two different types of pilot jets in its carburetors. One is the primary type,

which has only the metering hole drilled through ifs entire length.

The other is the airbleed type, which has a series of holes drilled through ifs sides. These

air bleed holes correspond with the pilot circuit air passage. As air flows through these

holes, the uel bubbles, and becomes partially atomized before entering the venturi air
stream

n NOTE: Although these jets are the same physical size, they should not be

interchanged.

TIPS:
Interchanging the pilol jets results 1n poor perdormance. If the primary type is replaced
with the airbleed type a very rich condition will exist at idle.
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Circuit du minimum.

le circuit du minimum dose le mélange d'aircarburant au minimum et aux petites
ouverlures de la soupape papillon. Le circuit du minimum esl composé par une série de
passages dans le corps carburateur, par un jet du minimum qui dose le carburant el par
une vis de réglage du minimum.

Dans quelques modeles, la vis de régloge du minimum dose le flux d’air o travers le
circuit du minimum. Ce sysiéme est utilisé sur les carburateurs a vanne. Dans les autres
modeles, la vis de réglage du minimum contidle la quantite de mélange air-carburant
qui passe @ fravers le circuit du minimum. Cette version se lrouve généralement dans
les carburateurs CV.

n NOTE: Dans quelques carburateurs, les jets d'air se trouvent dans la partie

supérieure du corp carburateur, au-dessous du diaphragme. Pendant le
nettoyage ou le remplacement, faire attention @ ne pas les confondre. Dans ce cas,
on aura des performances insuffisantes.

CONSEILS:
11Dans un circuit du minimum avec mélange trop pauvie, CO aura des valeurs
inférieures aux valeurs normales et HC aura des valeurs normales-basses. Si le
mélange est tellement pauvre qui cause des allumages irréguliers, les valeurs de HC
seront trés élevés. Une machine qui présente ces conditions, aura beaucoup de
difficulié a garder le minimum.
2]le circuit du minimum avec mélange trop riche fournira des valeurs de CO plus hautes
que les valeurs normales et des valeurs HC normaleshautes, par rapport & la
condition du mélange. Une machine qui se rouve dans ces conditions présentera une
consommation de carburant élevée et, généralement, des performances insuffisantes.
Le carburant pour le circuit du minimum entre a Iravers le ietdu minimum, et s'étend dans
la cuve du flotleur. L'air pour le circuit du minimum entre & travers un petit passage sur
le coté d'aspiration du diffuseur e, pour quelques modeles, il est dosé par la vis de
réglage du minimum_ Il s'agit d'une vis conique qui fournit une augmentation graduelle
du flux d'air quand la vis est refraite.
Dans les carburateurs MIKUNI on uilise deux différents jets du minimum. le primaire
est doté d'un seul trou de dosage effeciué dans loute sa longueur. Laulre, avec sortie
de l'air, est douve d'une série de trous sur les cotés. Ces trous d'évent de l'air
correspondent au passoge de I'air du circuit du minimum. Quand 'air passe & travers
ces frous, les particules de carburant sont atomisées avant d'entrer dans le flux d‘air du
venturi.

n NOTE: Méme si ces jets ont les méme dimensions, ne les confondez pas.

CONSEILS:

Si-on confond les jels du minimum, on aura des performances insuffisantes. Si le type
primaire estremplacé por le lype avec évent d'air, on créera une condition de mélange
fres riche au minimum
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Leerlaufkreis.

Der Leerlautkreis dosiert die Mischung von Luft und Kraftstoff und reguliert die Offnungen
des Drosselventils. Der Lleeraufkreis besieht aus einer Serie von Durchgéngen im
Vergaserkorper, von einer leerloufdiise zur Dosierung des Krafisioffes und von einer
leerlaufeinstellschraube.

In einigen Modellen dosient die leerlaufeinstellschraube den Luftfluss durch den
leerlaufkreis. Dieses Sysiem wird mit den Schiebervergasern verwendet. In anderen
Modellen kontrolliert die Leerlaufeinstellschraube die Menge der Mischung von Luft und
Kraftstoff, welche durch den Leerdaufkreis dringt. Diese Version ist im allgemein fiir die
Vergaser CV kennzeichnend.

n ANMERKUNG: In einigen Vergasern befinden sich die Luftdiisen im oberen

Teil des Vergaserskorpers, und zwar unter dem Diaphragma. Waéhrend der
Reinigung oder der Asuwechslung, sie nicht austauschen, sonst werden geringe
Leistungen stattfinden.

RATSCHLAGE:

lEin Lleerlaufkreis mit zu magerer Mischung verursacht COWerte niedriger als
Standardwerle sowie normale bis niedrige HC-Were. Wenn die Mischung so
mager ist, dass sie unregelmdssige Zindungen verursacht, werden sehr hohen HC-
Werte erreicht. Gewshnlich, unter diesen Bedingungen kann ein Motor das Leerlauf
nicht halten,

2]Ein leerlautkreis mit zu reicherer Mischung verursacht CO-Werte hoher als die
Standardwerte sowie normale bis niedrige HC\Werle in Bezug auf die Bedingung
der Mischung. Unter diesen Bedingungen wird ein Motor einen hohen
Kraftstoffverbrauch und geringere Leistungen aufweisen

Der Kraftstoff fir den Leerlaufkreis wird durch die Leerlauldise eingelassen, welche die

Schwimmerwanne erreicht. Die Luft fir den Leerlautkreis intt durch eine kleine Offnung

an einer Ansaugsseite des Venlurirohrs ein. In einigen Modellen wird die Lufi von der

leerlaufeinstellschraube dosiert. Diese Schraube ist kegelféimig, um eine stufenweise

Sleigerung des Luffflusses zu liefern, wenn die Schraube ziruckgezogen wird.

Was die Vergaser MIKUNI betrifft, werden zwei verschiedene Typen von Leerlaufdiisen

verwendet. Der erste Typ ist mit einzigem Dosierloch ausgesiatiel, das in seiner ganzen

lénge ausgefihrt wird. Der andere ist der Typ mit lufientleerung, mit einer Serie von

Lochern an den Seiten. Diese Lécher fir die Luftentleerung stimmen mit dem Luftfluss des

leerlaufkreises Gberein. Wenn die Luft diese locher durchdiingl, werden die

Kroftstoffieilchen teilweise zerstaubt, bevor sie im Lufifluss des Venturirohrs eintreten.

n ANMERKUNG: Auch wenn diese Dise diesselbe physikalische Abmessung
haben, dirfen nicht ausgetauscht werden.

RATSCHLAGE:

Wenn die Leerlaufdusen ousgetauschi werden, werden geringe Leistungen erreicht.
Wenn der erste Typ mit der Duse mit Entliftung auswechselt wird, wird eine sehr reiche
Mischung bei leerlauf entstehen.
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Circuito del ralenti.

El circuito del ralenti dosifica la mezcla de airecarburante al minimo y o pequedias
aberturas de la valvula de mariposa. El circuito del ralenti esté conslitvido por una serie
de pasajes en el cuerpo del carburador, por un cheiclé del ralenti para dosificar el
carburante, y por un tornillo de regulacién del ralenti.

En algunos modelos, el tornillo de regulacion del ralenti dosifica el flujo def aire que
pasa a lravés del circuito del ralenti. Esle sisiema se uliliza en los carburadores con
valvula de persiana.

En otros modelos, el tomillo de regulacion del ralenti controla la cantidad de mezcla
aire-carburante que pasa a fravés del circuito del ralenti. Esta version se encuentra
generalmente en los carburadores CV

NOTA; En algunso carburadores, los chiclés del aire estan colocados en la

parte superior del cuerpo del carburador, debajo del diafragma. Durante
la limpieza o la sustitucion, poner atencién en no cambiarlos. En tal caso las
prestaciones obtenidas serdn escasas.

CONSEJOS:

Un circuito del ralenti con mezcla demasiado pobre causard valores de CO mas
bajos del normal'y de HC normales-bajos. Sila mezcla es talmente pobre que couso
arranques irregulares, los valores de HC resullaran muy altos. Un maquine en esios
condiciones normalmente presentard dificullades para mantener el ralenti.

2)Un circuito del ralenti con una mezcla demasiado rica causara valores de CO mas
altos del normaly de HC normal-alio, segin la condicion de la mezcla. Une maquina
en estas condiciones presentaré una gran consumo de carburante y, generalmente,
escasas prestaciones.

El carburante para el circuito del ralenti entra a través del chiclé del minimo que se

extiende en el contenedor del flotador. El aire para el circuito del ralenti entra a tavés

de un pequeio pasaje en el lado de aspiracion del difusor y, en algunos modelos, lo
dosifica el tomillo de regulacion del minimo. Este tornillo tiene forma conica paro
sumninistrar un aumento gradual del flujo del aire cuando el tomillo se retrae.

Enlos carburadores MIKUNI se utilizan dos tipos diferentes de chiclés del minimo. Uno,

el lipo primario, que tiene un sélo orificio de dosificacion efectuado a lo largo de toda

su longitud.

El ofro es del lipo con purga del aire, que tiene uno serie de arificios efectuados en

los lados. Estos orificios de purga del aire corresponden al pasaje del aire del circuilo

del ralenti. Cuando el aire pasa a través de estos orificios, los particulas de carburante
se alomizan antes de entrar en el llujo de aire del dispositivo de reflujo

NOTA: Aunque estos chiclés son fisicamente de la misma dimensién no
deben cambiarse.

CONSEJOS:

Silos chiclés del ralenti se combiasen, se oblendran prestaciones escasas. Si el tipo
primario se sustituye con el tipo de puUrga del aire, se creard una condicion de mezclo
muy rica en el ralenti.
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Circuito di transizione.

Molii carburatori con valvola a scorrimento sono muniti di uno scarico addizionale del
minimo che aiuta a fomire una regolare lransizione dal funzionamento al minimo a
quello medio. Quesio scarico addizionale del minimo, o bypass, ¢ situato dietro la
valvola a scorrimento. Questi fori di ransizione, solo in caso di aperture molio piccole
della valvola a farfalla, sono soggetti ad un elevato vuolo di aspirazione, facendo
enlrare una parle della miscelo aracaburante da essi e anche dallo scarico del
minimao,

CONSIGL:

Se i fori di transizione vengono chiusi, si creerd una condizione di miscela povera
appena sopra il minimo. Cio causa difficolia o scarsa guidabilita al momenio
dell'avwiamento.

Un‘altra componente del circuito di transizione ¢ la sezione con saracinesca a forfalla.
lo scopo della sezione é di fornire una regolazione del rapporio aria-carburante nel
momento in cui la ransizione viene esequita dal circuito del minimo al circuito medio.
Pis alta & la sezione della saracinesca a farfalla, piv povera sard la miscela in una
posizione coslanie della valvola a farfalla fra un ottavo e un quarto della valvola. Cio
awiene poiché la sezione piu alta offre meno resistenza all‘aria entrante. Dal momento
che il carburante rimane relalivamente costante in qualunque posizione della valvola,
I'aria aggiunia risulta in un miscela piv povera di ariacarburante. Al contrario, minore
é la sezione, maggiore ¢ la resisienza del flusso d'aria e pib ricca & la miscela.

The transition circuit.

Many slide-valve carburetors are equipped with an additional pilot outlet which aids
in providing a smooth transition from idle to midrange operation. This additional pilot
outlel, or bypass, is locoted behind the slidevalve. Only under very small throtile
openings are these iransition holes subjected to high intake vacuum, which causes some
airfuel mixture to be drawn from them. as well as from the pilot outlet.

TIPS:

IFthe Iransition holes become plugged. the result is alean condition just above idle. This
causes a hesitation or poor drivability when starting out.

Another component of he transition circuit is the throttle-slide cutaway. The purpose of
the cutaway is 1o provide an adjustment of the air-uel ratio as the fransition is made from
the pilot circuit 1o the midrange circuit

The higher the thiotileslide culaway, the leaner the mixture at a constant throtile position
between one-eiglh and one-quarter throtlle. This is because the higher cutaway offers
less resistance lo the incoming air. Because the fuel supply remains relatively constant
at any one throtlle posilion, the addiiional air resulls in a leaner airfuel mixture.
Conversely, the lower the cutoway, the greater the air flow resistance, and the richer
the mixture.

ul Cucuto di ransiaone o hansihion cicuil
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Circuit de transition.

Plusieurs carburateurs avec soupape & vanne sont doués d'un autre dispositif d'évent
du minimum qui permet de foumir une transition reguliere du fonclionnement au
minimum & celui moyen. Ce disposilif d'évent additionnel du minimum, ou by-pass, est
placé dans la partie arriére de la soupape & vanne. Seulement en cas d'ouvertures trés
petites de la soupape papillon, ces trous de transition sont sujets & un vide éleve
d'aspiration. Une partie du mélange aircarburant enlre de ces tous ef méme du
dispositil d"évent du minimum.

CONSEILS:
Si les rous de transition sont obstrués, on créera une condition de mélange pauvie
jusqu’auvdessus du minimum. Cela cause une manoeuvrabililé mauvaise au moment du
demarrage.

Un autre compasant du circuit de transition est la section avec vanne a papillon Le but
de cefle section est celui de fournir un réglage du rapport ci-carburanl quand la
transition est effectuée du circuit du minimum au circuit moyen

Plus haute est la section de la vanne & soupape, plus pauvre sero le mélange dans une
position consiante de la soupape papillon entre un huitiéme et un quart de la soupape.
Cela se vérifie car la section la plus haute offre moins de résistance & I'air en entrée.
Vue que le carburant reste constant en n'importe quelle position de la soupape, I'air
entré produit un mélange plus pauvre d'aircarburant. Autrement, plus pefite est la
section, plus grande est la résistance du flux d'air et plus riche esl le mélange.

ul Circuil de kansition / Ubergongskiers / Circuilo de rarsicion

]é

ki Section de lo vanne & papillon / Querschnitt des Drosselschiebers RATSCHLAGE:
/ Seccién de lo vélvulo de persiana de mariposo Wenn die Ubergangslocher geschlossen werden, wird eine magere Mischung kaum
iber dem Minimum entstehen. Das wird Schwierigkeiten oder knappe Sleverung bei
dem Anlassen verursachen.

Ubergangskreis.

Viele Vergaser mit Schieberventil sind miteinem zuséizlichen leerloufauslass ausgestatiet,
welches einen regelmdssigen Ubergang vom Leerlaufbetrieb bis zum Mittelbetrieb
liefert. Dieser zusaizliche leerloufauslass, oder Bypass, befindet sich hinter dem
Schieberventil. Nur im Fall von sehr kleinen Offnungen des Drosselventils, werden diese
Ubergangslocher einem hohen Ansaugvakuum ausgesetzt. Das lasst ein Teil der
Mischung von Luft und Kraftstoff von den Lachern sowie auch von dem Leerlaufauslass
eintreten.

Ein anderer Teil des Ubergangskreises ist der Querschnitt des Drosselschiebers. Das Ziel dieses Querschnities ist eine Einstellung der Luft-
Krafistoffverhalinis zu liefern, gerade wann der Ubergang vom Leerlaufkreis zum Mittelkreis vorgenommen wird.

Je grosser der Querschniti des Drosselschiebers ist, desto magerere istdie Mischung bei einer gleichbleibenden Position des Drosselventils zwischen
einem Achiel und einem Viertel des Venlils. Grund davon ist die Hohe des Querschnittes, welcher wenigen Widerstand zur kommenden Lufi leistet,
Da die Menge des Krafistoffes in jeglicher Position des Ventils relativ gleich ist, erzeugt die zusatzliche Lufi eine magerere Mischung von Luft und
Krafistoff. Im Gegenteil, je kleiner der Querschnitt ist, desto hoher ist den Luftflusswiderstand und desto reichere ist die Mischung.

Circuito de transicién.

Muchos carburadores con valvula de deslizamiento estan equipados con una descarga adicional del ralenti que ayuda a suministrar una ransicion
regular del funcionamiento del minimo al medio. Esta descarga adicional del ralenti, o bypass, estd silvada detras de la valvula de deslizamiento
Estos orificios de tfransicion, sdlo en caso de aberluras muy pequenas de la valvula de mariposa, estén sujetos a un vacio elevado de aspiracion,
haciendo enfrar una parte de la mezcla aie carburanie de ellos y también de la descarga del ralenti.

CONSEJOS:
Si se cierran los orificios de fransicion, se creard una condicién de mezcla pobre, apenas sobre el minimo. Esio causara dificuitad o escasa
guiabilidad en el momenlo del arranque

Otro componente del circuito de transicion es la seccion con valvula de persiana a mariposa. Elfin de la seccion es la de suministrar una reguloacion
de la relacién aire-carburante en el momento en que la transicion se efectia desde el circuito del ralenti al circuito medio.

Mayor es la seccién de la valvula de persiona a mariposa, més pobre serd la mezcla en una posicion constante de la valvula de mariposa enire
un octavo y un cuarto de la valvula.

Esto sucede porque la seccion mas alto ofrece menos resistencia al aire que entra. En el momenio en que el carburante permanece relativamente
constante en cualquier posicion de la valwla, el aire adjunto resulia en una mezcla mas pobre de aire-carburante. Por el contrario, menor es
la seccion, mayor es la resistencia del flujo del aire y més rica es la mezclo.
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Circuito medio.

Il circuito medio é in realia una combinazione di circuiti che lavorano assieme per
offenere la giusia miscela di aria-carburante fra un quarto e fre quarti delle aperture dello
valvola. Il cireuito del minimo é ancora operativo ma il suo contributo alla miscela tolale
di aria-carburante é relativamente scarso. Inolire, la sezione della saracinesca a farfalla
ha un effetto sulla miscela fino a circa un mezzo della valvola. Pertanto, | componenti
che influiscono maggiormente sulla miscela di ariacarburante, sono il getto regolato
da spillo conico e lo spillo del getto. Lo spillo del getto é uno spillo di forma conica
collegalo alla saracinesca a farfalla, che punta verso il basso, aftraverso il centro del
diffusore del carburatore. L'estremita conica dello spillo é sistemata nel getto dello
spillo, situato nel corpo carburalore.

The midrange circuit.

The midrange circuit is actually a combination of circuits that work together fo achieve
the correct airfuel mixture between one-quarter- and three-quarter-throtile openings. The
pilot circuit is still operational bul its contribution 1o the tolal airfuel mixture is relatively
small. The throttle-slide cutaway also has an effect on the mixture up to approximately
one-half throttle. The components which have the greatest effect on the midrange air-
fuel mixiure, however, are the needle jet and the jet needle. The jel needle is o tapered
needle aftached to the throtile slide, which points downward, through the center of the
carburetor venturi. The tapered end of the needle fits info the needle jet, which is located
in the carburetor body.

Circuit moyen. ;

le circuit moyen est une combinaison de circuits qui travaillent ensemble pour obtenir
le mélange aircarburant nécessaire entre un quart et trois quarts des ouvertures de la
soupape. e circuit du minimum est encore en fonction, mais sa contribution au mélange
total d'air-carburant est plutdt pauvre. En plus, la section de la vanne papillon influence
le mélange jusqu'a la moitié de la soupape. Donc, les composants qui influencent le
mélange d'aircarburant, sont le jet réglé par le pointeau conique et le pointeau du jet.
le pointeau du jet a une forme conique et est connecté & la vanne papillon, qui pointe
vers le bas, a travers le centre du diffuseur du carburaleur. Uextremité conique du
pointeau se rouve dans le jet du pointeau, placé dans le corps carburateur.

Mittelkreis.

Der Mittelkreis ist in der Tat eine Kombination von Kreisen, welche zusammen arbeiten,
um die richtige Mischung von Luft und Kraftstoff zwischen einem Viertel und drei Vierteln
der Ventiloffnungen zu erzielen. Der Leeraufkreis ist noch betriebsam aber sein Beitrag
zur ganzen Mischung von Luft und Kralftstoff st relativ knapp. Ausserdem, wirkt der
Querschnitt des Drosselschiebers aul die Mischung bis ca. zur Halfte des Ventils ein.
Die von der Kegelnadel regulierte Dise und die Diisenadel sind die Bestandeile,
welche auf die Mischung von Luft und Krafisioff meistens einwirken. Die Dusenadel ist
eine kegelférmige Nadel, die am Drosselschieber angeschlossen ist. Diese Nadel ist
nach unten durch die Mitte des Venturirohrs des Vergasers gerichtet. Das kegelférmige
Ende der Nadel liegt in der Nadeldise, welche sich im Vergaserkdrper befindet.

Circuito medio.

El circuito medio es, en realidad, una combinacion de circuitos que trabajon junios
para obtener la mezcla justa de aire-carburante entre un cuarto y Ires cuartos de las
aberturas de la valvula. El circuito del ralenti es todavia operativo pero su contributo
a la mezcla tolal de aire-carburante es relativamente escaso. Ademés la seccién de
lavalvula de persiona a mariposa tiene un efecto sobre la mezcla hasta aproximadamente
un medio de la valvula. Por lo tanto, los componentes que influyen mayormente sobre
lo mezcla de airecarburante son el chiclé regulode de aguja conica y la aguja del
chiclé. la aguja del chiclé es una aguja con forma cénico unida o la vélwla de
persiana a mariposa, que punta hacia abajo, a través del centro del dilusor del
carburador. la extremidad cénica de la agujo esta colocada en el chiclé de la aguia,
colocado en el cuerpo del carburador.
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o spillo del getto blocca in modo virtuale il getio regolato dallo spillo conico, quando
la saracinesca alarfalla si rova in posizione “chiuso” (minimo). Quando la saracinesca
viene sollevala e la sezione conica dello spillo fuoriesce dal getio regolato dallo spillo,
lo spazio fra di loro aumenta e permetie un flusso maggiore di carburante. Con la
valvola sollevata, il flusso d'aria, aumentato del diffusore crea una caduta di pressione
sufficiente o far entrare una maggiore quantita di carburante dalla vaschetia del
galleggiante e attraverso il getio regolato dallo spillo conico. A circa tre quarli della
valvola, lo spazio fra lo spillo e il gelio regolato dallo spillo diventa piu grande della
zona del gefto principale. A questo punto, il Husso di carburante viene determinato
essenzialmenle dalla dimensione del getio principale.

'he jel needle virtually blocks the needle jet when the throllle slide is in the closed (idle]
position. As the slide is liied and the tapered section of the needle rises out of the needle
121, the clearance between them increased and allows more fuel flow. With the throtile
raised, the increased venturi airflow creates a sufficient pressure drop 1o draw more fuel
from the float bowl and through the needle jel. At approximalely threequarter throtlle,
the clearance area between the needle and the needle jet becomes greater than the
area of the main jet. Al this point, the fuel flow is determined primarily by the size of
the main jet.

e pointeau du jetbloque le jel réglé par le pointeau conique, quand la vanne & papillon
se fiouve en position “fermée” (minimum). Quand la vanne est soulevée el la seclion
conique du pointeau sorte du jet réglé par le pointeau, I'espace enltr'eux augmente el
permetun flux de carburant supérieur. Avec la soupape soulevée, le fluxd'air, augmenté
par le venturi, effectue une chute de pression suffisante alin qu'une quantité supérieure
de carburant entre dans la cuve du flotieur et & travers le jet réglé par le pointeau
conique. A rois quart de la soupape, 'espace entre le pointeau et le jet réglé par le
pointeau devient plus grand dans la zone du jel principal. A ce point, le flux du
carburant est deferminé par la dimension du jet principol.

Die Dusenadel blockien virtuell die von der Kegelnadel eingestellie Dise, wenn der
Drosselschieber in Position “zu” (Leerauf) isl. Wenn der Schieber abgehoben wird und
der kegellormige Teil des Nadels von der vom Nadel eingestellien Disse hervorgeht,
wird die Offnung grosser. Diese Offnung lasst eine grossere Menge von Kroftstoff
durchfliessen. Mit abgehobenem Ventil verursacht der erhchte Durchfluss des Venturirohrs
einen Druckabfall. Der Druckabfall 1assi eine grossere Kiafisioffmenge von der
Schwimmerwanne und durch die von der Kegelnadel eingestellie Dise ein. Bei ca. drei
Vierteln des Venlils ist der Plaiz zwischen Nadel und Dise grosser als die Zone der
Haupiduse. Jetzt wird der Kraftsioffluss wesentlich von der Abmessung der Haupidiise
bestimmi.

lo oguja del chiclé bloguea virtualmenie el chiclé regulado por la aguja conico,
cuandola valvulo de persiana a mariposa se encuentra en posicion “cerrado” (minimo).
Cuando la valwla de persiana se levanta y la seccion conica de la aguja sobresale
del chiclé regulado por la agujom el espacio entre ellos aumenta y permite, de esla
manera, un flujo mayor de carburante. Con lo vélvulo levantada, el flujo del aire,
oumentando del dispositivo de reflujo, crea una caido de presion suficiente como para
que enie una cantidad mayor de carburanie en el contenedor del flotador v a Iraves
del chiclé regulado por la aguja conica. A aproximadamente res cuartos de la valula,
el espacio entre la aguja y el cheilé regulado por lo aguja se hace mas grande que
la zono del chiclé principal. De esta manera, el flujo del carburante lo determina
esencialmente la dimensién del chiclé principal.
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Dal momento che la posizione dello spillo, relativa al getio regolato dallo spillo conico,
delermina la quantita di carburante disponibile, il cambiamento della posizione dello
spillo relativa alla saracinesca modifichera la miscela di aria-carburante. Lo spillo viene
spostato in relazione alla saracinesca, muovendo |'anello verso I'allo o verso il basso
nelle scanalature sullo spillo. lo spostamento dell‘anello’verso la parte superiore dello
spillo ha I'effetio di ritardare 'aumento del flusso di carburante, impoverendo in questo U
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modo la miscela. Lo stesso risultato si oftiene abbassando lo spillo in quanio, se l'anello
viene spositato verso l'alio, lo spillo risiede piv in basso nella saracinesca. Alzondo lo
spillo [abbassando I'anello) la miscela viene arricchita anticipando 'aumento del flusso
di carburanie.
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NOTA: Questa regolazione viene effettuata in primo luogo sui modelli che
utilizzano carburatori a saracinesca.

Because the posilion of the needle relative to the needle jet defermines the amount ol
fuel available, changing the position of the needle relalive 1o the slide changes the air
fuel mixture. The needle is moved relative to the slide by moving the clip up or down
in the grooves on the needle. Moving the clip toward the top of the needle has the effect
ol delaying the fuel flow increase, thus actually leaning out the mixture. This is known
as lowering the needle because, if the clip is moved up, the needle sits lower in the slide
Raising the needle (lowering the clip) enrichens the mixture by advancing the fuel flow
increase.

NOTE: This adjustment is done primarily on models that use slide-type

carburetors
Vue que la position du pointeau, correspondante au jel réglé par le pointeau conique, '
délermine la quantité de carburant disponible, la variation de la position du pointeau
correspondante & la vanne modifiera le mélange d'aircarburont. le pointeau es! . _ _
déplacé par rapport ala vanne, en déplagant la bague vers le haul ou vers le bas dans
les creux sur le pointeau. le déplacement de la bague vers la parie supérieure du

pointeau retarde I'augmentation du flux de carburant, tout en appauviant le mélange
On oblient le méme résuliat en baissant le pointeau car, si la bague est déplacée vers
le haut, le pointeau se déplace vers le bas dans la vanne. En soulevani le pointeau (en
baissant la bague), le mélange est enrichi et I'augmentation du flux de carburant es!
avanceée.

NOTE: Ce réglage est effectué avant tout sur les modéles avec des
carburateurs & vannes.

Da die Position der Nadel, in Bezug auf die von der Kegelnadel eingestellie Dise, die verfigbare Kraftsiolfmenge bestimmt, wird die Veranderung
der Nodeiposihon die N‘\ischung von Luft und Kraftstoff andern. Die Nadel wird qemdss dem Schieber qo‘;chobon und der Ring wird nach oben
oder nach unten langs der Nulen der Nadel beweg!. Die Verschiebung des Ringes nach dem oberen Teil der Nadel beeinflusst die Verzogeiung
der Steigerung des Kroftstofflusses und auf dieser Weise wird die Mischung abgereichert. Beim Absenken der Nadel erzielt man dasselbe Resultal
Tatsachlich, wenn der Ring nach oben geschoben wird, liegt die Nadel niedriger im Schieber. Beim Autheben der Nadel (Absenken des Ringes)
wird die Mlsdwng chrreﬁei und die Steigerung des Kroﬂsiof”uss wird vorgestelll

n ANMERKUNG: Diese Einstellung wird erstens auf den Modellen vorgenommen, welche Vergaser mit Schieber verwenden.

Como la posicion de lo aguija, relativa al chicle requlodo por la aquja canica, determina la cantidad de carburante disponible, el cambio de
la posicién de la ogujo relativa a la valvula de persiona modificara la mezclo airecarburanie. Lo aguja se desploza segin lo valvulo de persiano
moviendo el anillo hacia arriba o hacia abajo en las ranuras de la aguja. £l desplazamiento del anillo hacio la parte superior de la aguja retardo
el aumento del flujo de carburante, empobreciendo de esta manera la mezcla. £l mismo resullado se obtiene bajando la aguija, ya que si el anillo
se desplaza hacio arriba, la agujo quedard mas abajo en la vélvula de persiana. Levaniando la aguja [bajondo el anillo) lo mezcla se enriquecera
anticipando el aumento del flujo de carburante.

n NOTA: Esta regulacién se efectia en primer lugar en modelos que utilizan carburadores con vélvula de persiana.
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TIPO PRIMARIO TIPO CON SPURGO ARIA

PRIMARY TYPE AIR BLEED TYPE
TYPE PRIMAIRE TYPE AVEC EVENT D'AIR
ERSTER TYP TYP MIT ENTLUFTUNG

TIPO PRIMARIO  TIPO CON PURGA DEL AIRE

y I Passaggio aria / A passage / Passage air / Luhidurchluss /
Pasaje aire

y2] Fori di spurgo aria / Air bleed holes / Trous d'avent air / locher
fur Entliflung / Orificios de purga del aire
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Per gli standard di emissione, i carburatori CV, ulilizzati per i modelli dei motocicli da
sirada, vengono predisposti in opera e sono privi di spilli del gelto regolabili.

Il getio regolalo da spillo conico, come il getto del minimo, esegue anche la funzione
di vaporizzare parzialmente il carburante prima di entrare nel diffusore. Cio migliora
notevolmente I'efficienza della combustione della miscela di aria-carburante. Ci sono
due tipi di getli regolati da spilli uilizzati per vaporizzare il cartburante: il lipo primario
e il tipo con spurgo d'aria.

Because of emission standards, the CV carburelors used on street bike models are preset
at the faciory and do not have adjustable jet needles.

The needle jet, like the pilo jet, also performs the function of partially atomizing the fuel
belore itenters the venturi. This greatly improves buming efficiency of the airfuel mixture.
There are two types of needle jets used 1o alomize the fuel” the primary type; and the

airbleed type.

En ce qui conceme les normes d'échappement, les carburateurs CV., uiilisés pour les
molocycles routiéres, sonf réglés en usine ef ne sont pas doués de pointeaux du jel
réglables.

le jef réglé par le pointau conique, ainsi que le jet du minimum, atomise parfiellement
le carburant avant d'entrer dans le venturi. Cela améliore I'efficacité de la combustion
du mélange aircarburant. Iy a deux types de jets réglés par les pointeaux utilisés pour
atomiser le carburant: le type primaire ef le type avec évent d'air.

Die Vergaser CV, welche fir die normalen Motorréadermodelle verwendetet werden,
werden im Werk eingestellt und weisen keine einsiellbare Disenadel auf. Die von der
Kegelnadel eingestellle Diise sowie die leerlauldise, zerstaubl feilweise den Krafisioff
bevor er in das Venturirohr eintritt. Das verstarkt betrachilich den Wirkungsgrad der
Verbrennung der Mischung von Lufi und Kraftsioff. Zur Zerstdubung des Kraftstoffes
werden zwei Typen von Disen verwende!, welche von Nadeln eingestelll sind: der
erste Typ und der Typ mit Entlifung.

Para los standar, los carburadores CV, utilizados para los modelos de motocicletas de
carrelera, se predisponen durante la produccién y no tienen agujas regulables en el
chiclé.

El chiclé regulado por una aguja conica, como el chiclé del ralenti, efeciia también
la funcién de atomizar parcialmente el carburador antes de enfrar en el dispositivo de
reflujo. Esto mejora notablemente la eficiencia de la combustion de la mezcla aire-
carburante. Existen dos tipos de chiclés regulables por agujas utilizados para alomizar
el carburante: el lipo primario y el fipo con purga del aire.
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Il getto regolato da spillo conico di tipo primario & munito di serbatoio che circonda
il punto nel quale il carburante passa afiraverso lo spillo. Un tubo nel carburatore
collega questo serbatoio a un gelio d'aria posto nel lato di entrata del carburatore. Dal
momenlo che la pressione nel getlo, regolato dallo spillo (pressione del diffusore), &
minore della pressione nel getio d'aria (pressione atmosferical, I'ario viene fatla entrare
nel serbaloio attraverso il getlo d'aria. Il carburante viene alomizzato e questa miscela
di aria-carburante entra nel dilfusore

The primarytype needle jet has a reservoir surrounding the point at which fuel passes
the needle. A passage in the carburelor connects this reservoir 1o an air jet located in
the inlet side of the carburetor. Because the pressure at the needle jet (venturi pressure)
is less than the pressure at the air jet {atmospheric pressure), air is drawn through the
air jet into the reservoir. The fuel is atomized, and this airfuel mixture is drawn into the
venturi.

le jet réglé par pointeau conique de type primaire est dolé de réservoir qui entoure le
pointot le carburant passe a travers le pointeau. Un tuyau dans le carburateur connecte
ce réservoir a un jet d'air placé dans le coé d’entrée du carburateur. Du moment que
la pression dans le jel, réglé par le pointeau (pression du venturi), est inférieure & la
pression du jet d'air [pression atmosphérique), I'air entre dans le réservoir & travers le
jet d'air. le carburant esl atomisé et le mélange aircarburant entre dans le venturi.

Die von Kegelnadel eingeslellie Dise ersten Typs ist mit einem Tank ousgeristet. Der
Tank gibt den Punkt um, wobei der Kraftstoff durch die Nadel fliesst. Ein Rohr im
Vergaser schliesst den Tank zu einer Luftdise an, welche sich in der Eingangsseite des
Vergasers befindet. Da der Druck der Dise (Druck des Venturirohrs) niedriger als der
Drck der Luftdise (atmospharischer Druck) ist, wird die Luft im Tank durch die Luftdise
eingelassen. Der Kraftstoff wird zerstéubt und diese Mischung von Luft und Kraftstoff tritt
in das Venlurirohr ein.

El chiclé regulado por aguja conica de lipo primario estd equipado con un depésito
que circunda el punto en el cual el carburante pasa a través de la aguja. Un tubo en
el carburador une este depdsito con un chiclé de aire colocado en el lodo de entrada
del carburador. Cuando la presion en el chiclé, regulado por la aguja (presidn del
dispositivo de reflujo), es menor que la presion en el chicle del aire [presion
atmosférica), el aire entra en el depésito a fravés del chiclé del aire. El carburonte se
alomiza y eslo mezcla de aire-carburante enira en el dispositivo de reflujo.

y3| Gello e passaggio ana / Air passage and et / |el et passage air
/ Duse und Luftdurchfluss / Chicle y posoje aire

y4) Gello regolate da spillo di tipe primario / Primary type needle jel
/ Jet réglé par pointeau du type primoire / Diise von Nadel des
erslen Typs eingestellt / Chiclé regulado por agujo de lipo primario
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L'altro tipo di getio regolato da spillo é il fipo con spurgo dell‘aria. Questo lipo si
differenzia dal lipo primario nel fatio che I'aria gorgoglia nel carburante prima che la
miscela passi nello spillo. Cio viene effettuato da una serie di fori eseguiti atiorno alla
circonferenza del getto regolato dallo spillo. Analogamente al tipo primario, il tipo con
spurgo d'aria ulilizza un getto d'aria situalo all'entrata del carburatore e un tubo che
lo collega al getlo regolato dallo spillo

Ogni tipo di getio regolato da spillo ha le proprie caratieristiche relalive al flusso del
carburante. Pertanto, il costrutiore del motore produce il getto regolato dallo spillo o
seconda delle esigenze di aria-carburante di ciascun modello del motore. Menire il tipo
digetto utilizzato non interessa la moggior parte dei riparatori, il funzionamento corretio
del getto regolato da spillo ¢ abbastonza imporiante

CONSIGLI:

1Una condizione di miscela povera nel circuito medio, in genere, puo causare
problemi quando la valvola a faralla viene aperta velocemente a velocita di
crociera. Un circuito medio con miscela povera fa si che la temperatura del motore
sia piv alla del normale e, se eccessiva, causera danni al motore. Durante il test di
crociera eseguito sull'analizzatore, una condizione di miscela povera viene indicata
con valori molio bassi di CO e valori alli di HC. Tali valori sono possibili anche se
i valori oftenuti durante il funzionamento al minimo sono normali.

2)Un circuito medio troppo ricco causa una scarsa economia di cartburanie e una
scarsa prestazione. Su motori che hanno percorso molie miglia, una causa comune
che produce lale condizione & I'eccessiva usura del getio regolato dallo spillo conico
edello spillo del getto. I valori del test con analizzatore in movimento possono essere
uguali o anche maggiori dei valori del fest eseguito con motore al minimo.

The other type of needle et is the airbleed type. This type differs from the primary type
in that air bubbles the fuel belore the mixture passes the needle. This is accomplished
by a series of holes drilled around the circumference of the needle jet. Like the primary
type, the airbleed type uses on air jel located at the inlet of the carburelor, and a
passage that connects it with the needle jel.

Each type of needle jel has ils own fuetflow characleristics. Therefore, the engine
manufacturer maiches the needle jet to the airfuel requirements of each engine design
While the type of jet used is of no major concemn to most mechanics, correct operation
of the needle jef is quite importani

TIPS:

1A teon condition in the midrange circuit usually causes a hesitation when the throtile
is opened quickly while al o cruising speed. A lean midrange causes engine
lemperalure to be higher than nomal and, if severe enough, will cause angine
domage. During the cruise lest on the exhaust gas analyzer, a lean condition shows
up as very low CO, and, high HC These readings are possible even if idle readings
are normal.

2)A midrange circuitthat is oo rich resulls in poor fuel economy and poor performance.
On high-mileage units, o common cause of this rich condition is excessive wear on
the needle jet and jel needle. The exhaust gas analyzer cruise-est readings may be
equal 1o or even higher than the idle tes readings




CARBURATEUR
VERGASER
CARBURADOR

L'autre jet réglé par le pointeau est doté de dispositil d'évent air. Celuii se distingue
du primaire parce que I'air bouillonne dans le carburant avant que le mélange passe
dans le pointeau. Cela est effectué par une série de Irous qui se trouvent autour de lo
circonlérence du jel réglé par le pointeau. Comme le type primaire, le lype avec évenl
d'air utilise un jel d'air placé a I'entrée du carburateur et un tuyau qui le connecte au
jet réglé par le pointeau.

Tout type de jel réglé par pointeau a des caractéristiques particuliéres concernantes le
flux du carburant. Done, le construcleur du moleur produit le jef réglé par le pointeau
selon les exigences d'aircarburant de chague moleur. Le type de jet utilisé n'interesse
pas la plupart des réparateurs, tandis que le bon fonctionnement du jel regle par
pointeau esl lres important.

CONSEILS:

1/Une condition de mélange pauvre dans le circuit moyen, peut causer des problémes
quand la soupape papillon est ouverte rapidement pendant la vitesse de croisiére
Un circuit moyen avec méionge pauvie cause une lempérature du moteur p|us haute w3l Jet et passage an [/ Duse und luhdurchiiuss / Chiclé y pasaje aire
que lo valeur normale et, si elle est excessive, le moteur peut éire endommagé.  v5! Typeavec éventd'on / Typ mil Eatlisfung / Tipo con purgo del orre
Pendantle test de croisiére effectué par I'analyseur, une condition de mélange pauvre
esl indiquée par des valeurs de CO Irés basses ef des valeurs de HC hautes. Ces
valeurs son! possibles méme si les valeurs obtenues pendant le fonciionnement au
minimum sonl normales.

2)Un circuit moyen trop riche cause une economie de carburant et des performances insuffisantes. Sur des moteurs qui ont parcouru beaucoup
de kilomeétres, cette condition est causée par I'excessive usure du jet réglé par le pointeau conique et du pointeau du jet. Les valuers du test
avec analyseur en mouvement peuvent éire égales ou plus hautes que les valeurs du test effectué avec moteur au minimum.

Der andere Typ, von Nadel eingestellt, ist mit Entliifung ausgestattet. Dieser unterscheidet sich vom ersten Typ, weil die Luft im Kraftstoff brodel,
bevor die Mischung in der Nadel durchdringl. Das wird von einer Serie von Locher um den Umfang der von der Nadel eingestellten Duse ausgefihrt.
Analog zum ersten Typ, verwendel der Typ mit Entliftung eine Lufidiise, welche sich om Eingang des Vergasers befindet. Ein Rohr schliesst die
Duse mit Enflifung zur von der Nadel eingestellien Dise an.

Jeder von Nadel eingesigllie Disentyp, hat eigene Merkmale beziglich des Krafisiofflusses. Deshalb, stelli der Motorhersteller die von der Nadel
eingestellle Dise gemass den Anforderungen von Luft und Kraftstoff jeden Motormodells her. Wahrend der Dusentyp nicht sehr wichtig tir die
Mechaniker ist, spielt der richtige Betrieb der von Nadel eingestellien Duse eine wichtige Rolle.

RATSCHLAGE:

1)Eine Bedingung von magerer Mischung im Mitlelkreis kann im allgemein Probleme verursachen, wenn das Diosselventil schnell bei
Kreuzgeschwindigkeit gedfinet wird. Ein Mitielkreis mit magerer Mischung macht die Motortemperatur hoher als der Standardwert. Eine
ibermassige Temperalur kann dem Motor Beschadigungen verursachen. Wahrend der Prifung bei Kreuzgeschwindigkeit, mit dem Analysator
vorgenommen, wird eine Bedingung von magerer Mischung mit sehi niedrigen CO-Werlen sowie mit sehr hohen HC-Werlen angegeben. Diese
Werte sind méglich, auch wenn die Werte fir den Leerlaufe normal sind.

2)Ein zu reicher Mittelkreis verursachi einen hohen Krafstoffverbrauch und eine knappe Leistung. Diese Bedigung kann auf Motoren eintreten,
welche schon viele km. durchgefahren sind. Der Grund davon liegtin dem Gbermassigen Verschleiss der Dusenadel und der van der Kegelnadel
eingesielien Duse. Die Prifungswerte mit Molor in Bewegung konnen gleich oder hoher als die Werle der mit Leerlaulmotor ausgetihrter Prifung
sein

£l ofro hpo de chiclé regulado por aguja es el tipo con purga del aire. Este tipo se diferencio del tipo primario en el hecho que el aire borbotea
en el carsburante antes de que la mezcla pase a lo agujo. Esto lo efectia una serie de orificios efectuados alrededor de lo circunferencio del
chiclé regulodo por la aguja. Andlogamente al lipo primario, el tipo con purga del aire utiliza un chiclé de aire silvado en lo entrado del carburador
y un lubo que lo une al chiclé regulado por la aguja.

Cado tipo de chiclé regulado por aguja tiene las propias coracleristicas relativas al Hujo del carburante. Por lo tanio, el constiuctor del motor
produce el chiclé regulado por la agujo segin las exigencias de aire-carburante de cada uno de los modelos del motor. Mientras el tipo de chiclé
utilizado no interesa la mayor parle de los reparadores, el funcionameinto correcto del chiclé regulado por aguja es bastante importante.

CONSEJOS:

I1Una condicion de mezcla pobre en el circuito medio, generalmente puede causar problemaos cuando la valvula de manposa se abre velozmente
durante la velocidad de crucero. Un circuito medio con mezcla pobre hace que la temperatura del molor sea mas alio de lo normal y, si excesiva,
causara danos en el molor. Durante los test de crucero efectuados por un analizador, una condicion de mezcla pobre se indica on valores
muy bojos de CO y valores altos de HC. Tales valores son posibles aunque si los valores oblenidos durante el funcionamiento al ralenti son
normales.

2)Un circuito medio demasiado rico causa una escasa economia de carburanie y una presiacion escasa. En motores que han recorrido muchas
millas, una causa comin que produce tal condicion es el excesivo desgaste del chiclé regulado por la aguja cénica y por la aguja del chicle.
los valores del test con analizador en movimiento pueden ser iguales o mayores que los valores del test efecluado con motor al ralenti.
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CARBURETOR / SOUPAPE CARBURATEUR A VANNE /
VENTIL DES SCHIEBERVERGASER / VALVULA DE PERSIANA
DEL CARBURADCR

AREA DI LAVORD DEI COMPOMEMTI DEL CARBLURATORE
WORKING RANGE OF EACH CARBURE TOR COMPOINE T
ZOMNE DE TRAVAIL DES COMPOSANTS DU CARBLEATELR
ARBEITSBEREICH DER BESTAMDIFUL DES VERGAS
AREA DE ACCION DE LOS COMPOMNENTES DEL CARBLRADOR

I [ I 1
18 14 w2 ¥4
~ CHIUSA APERTURA VALVOLA A FARFALLA TUTTA APERTA ——
CLOSED THROTILE VALVE OPENING FULL OPEN

FERMEE OUVERTURE SOUPAPE PAPILLON COMPLETEMENT OUVERTE
GESCHLOSSEN OFFNUNG DES DROSSELVENTILS GANZ OFFEN
CERRADA  ABERTURA VALVULA DE MARIPOSA  COMPLETAMEENTE ABIERTA

) Getlo massimo [/ Main jet / Jet moximum / Hochsiduse [/ Chicle
maximo

M Spillo conico, geto dello spillo / Needle o1, (et needle / Pointeau
conique, (e du pointeau / Kegelnadel, Nadelduse / Agujo conico,
chiclé de lo aguja

N} Sezione della valvola o lortallo / Throtlle valve culaway / Section
de lo soupape papillon / Querschnilt des Drasselventils / Seccion
de lo valvula de mariposa

OlVile e getlo di minimo / Pilot screw and je1 / Vis et jet du minimum
/ Schravbe und leerautdise / Tomilio y chicle def ralent
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Circuito per alta velocita.

Il getto principale & il componente primario del circuito per alta velocita. Esso si trova
nel passaggio del carburante fra la vaschelta del galleggiante e il getio regolato dallo
spillo conico. Quindi, tutto il caburante che scorre verso il getio regolato dallo spillo
conico passa attraverso il getto principale. A circa tre quarti di giro della farfalla, I'area
del gioco fralo spillo e il getio regolato dallo spillo diventa maggiore dell'area del gelto
principale: il getto principale diventa quindi il dispositivo pnimano che misura il flysso
del carburanie al diffusore.

Durante il funzionamento ad alta velocitd, un getto principale troppo grande provoca
una condizione di arricchimento. In condizioni normali non vi sara alcun sintomo sotto
ire quarti di giro della forfalla in quanio la quantilé di carburante che entra nel diffusore
viene gia controllata dal circuito medio. Un getfio principale toppo piccolo o
parzialmente limitato provoca una condizione di impoverimento durante iHunzionamento
ad alta velocita. Questa condizione diimpoverimento puo provocare un aumento dello
lemperaturo del motore che, se & eccessiva, pud danneggiarlo rotevalmente. Anche
il rendimento sara notevolmente ridotto.

Se il getio principale viene complelamente bloccato, il molore pud partire e girare al
minimo, ma si spegnerd se la farfalla viene completamente aperta.

RAPPORTO FRA | CIRCUITI DEL CARBURATORE.

Anche se i circuili vengono descritli separalamente, essi devono venire consideralti
come parti infegranti di un unico sistema. Come si nota dal diagromma, nessun circuito
controlla interamente il funzionamento del carburalore ad una particolare apertura
della farfalla. Cio deve essere ricordato in caso di modifica del getio.

The high-speed circuit.

The main jel is the primary component of the highspeed circuit. It is located in the fuel
passage between the float bowl and the needle jet. Hence, allfuel flowing to the needle
jet must pass through the main jet. At approximately three-quarter throlile, the clearance
area between ihe needle and the needle jet becomes greater than the area of the main
jel; the main jet then becomes the primary device that meters the fuel flow 1o the venturi.

A main jet that is too large causes a rich condition during high-speed operation. Under
normal conditions there will not be any symptoms below three-quarter throttle because
the amount of fuel entering the venturi is still being controlled by the midrange circuit
A main jet that is too small or partially restricted causes a lean condition during high-
speed operation. This lean condition may cause the engine temperalure 1o rise and, il
severe enough, will cause extensive engine damage . Performance will also be greatly
reduced.

If the main jet becomes completely blocked, the engine may start and idle, but will die
if the throtile is completely opened.

INTERRELATIONSHIP OF CARBURETOR CIRCUIT.
Even though the carburelor circuits are explained separately, they must be thought of
as infegral parts of a complete system. As can be seen from the diagram, no one circuit
totaily controls carburelor operation ot o particular throtile opening This should be kep
in mind whenever a jetting change is considered.
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Circuit a haute vitesse.

le jet principal est le composant primaire du circuit & haute vitesse. Il se trouve dons le VALVOLA CARBURATORE A SARACINESCA / SLIDE VALVE
rburantentrelac flotteur et le jet réglé par pointeau conique . Donc CARBURETOR / SOUPAPE CARBURATEUR A VANNE /

e dg caratonts T Ay ¥ P oG eparpolm eau eoMiaUe. LT || VENTILDES SCHIEBERVERGASER / VALVULA DE PERSIANIA

fout le carburant qui va vers le jef réglé par poinleau conique passe a fravers le je DEL CARBURADOR

principal. A environ trois quart de revolution du papillon, la zone du jeu entre pointeau

. 3 . ! S ) AREA DI LAVORO DELCOMPOMENTI DEL CARBURATORE
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sympiéme au-dessous de trois quart de revolution du papillon, car la quantite de

carburant qui entre dans le diffuseur est déja contrdlée dans le circuit moyen. Un je

principal trop pelit ou parliellement limité, cause une condition d'appauvrissement N
pendant le fonctionnement & haute vilesse. Cette condition d'appauvrissement peut <’—|—/—’
causer une augmentation de la température du moteur ef, si elle devient excessive, le HoH
moleur peut élre endommagé. Méme le rendement sera beaucoup reduit. ‘ - - .
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GESCHLOSSEN OFFMUNG DES DROSSELVENTILS GAMNZ OFFEN
CERRADA,  ABERTURA VALVULA DE MARIPOSA  COMPLETAMEENTE ABIERTA,

RAPPORT ENTRE LES CIRCUITS DU CARBURATEUR.

Méme si les circuils sont décril séparément, ils doivent étre considerés comme parties
d'un seul sysiéme.. Comme indiqué dans le schéma, aucun circuit ne contrdle
complétement le fonclionnement du carburateur & une cerlaine ouverture du papillon. Tenez compte de lout ¢a en cas de modification du jet.

Kreis fur hohe Geschwindigkeit.

Die Haupidise ist der Primarbestandieil des Kreises fir hohe Geschwindigkeit. Sie liegt im Durchfluss des Kiaftsioff zwischen der Schwimmerwanne
und der von der Kegelnadel eingestellie Diise. Die ganze Kraftstoffmenge, welche nach der von der Kegelnadel eingestellten Dise durchgeht,
fliesst durch die Hauptdise. Bei ca. drei Viertel Umdrehung des Drosselventils, wird der Spielbereich zwischen Nadel und Dise hsher als der
Bereich der Hauptdise: die Haupidise wird dann die Primarvorrichiung, welche den Krafistoffluss zur Lufiduse miss.

Eine zu grosse Haupidise, wahrend einer hohen Geschwindigkeit, verursacht eine Uberfetiung  Unter normalen Bedingungen wird keine
Erscheinung unler den 3/4 Umdiehung des Drosselventils eintreten. Die Krafistoffmenge, welche in die Luftdise eintritt, wird schon vom Mittelkreis
kontrolliert. Eine zu kleine oder teilweise versiopfie Hauptdiise verursacht eine Abreichung bei hoher Geschwindigkeit. Diese Abreichung kann
eine Erhéhung der Molorlemperatur verusachen. Wenn die Temperatur Gbermdssig ist, kann der Molor schwer beschadigt werden. Auch der
Wirkungsgrad wird vermindert.

Wenn die Hauptduse vollsiandig verstopht wird, kann der Motor angelassen werden und leerlaulen. Wenn das Ventil ganz offen wird, aber, wird
der Motor abstoppen.

VERHALTNIS ZWISCHEN DEN VERGASERKREISEN

Auch wenn die Kreise getrennt beschrieben werden, missen sie als wesentliche Beslandieile eines einzigen Systems betrachten werden. Wie
im Diagramm angezeigt, kontrolliert vollkommen keiner Kreis den Vergaserbetrieb bei einer besonderen Offnung des Ventils. Das darf nichi
vergessen werden im Fall von Anderung der Dise.

Circuito para alta velocidad.

El chiclé principal es el componente primario del circuito para alta velocidad . Fste se encuentia en el posoje del carburante entre el contenedor
del flolador y el chiclé regulado por la aguja conica. Por lo tanto, todo el carburante que pasa o froves del chiclé regulado por la aguja conica
pasa a través del chiclé principal. A aproximadamente tres cuarlos de wuelta de lo vélvulo de mornposa, el drea del juego enlre la agujo v el
chiclé regulado por lo agujo se hace mayor que el drea del chiclé principal: el chicle principal se vuelve, por lo tanto, el dispositivo primario
que mide el llujo del carburador al difusor

Durante el funcionamiento a alla velocidad, un chiclé principal demasiado grade provocao una condicion de enriquecimiento. En condiciones
normales no exislird ningun sinfoma por debajo de los res cuartos de welta de la valvula de mariposa, ya que el circuito medio controla la cantidad
de carburante que entra en el difusor. Un chiclé principal demasiado pequeiio o parcialmente limilado provoca una condicién de
empobrecimiento durante el funcionamiento a alia velocidad.

Esta condicién de empobrecimiento puede provocar un cumento de la tlemperatura del motor que, si es excesiva, puede dafarlo notablemente.
También se reducira notablemente el rendimienio

Sise bloguea completamente el chiclé principal, el motor puede arancar y girar al ralenti, pero se apagora si se abre completamente la valvula
de mariposa.

RELACION ENTRE LOS CRCUITOS DEL CARBURADOR.
Aunque se describan los circuitos separadamente, éslos deben considerarse como partes integrantes de un sistema Gnico. Como se nota en el
diagrama, ningin circuito controla completamente el funcionamiento del carburador con una especial abertura de la vélvula de mariposa. Esto
debe recordarse en caso de que se modifique el chiclé.
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Circuito starter.

Oltre ai problemi causati dalla miscela airacarburonte durante il funzionamento del
molore a bassa velocita, I'avwiamento a motore freddo ne presenta un altro: le parti del
molore non sono sufficieniemente calde per vaporizzare le gocce di carburante.
Questa ulleriore difficolia richiede una miscela ancora piv ricca di quella fornita dal
sistema di regolazione del minimo. Per fornire una miscela pio ricca, ol carburatore
viene aggiunto un circutio slarter |l circuilo slarter & cosnturo da un getlo di avwiamento
che dosa il carburante ed un pistoncino che apre un condotto per I'aria dall entrata del
carburalore attorno alla saracinesca verso il diffusore

Il pistoncino viene sollevato da un cave o da una levetia. Quando viene sollevalo dallo
proprio sede, esso apre un passaggio per il corburante che poria al getio d
awiamento. Sollevando ulteriormente il pistoncino, si apre il condotio per I'ingresso
ana e l'vscita verso il diffusore. Luscila del diffusore ¢ sul lato del moiore dove si frovo
lu saracinesca dello farfallo. Quando la saracinesco della farfalla é chivsa [posizione
regolare per I'awiomenio], quasi lulia l'aria che giunge al motore deve passare
atraverso il condollo di awiamenlo. Cid produce un'aspirazione sufficiente
prelevare il carburante dallo vaschetta che si trova nelio camera softo if pistoncino. Qui
il carburante viene miscelalo con | ana proveniente dalla parte anteriore del carburatore La miscela viene inviota ol diffusore e di seguito al motore.
la vaporizzazione della miscela viene esequita da un tubo di emulsione.

Sitratta diun tubo lungo che si estende nel carburante e atiraverso il quale viene aspirato il catburante proveniente dal getto di awiamento. Questo
tube presenta dei fori sui lati che sono simili a quelli che si Irovano sul getio di regolazione del minimo e sullo spillo conico per lo spurgo dell‘aria.
Tali fori permetiono di miscelare una piccola quanti di aria proveniente dalla camera del galleggiante con il carburante prima che quest‘ullimo
entri nella camera softo il pistoncino di awiomento. Lo scopo della vaporizzazione & quello di permetiere al carburante di passare piv facilmente
afiraverso piccoli condotti.

CONSIGLI:
Se il motore esegue un arricchimento improwviso e non presenta alcun problema di livello del galleggiante, come per esempio il raboccamento
del carburante dagli stioti della vaschetta del galleggiante, sara necessario vericare il circuito arricchitore di avviamento.

Cic viene eseguito spingendo o esercitando leggen colpi sul pistoncino defl'arricchitore di awiamenio = osservando gl indicalori
dell'onalizzalore. Se i valori di CO scendono, significa che il circuilo arricchitore ha una perdita e deve venire riparato.

Se il motore ha difficolia a partire quando & freddo, puo essere a causa di una ostruzione del getto del circuito d’arricchimento o del tubo di
emulsione, oppure pud Iraltarsi di un problema della leva o del cavo che azionano il circuito d'arricchimento.

Starter circuit.

In addition o the airfuel mixture problems of low-speed engine operation, cold-engine siarling presents yet ancther the engine ports are nol hot
enough to vaporize the droplets of fuel. This additional difficulty requires an even richer mixture than that provided by the pilot system To provide
this richer mixiure, a starter circuit is added 1o the carburetor The starter circuit consists of a slarter jet to meler the fuel and plunger that opens an
an passage from the inlet of the carburetor around the shide, and 1o the venturi

The plunger is lifted by a cable or lever. As the plunger lifls off its seat, it uncovers o fuel possage that leads 1o the starter jet. Lifting the plunger
further . uncovers the airinlel passage and the oullel 1o the venturi. The oullet 1o the venturi is on the engine side of the throtfle slide. With the throtile
slice closed (os it should be for slarting), almost all the air that goes to the engine must pass thiough the slarter passage . This creales enough suction
to draw fuel up from the bowl into the chomber below the plunger. Here, the fuel is mixed with air from the front of the carburetor. The mixture
is crawn into the venturi, and then into the engine. Alomization of the mixture is cided by an emulsion 1ube

Ihis s along ube that profudes ino the fuel, and through which the luel from the starer et is diawn This tube has hozs diilled in the sides, similar
to those in the pilot jet and airbleed needle jel. These holes allow a small amount of ir from the float chamber to se mixed with the fuel before
il erters the chamber below the starter plunger. The purpose of its aiomization is 1o foam the fuel slightly, allowing it to flow more easily through

the small passage.

TIPS:
I on engine suddenly begins running rich and does not show signs of o problem with the floal level, such as fuel overflowing from the float bow
venls, the slarting enrichener circuit should be checked

This is done by pushing or tapping on the siarting enrichener plunger and walching the needles on the exhaust gas analyzer. If the CO reading
comes down, the enrichener circuit is leaking and must be repaired.

If the engine is very difficult 1o start when cold, it could be the resuli of a plugged enrichenercircuit jet or emulsion tube, or a preolem wilh the
lever or cable that operales the enrichener circuil.
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Circuit du démarreur.

Au-dela des probléemes causés par le mélange aircarburtant pendant le fonclionnement du moleur & basse vitesse, le démarrage du moteur froid
en présente un aulre: les parties du moleur ne sont pas suffisamment chaudes pour vaporiser les gouties de carburant. Cette difficulté demande
un mélange encore plus riche que celui fourni par le systéme de réglage du minimum. Pour fournir un mélange plus riche, dans le carburateur,
ajoutez un circuit démarreur. Le circuit démarreur est composé par un jel de démarrage qui dose le carburant et un piston qui ouvre un conduit
pour I'air de I'enirée du carburateur autour de la vanne vers le ditfuseur.

le piston esl soulevé par un cable ou un levier. Quand it esl souleve de son siege, | ouvre un passage pour le carburant qui méne ou jet de
démarroge. En soulevant encore le piston, on ouvre le conduit pour I'entiée el la sortie de I'air vers le diffuseur. La sortie du diffuseur se trouve
sur le cate du moteur ou se trouve la vanne du papillon. Quand la vanne du papillon est fermée (position reguliére pour le démarragel, presque
tout I'air qui arrive au moteur doil passer a travers le conduil de déemanage. Cela produit une aspiration suffisante & préléver le carburant de la
cuve qui se frouve dans la chambre audessous du piston. Ici, le carburant est mélangé avec l'air qui arrive de la partie avant du carburateur.
le mélange est envoye au diffuseur et aprés au moleur. 'alomisation du mélange est effectuée par un tuyau d'émulsion.

Il s'agit d'un tuyau long qui s'élend dans le carburant el qui aspire le carburant provenant du jet de démarrage. Ce tuyou présente des tious sur
les catés qui rassemblent & ceux qui se frouven! sur le jet de réglage du minimum el sur le pointeau conique pour 'évent de l'air. Ces trous mélange
une pelite quantiié d'air qui arrive de la chambre du flotteur avec le carburant avant que ce dermier entre dans la chambre au-desscus du piston
de démarrage. Le bul de I'atomisation esl celui de permelire au carburant de mieux passer & Iravers les pelits conduits

CONSEILS:
Si le moteur effectue un enrichissment soudain et ne présente aucun probléme de niveau du flotteur, comme par example le débordement du
carburant, vérifiez le circuit d'enrichissement de démarrage.

Cela est effeciué en poussant ou en appliquant de petites pressions sur le piston du dispositit d'enrichissement de démarroge et en observant les
indicateurs de l'analyseur. Si les valeurs de CO descendent, celo signifie que le circuit d’enrichissement o une perte et doit étre reparé.

Si le moteur froid ne démarre pas bien, cela peut dépendre d'une obsiruction du jet du circuit d'enrichissement ou du tuyau d'émulsion, ou bien
d'un probléme du levier ou du cable qui actionnent le circuit d'enrichissement

Starterkreis.

Wahrend des Betriebs des Motors bei niedriger Geschwindigkeit, neben den vor der LufKrafstoff-Mischung verursachien Problemen, weist dos
Anlassen bei kaltem Motor ein weiteres Problem oul. die Motorteile sind nicht genug warm, um die Krafistoffiroplen zu zerstauben. Diese weitere
Schwierigkeit braucht eine noch reichere Mischung als jene, die vom System fur die Leerlaufeinstellung geliefert wird. Um eine reichere Mischung
2u liefern, wird dem Vergaser ein Starterkreis angebracht. Der Starlerkieis besieht aus einer Anlossdiise, welche den Kiafistoff dosiert sowie aus
einem Kolben, welcher ein Lufirohr vom Vergasereingang um den Schieber nach der Lufidise offnet.

Der Kolben wird von einem kabel oder einem Hebel oufgehoben Wenn dieser von seinem Sitz aufgehoben wird, wird ein Durchfluss fur den
Kraltsioff gesiinel, welcher zur Anlassdise bringt Wenn man den Kolben noch aufhebt, werden das Luftrohr und der Ausgang nach der Lufidise
gedlinel. Der Ausgang der Lufiduse befindet sich auf der Seite des Maiors, wo der Drosselschieber liegl. Wenn der Drosselschieber geschlossen
isl [regelmassige Posilion zum Anlassen), muss fast alle Luft, welche den Molor erreicht, durch dieses Anlassrohr dringen. Das erzeugt eine
geniigende Ansaugung, um den Krafisioff von der sich in der Kammer unter dem Kolben befindlichen Wanne zu entnehmen. Hier wird der Krafisioff
mif der Luft gemischt, welche von der vorderen Seite des Vergasers kammt Die Mischung wird zum Venturirohr und dann zum Motor geliefer!
Die Zerstaubung der Mischung wird von einem Emulsionrohr ausgefihnt Das ist ein langes Rohr, das den Krafsiolf erreichtund wodurch der Kroftsioff
von der Anlassdise angesaug! wird.

Dieses Rohr hat Locher an den Seiten, welche anhlich 2u enen der leerloulensteliduse sowie der Kegelnadel tur die Entlutiung sind. Diese Locher
T \ : :

erlouben eine kleine lufimenge zu mischen. Diese Luft kommt von der Schwimmearkamimer mit dem Kraftsioff, bevor dieser in die Kommer unter

dem Anlasskolben einiritt Ein leichier Durchiluss des Kiolisioites durch kleine Rehre st das Ziel der Zerslaubung

RATSCHLAGE: _
Wenn der Motor eine platzliche Uberettung ausfihit und kein Probler mit dem Schwimmerpegel hot, wie 2. B. Uberlaul des Kraftstoffes aus den
Enfluflungen der Schwimmerwanne, muss man den Anreicherungskreis furs Anlassen profen

Zu diesem Zweck muss man den Kolben der Anreicherungskreis schieben oder leicht schlagen und die Anzeiger des Analysators belrachten Wenn
dic: COWerle absleigen, bedeutet es, dass der Anreichamngskieis enen Verust auhweist und muss reporiernt werden

Wenn der Motor kallist und schwer angelassen wird, kann der Disse des Anreicherungskreises oder des Emulsionrohres versiopft sein. Sons! karin
auch der Hebel oder das Kabel, welche den Anreicherungskreis antreiben, ein Problem aufweisen.
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Circuito starter.

Ademas de los problemas causados por la mezcla airecarburente durante el
funcionamiento del motor a baja velocidad, el arranque con el motor frio presenta otro
problema: las partes del motor no estan lo suficientemente calientes como para
vaporizar las golas de carburante. Esta ulterior dificultad requiere una mezcla todavia
mas rica que la suminisirad por el sistema de regulacién del ralenti. Para suministrar
una mezcla mas rica se adjunta al carburador un circuit starler. El circuito starte estd
constituido por un chiclé de arranque que dosifica el carburador y un piston que abre
una conduccién para el aire desde la entrada del carburador alrededor de la valvula
de persiana hasta el difusor.

Un cable o una palanca levanian el piston. Cuando lo levanion de su propio asiento,
el piston abre un pasaje para el carburante que conduce al chiclé de arranque.
levantando ulteriormente el pision se abre el conducto para el ingreso del aire y la
salida hacia el difusor. la solida del difusor esto en el lado del motor donde se
encuentra la vélvula de persiana de la mariposa. Cuendo la persiana de la mariposa
esta cerrada [posicion regular para el arranquel, casi lodo el aire que llega al motor
debe pasar o través del conducto de arranque Esto produce una aspiracion suficienta
para extraer el carburante del contenedor que se encuentia en la camara colocada
debajo del pision. Aqui el carburante se mezcla con el aire proveniente de la parte
anterior del carburador. la mezcla va enviada ol difusor y después al motor. La
atomizacion de la mezcla la efectia un tubo de emulsion.

Se frata de un tubo largo que se extiende en el carburante y a través del cual se aspira
el carburante proveniente del chiclé de arranque. Este tubo presenta orificos en los
lados similares a los que se encuentran en el chiclé de regulacion del ralenti y en la
aguja conica para la purga del aire. Estos orificios permiten el mezclar una pequeia
cantidad de aire proveniente de la camara del flotador con el carburante antes de que
este Gltimo enfre en la camara colocada debajo del piston de arranque. El fin de la
alomizacion es el de permitir al carburador pasar mas facilmente a Iravés de pequeiias
conducciones.

CONSEJOS:

Si el motor electiia un enriquecimienio imprevisio y no presenta ningin problema en
el flotador, como por ejemplo el desbordamiento del carburante por los orificios de
purga del contenedor del flotador, seré necesario verificar el circuito enriquecedor de
arranque.

Esto se efectia empujandoy efectuando ligeros golpes sobre el piston del enriquecedor
de arranque y observando los indicadores del analizador. Si los valores de CO
descienden significa que el circuito enriquecedor sufre una pérdidad y debe reparse.

Si el molor tiene dificuliod en arrancar cuando hace frio, puede ser debido a una
obstruccion del chiclé del circuito de enriquecimiento o del ubo de emulsién, o puede
tratarse de un problema en la palanca o en el cable que accionan el circito de
enriquecimiento.
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AZIONAMENTO DEI CIRCUITI AUSILARI
Olire ai sei circuili di base illustrati precedentemente, alcuni tipi di carburatori
dispongono di circuiti addizionali, chiamati anche circuiti ausiliari.

Circuito pompa di accelerazione.

Su alcuni tipi di carburatori viene installata una pompa di accelerazione per evitare
un'eventuale esitazione del molore nel caso in cui lo farfallo venga aperta improwvisamente
menire il molore si trova a bassa velocita. Quando la farfalla viene aperta di scatio con
matore a bassa velocita, il flusso d'aria attraverso il diffusore del carburatore rallenta
notevolmente e il vuoto del diffusore diminuisce. Cio provoca una discesa lemporanea
della quantita di carburante aspirato nel flusso d'aria. Il motore tende quindi ad esitare
o ad andare in slallo. Per owiare a queslo inconveniente, viene installata la pompa
di accelerazione che iniefla meccanicamente il carburante nel flusso d'oria, permettendo
I'accelerazione del motore e ristabilendo il flusso d'aria e il vuolo del diffusore.

OPERATION OF ACCESSORY CIRCUITS
In addition 1o the six basic circuits explained previously, some carburetor models have
additional circuits, usually referred to as accessory circuits.

Accelerator pump circuit.

An accelerator pump is installed on some carburelor models 1o prevent engine hesilation
when the throtile is opened suddenly at low engine speeds. VWhen the throtile is snapped
open at low speeds, airflow through the carburetor venturi slows considerably, and
venturi vacuum decreases, This causes a momentary drop in the amount of fuel that is
drawn inlo the air siream. The engine, therelore, tends to hesitate or stall. To eliminate
this hesilation, the accelerator pump is designed 1o inject fuel mechanically info the
airstream, allowing the engine to speed up and re-establish airflow and venturi vacuum.

A) Molore spento scanco pompa [/ Engmn ot Mg discharge

B8] Molore acceso scarico pompa / Engine on pump discharge
C) Molore acceso ospirazione pompa / Engine on pump intake
1) Sfere in sede / Ball seated

2] Sterc non in sede / Boll unseated
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Molor apagodo descorgo bomba

Bl Moleur allumé décharge pompe /- Molor ein, Pumpenausloss /
Motor encendido descarba bomba

C] Moteur allumé aspiration pompe / Motor ein, Pumpenansaugung /
Motor encendido aspiracion bombo

1) Sphére en pasition / Kugel im Silz / Fstera en el asiento

?) Sphére pas en position / Kugel nicht im Sitz / Eslema fuea del
asienta
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ACTIONNEMENT DES CIRCUITS AUXILIAIRES
En plus des six circuils de base décrits précédemment, il y a quelques types de
carburateurs qui sont doués de circuits auxiliaires.

Circuit de la pompe d’accélération.

Quelques types de carburateurs sont dotés d'une pompe d'accélération qui évite une
possible hésitation du moleur ou cas ot le papillon serail ioul & coup cuver landis que
le moteur marche & basse vitesse. Quand le papillon est cuverl avec moteur a basse
vilesse, le flux d'air & travers le diffuseur du carburant ralentit beaucoup ef le vide du
diftuseur diminuit. Cela cause une descente temporaire de la quantité de carburant
aspiré dans le flux d'air. De cetle fagon, le moteur hésite ou perd de vitesse. Pour éviler
ce probleme, on installe la pompe d'accélération qui injecte mécaniquement le
carburant dans le flux d'air, tout en permettant I'accélération du moteur ef en rétablissant
le flux d'air et le vide du diffuseur

ANTRIEB DER HILFSKREISE
Neben den vorherig beschriebenen sechs Hauptkreisen verfigen enige Typen von
Vergaser uber zusalzliche Kreise, welche auch Hilfkreise genannt werden.

Kreis der Beschleunigungspumpe.

Auf einigen Vergasertypen wird eine Beschleunigerpumpe montiert, um eine eventuelle
Abdrosselung des Motors zu vermeiden im Falle, dass die Drossel plotzlich gedfine
wird, wahrend der Motor bei niedriger Geschwindigkeil arbeilel Wenn die Drossel
mit Molor bei niedriger Geschwindigkeit autgeschnappt wird, nimmi der Luftfluss durch
das Venturirohr des Vergasers befrachtlich ab und das Vakuum des Venturirohres
vermindert. Das verursacht einen vorlauligen Abstieg der angesaugten Kraltstoffmenge
im Luftfluss. Unter dieser Bedingun kann der Molor unangemessen laufen. Um dieser
Schwierigkeit zu begegnen, wird eine Beschleunigerpumpe montied Diese Pumpe
spritzt den Kiatstoll im Lufifluss mechanisch ein und eraubt die Beschleunigung des
Motors. Aul dieser Weise werden auch der Lufifluss und das Vokuum des Venturirohres
ruckgestelli.

ACCIONAMIENTO DE LOS CIRCUITOS AUXILARES
Ademas de los seis circuitos de base ilusirados precedentemente, algunos tipos de
carburadores disponen de circuitos adicionales llomados también circuitos auxiliares

Circuito bomba de aceleracion.

eventual exilacion del molor en caso de que lo vélula de manposa se abia
imprevistamente mientras el molor se encuentia a bojo velocidod. Cuando la valvulo
de mariposa se obre con motor a baja velocidad, el llujo del aire que aroviesa o
difusor del carburador reduce notablemente v el vacio del dilusor disminuye. Fslo
provoca una bojada temporanea de la cantidad de carburante aspirado en el flujo del
aire. Bl motor tiende por lo tanto o exitar. Para obviar esie inconveniente se instalo uno
bomba de acelerocion que inyecio mecdanicamente el cartburante an el flujo del aire,
consintiendo la aceleracion del motor y restableciendo el flujo del aire v el vacio del
difusor
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Sistema di arricchimento per inerzia.

II'sislema di arricchimento per inerzia fornisce al motore una ricca miscela di aria-
carburante mentre la macchina & in fase di decelerazione. Arricchendo la miscela ario-
carburante, nella camera di combustione avid luogo una combustione pit complela
che evilerds una posicombustione della miscela di carburante nel tubo di scarico.

A differenza dei carburatori che dispongono di un solo condotto di sfiato aria verso
il getto di regolazione del minimo, i carburatori dotati di sistema di arricchimento per
inerzia ne hanno due: uno, che funziono come un normale spurgo aria del minimo,
I'aliro contenente una valvola azionata da diaframma controllata dalla pressione del
colletiore di aspirazione.

Duranie I'accelerazione e la marcia normale, entrambi i condotii sono aperti al gefto
del minimo. Quando la farfalla & chiusa e il motore decelera, il vuoto del collettore
aumenta ed agisce sul diaframma chivdendo il condotto di sfialo aria addizionale. Dal
momenio che il carburante invigto framite il getio del minimo rimane invariaio, la
miscela cira-carburante viene arricchita

. ich D} Valvola aperta / Valve open / Soupope ouwvette , Venlil offen /
Coasting enrichener system. Vatula obierto

The coasting-enrichener system is designed 1o supply a rich airfuel mixture 1o the engine £} Valvola chiusa / Valve closed / Soupape feimee / Ventil geschlossen

while the machine is decelerating. By enrichening the airfuel mixture, a more complete / Vahwla ceriada _ L3 o

b k | 0 th AP {4 S h : ik g { the fuel F) Decelerazione / Deceleration / Décélération / Verzogerung /
urn takes place in the combustion chamber, thus preventing afterburning of the fuel Desocelerocion

mixture in the exhaust pipe.

Whereas mos! carburelors have only one airbleed passage to the pilot jet, carbs equipped with a coasting enrichener have two: one functions

like a normal pilot airbleed; the other contains a diophragm-operated valve that is controlled by intake manifold pressure.

During acceleration and cruising, both passages are open 1o the pilot jet. When the throttle is closed and the engine is decelerating, manifold

vacuum increases, and aclts on the diaphragm 1o close the additional airbleed passage. Because the fuel supply through the pilot jet remains

unchanged, the airfuel mixiure is enrichened.

Systéme d’enrichissement par inertie.

le systeme d'enrichissement par inertie fournit au moteur un mélange d'air-carburant riche quand la machine est en phase de décélération. En
enrichissant le mélange aircarburant, dans la chambre de combustion il y aura une combustion plus compléte qui évitera une postcombustion
du mélange de carburant dans le tuyau d'échappement.

Conlrairement aux carburteurs qui disposent d'un seul conduit d'évent de I'air vers le jet de regioge du minimum, les carburateurs dotés de sysiéme
d’enrichissement par inertie en ont deux: un, qui lonctionne comme un normal dispositif d'évent air du minimum, |'autre qui contient une soupape
actionnée par diaphragme et controlée par la pression du collecteur d'aspiration.

Pendani I'accéléralion et la marche normale, les deux conduils soni ouverts au jel du minimum. Quand le papillon est fermé et le moleur est en
phase de décélération, le vide du collecteur augmente et agit sur le diaphragme qui ferme le conduit d'évent air additionnel. Du momeni que
le carburant envoyé par le jel du minimum reste inchangé, le mélange aircarburant est enrichi.

Uberfettungssystem durch Tragheit.

Das Uberfettungssystem durch Tragheit liefert dem Motor eine reiche Mischung von Luft und Krafistoff, wenn die Maschine in Verzogerungsphase
st Wenn die Mischung von Luft und Kralistoff Uberlettet wird, erfolgt eine vélistandigere Verbrennung in der Verbrennungskammer Diese wird
eine Nachverbrennung der Krafistoffmischung im Auspulffrohr vermeiden. _

Anders als die Vergasern, die iber ein einziges Entlifungsrohr nach der leerlaufeinstelldise verfiigen, haben die Vergaser mit Uberfettungssystem
durch Tragheit, zwei Entliflungsiohre. Ein Rohr funkiionier als eine normale Lleeraufenilifiung, das andere enthalt ein von Diaphrogma
angelfriebenes Venlil, welches von dem Druck des Ansaugstutzens kontrolliert isf.

Wahrend der Beschleunigung und des Normalbetriebs, sind beide Réhre zur leerlaufdiise gedffnet. Wenn die Drossel geschlossen st und der
Molor verzogerl, sleigert das Vakuum des Stutzens, Das Vakuum wirkt aut das Diaphragma ein und schliesst das zusatzliche Entlifiungsrohr. Da
der durch der leerlaufdise gelielerte Kralistoft unveranden bleibt, wird die Mischung von Luft und Kraftsioff Gberfetiet

Sistema de enriquecimiento por inercia.

Ll sistema de enriquecimiento por inercia suministra al motor una mezcla rica de airecarburante mientras lo maquina esla en lase de deceleracion.
Enngueciendo la mezclo airecarburante, enla camara de combustion se electuard una combustion mas completa que evitard una posi-combustion
de la mezcla de carburanie en el ubo de escape.

Diferentemente que los carburadores que disponen de un sélo conducto de purga de aire hacia el chiclé de regulacion del ralenti, los carburadores
dotados con sistema de enriquecimiento por inercia tienen dos: uno que funciona como una purga normal | del aire del ralenti, otro con una valvula
accionada por un diofragma conirolada por la presion del coleclor de aspiracion.

Durante la aceleracion y la marcha normal, ambos conductos estén abiertos al chiclé del ralenti. Cuando la vélvula de mariposa esta cerrada
y el motor desacelera, el vacio del colector aumenta y aclia sobre el diafragma cerrando el conducto de purta del aire adicional. Cuando el
carburante enviado mediante el chiclé del minimo permanece invariado, la mezcla aire-carburante se enriquece.

0.53




CARBURATORE
CARBURETOR

REGOLAZIONI DEL CARBURATORE E RICERCA GUASTI

Pulizia del carburatore.

la pulizia roppresenia una delle operazioni pit importanti per la manutenzione del carburatore. Se pulite il carbutatore con un solvente, sara
necessario smontarlo completamente, in quanto un eventuale componente rimasto vincolato al carburalore pud impedire al solvente di raggiungere
alcuni condotti. Inolire il solvente pud danneggiare componenti in gomma o in fibra.

Dopo aver lasciato il cartburatore immerso nel detergente per diverse ore, risciacquatelo con acqua ed asciugatelo con getti di aria compressa

n NOTA: Non lasciare il carburatore immerso nel detergente per un lungo periodo, in quanto potrebbe venire danneggiato. Evitare
il contatto del detergente con occhi e pelle.

Verificare i condotti spruzzando all'interno un solvente che non lascia residui, lipo delergenti a conlatio, ed osservando il fusso all uscita
m ATTENZIONE: E’ necessario indossare occhiali protettivi.
n NOTA: Non pulire mai fori e getti con fili o altri corpi estranei.

CARBURETOR ADJUSTMENTS AND TROUBIESHOOTING

Proper carburetor cleaning.

Cleaning the carburetor body is one of the most important operations in carburetor maintenance. When cleaning the carb in carburelor-cleaning
solvent, the unit must be completely disassembled. Any components left in the carb body might prevent solvent from reaching some of the passages.
Any rubber or fiber components will be damaged by the solvent.

Alter the carburetor body has soaked for several hours in cleaner, it should be throughly rinsed with water and blown dry with compressed air.

NOTE: Do not leave the carburetor in carburetor cleaner for an extended time; damage may result. Take great care to keep cleaner
out of your eyes and, if possible, away from your skin.

Any passages can be checked for flow by spraying a non-residual solvent such as contact cleaner into the passage and observing the flow o
the outlet.

m WARNING: Eye protection is necessary.

n NOTE: Do not use wire or other foreign objects to clean precision orifices and jets.
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REGLAGE DU CARBURATEUR ET RECHERCHE DES PANNES

Nettoyage du carburateur.

le nefioyage représente une des opérations les plus importantes pour l'entretien du carburateur. Si pour le neftoyage vous utilisez un solvant,
démontezle complétement, car un composant qui peut éire encore conneclé au carburateur, peut empécher au solvant de rejoindre quelques
conduits. En plus, le solvanl peut endommager les composants en caouichouc ou en fibre.

Aprés avoir laissé le carburateur plongé dans le détergent pour quelques heures, rincezle avec de I'eau et séchezle avec des jet d'air comprimé.

n NOTE: Ne laissez pas le carburateur plongé dans le détergent pour une période trop longue, car il peut étre endommagé. Evitez
le contact avec les yeux et la peau.

Veritiez les conduits en vaporisant & l'intérieur un solvant qui ne laisse pas des résidus, comme par examples des détergents & contact, et observes
le flux de sortie.

m ATTENTION: Il faut porter des lunettes de protection.
n NOTE: Ne nettoyez jamais les frous et les jets avec des fils ou d’autre corps étrangers.

EINSTELLUNGEN DES VERGASERS UND STORUNGSSUCHE

Reinigung des Vergasers.

Die Reinigung ist eine der wichtigsten Operationen zur Warlung des Vergasers. Wenn man den Vergaser mil Losungmitiel reinigt, muss man ihn
vollig demontieren. Tatséchlich, wenn ein eventueller Bestandteil zum Vergaser angeschlossen bleibt, kann das &sungsmittel einige Rohre nicht
ereichen. Ausserdem kann das Losungsmitiel Gummi- oder Fiberbestandieile beschadigen.

Nachdem man den Vergaser im DetergentWirksioff verschiedene Stunden lang getaucht hat, ihn mit Wasser spilen und mit Druckluftsirahlen
frocknen,

n ANMERKUNG: Den Vergaser im Detergent-Wirkstoff nicht lange tauchen lassen, da er beschddigt werden kann. Der Detergent-
Wirkstoff darf nicht mit den Augen oder mit der Haut in Beriihrung kommen.

In die Rohre ein Losungsmittel spritzen. Das Lésungsmittel darf keine Riicksténde lassen: er kann 2. B. ein Berihrungsreinigungsmitiel sein. Den Fluss
im Ausgang kontrollieren.

m ACHTUNG: Schutzbrille aufsetzen!
n ANMERKUNG: Locher oder Diisen dirfen nicht mit Dréhten oder anderen Fremdkarpern gereinigt werden.

REGULACIONES DEL CARBURANTE Y BUSQUEDA DE AVERIAS

Limpieza del carburador.

La limpieza representa una de las operaciones mas imporlanies pora el mantenimiento del carburador. Si limpian el carburador con un disolvente,
serG necesario desmontarlo completamente, ya que un eventual componente unido al carburador puede impedir que el disolvente alcance algunos
conductos. Ademas, el disolvente puede dariar los componentes de goma o de fibra.

Después de haber dejado el carburador sumergido en el detergente durante varias horas, aclararlo con agua y secarlo con aire comprimido.

n NOTA: No dejar el carburador sumergido en el detergente durante mucho tiempo porque podria dafiarse. Evitar el contacto del
detergente en los ojos o en la piel.

Verificar los conductos nebulizando en el inferior con un disolvente que no deje residuos, como por ejemplo detergentes de contacio y observando
el flujo en la salida.

m ATENCION: Es necesario usar gafas de proteccion.

n NOTA: No limpiar jamas orificios o chiclés con cables o cuerpos extraiios.
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Verifica eventuale usura o danni ai componenti del carburatore.

I carburatori moderni devono venire conirollati attentamente prima del rimontaggio al
fine di garantire un corretio funzionamento. | piccoli condolii del carburatore devono
essere privi di corpi estranei ed anche il carburatore stesso deve venire controllalo per
verificare la presenza di usura o danni.

Un‘atlenta anolisi deve venire eseguita anche su iuth gl alin componenti. Tenere
presente, che se si € a conoscenza del funzionamenio del carburatore, sara possibile
rilevare immedialamente quale circuito ha causato il problema.

GRUPPO VALVOLA A GALLEGGIANTE: Verificare se vi sono corpi estranei nel gruppo
e se 'ago della valvola o galleggiante & usurato nel punto di contatlo con la sede della
valvola a galleggionte.

SARACINESCA E ALESAGGIO DEL CARBURATORE: Verificare se sul lalo della

saracinesca e sull'alesoggio del carburatore vi sono graffiature e tacce di usura,

VITE DI REGISTRO DEL MINIMO: Verificare se l'estremita della vite di registro del
minimo é danneggiala a causa di un eccessivo serraggio. Se appare danneggiala,
sostituirla.

GRUPPO GALLEGGIANTE: Verificare se il gruppo galleggiante & danneggiato.

AGO DEL GETTO: Verificare la presenza sullo spillo di tracce di usura o di curvalure.
In entrambi i casi procedere alla sostituzione.

GETTO REGOLATO DALLO SPILLO CONICO: Dal momenio che ¢ difficile verificare
lo stato di usura del getto regolato dallo spillo conico, supponiamo che se & usurato
lo spillo lo sara anche il gefio. In tal caso, sostituirli entrambi.

CARBURATORI CON DIAFRAMMA E POMPA DI ACCELERAZIONE : Verificare se il
dioframma presenta strappi, crepe, fori o altri tipi di danni.

GUARNIZIONI: Sostiluire le guarnizioni ogni volia che si smonta il carburatore,

Orring: Verificare lo stato degli O-ing del carburatore, in quanio, se danneggiati,
possono causare delle perdite.

GETTO PRINCIPALE: Verificare se il getto principale presenta delle ostruzioni.

GETTO DEL MINIMO: Verificare attenlamente se il getio del minimo presenta delle
osiruzioni. Durante la sostituzione, accertarsi di utilizzare il tipo di getio di regolazione
del minimo richiesta, aliimenti le prestazioni saranno scarse.

CIRCUITI DEL GETTO D'ARIA: Verificare la presenza di ostuzioni nei circuiti del getto
d'aria.

CONSIGLI:

Su alcuni carburaton é possibile scambiare fisicamente i gelti d'aria minimo e
principale. In tal caso, si verificherd una condizione mollo arricchita durante il
funzionamento al minimo una condizione piv povera del normale a velocito media e
elevata. Evitare quindi di scambiare i getii.

PISTONCING DELLARRICCHITORE PER STARTER: Verificare un’eventuale usura sui lati
del pistoncino. Verificare anche lo stato della guarnizione in gomma che si Irova nella
parte inferiore.

NOTA: L'ugello stretto del giunto deve venire collegato al piccolo condotto
del vuoto proveniente dalla valvola di regolazione della miscela.

Cio attiva lo camera del vuoto nella valvola di regolazione miscela. Il vuolo nello
camera sposta dalla propria sede uno valvola della camera per I'aria pura. Cid
consente all'oria pura di passare altraverso il ratto di aspirazione tramite il condotto
dell'aria pura. l'aria addizionale impoverisce la miscela di aria-carburante che entra
nello camera di combustione. Cié produce una migliore combustione della miscelo
aria/carburante e nel sistema di scarico enlreranno solo pochi gas incombust:.
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Inspection of carburetor components.

Today's intricate carburetors must be carefully inspected before reassembly to ensure
proper operation. The small passages in the carburetor body must be clear of any
foreign matter, and the body itself must be inspected for wear and damage.

A close inspection must also be done on all component pars. Remember, by
understanding the operalion of a carburetor, during your initial diagnosis, you will be
able 1o precisely pinpoint which circuit is causing the problem.

FLOAT-VALVE ASSEMBLY: Check for dirt in the assembly, and wear on the floatvalve
needle where it conlacts the floalvalve seat.

SUDE AND SUDE BORE OF THE CARBURETOR BODY: Check the side of the slide for
lorge scratches and wear. Check the slide bore of the carburetor body for damage and
wear !

PILOT SCREW: Check pilotscrew taper for damage from its being overtightened.
Replace the screw it it is domoged

FLOAT ASSEMBLY. Check the float assembly for damage that would render it
inoperable.

JET NEEDLE: Check the needle for wear marks or bends. Either condition wariants
replacement.

NEEDLE JET: Becouse it is difficult to check a needle jet for wear, we must assume that,
if the jet needle is worn, the needle jet is also worn. Both must then be replaced.

DIAPHRAGM AND ACCELERATOR-PUMP CARBURETORS: Diophrogms must be
checked for tears, cracks, holes, or other damage.

GASKETS: Gaskets should be replaced whenever the carburetor is disassembled.

ORINGS: All Orings in the carburetor should be checked for domage that could cause
a leak. ;

MAIN JET: Check the main jel for any type of blockage.

PILOT JET: Check the pilot jet carefully for blockage. When replacing the pilot jet, make
sure the correct type of pilol jel is used, otherwise poor performance will result

AR JET CIRCUITS: Check the air et circuits for blockage.

TIPS:

On some carburetors it is possible 1o physically interchange the pilot and main air jets.
Itthis is done, avery rich condition atidle, and leanerthan-normal condition at midrange
and high speed, will occur Do not interchange the pilot and main air jets

STARTING-ENRICHENER PLUNGER: Check the plunger for wear along the sides.
Check the rubber seal on the bottom for wear and domage

u NOTE: The narrow nozzle in the joint must be connected to the small vacuum
line coming from the mixture control valve.

This sharp rise in the vacuum activates the vacuum chamber in the mixiure control valve.
The vacuum in this chamber pulls a valve in the fresh-air chamber off its seat. This allows
fresh air 1o pass into the intake tract by way of the fresh-air line. The additional air leans
oul the rich airfuel mixture entering the combustion chamber. This causes a better burn
of the air/fuel mixture, and very litle unburned gas will enter the exhaust system.

o

0.57



nl

A—lE

(;:I K{.J”(—.' (T.‘”(:J(}[‘]”‘Ug!;‘l.‘:
n] Aiguille soupope a flotlew
nl] Siege soupape a liolleu

0.58

CARBURATEUR

Vérifiez si les composants du carburateur sont usurés ou endommageés.

Les carburateurs modernes doivent éire contralés soigneusement avant le rémontage
afin d'assurer un bon fonctionnement. Les conduits pelits du carburateur ne doivent pas
présenter des corps étrangers. Enfin contrélez méme le carburateur.

Effectuez un contréle attentif méme sur tous les autres composants. Tenez comple que
si on connait bien le fonctionnement du carburateur, on pourra relever immédiatement
le circuit qui a été endommagé.

GROUPE SOUPAPE A FLOTTEUR: Veérifiez si dans le groupe il y a des corps élrangers
et si l'aiguille de la soupape & flotteur est usuré dans le point de contact avec le siege
de la soupape & flotteur,

VANNE ET ALESAGE DU CARBURATEUR: Veérifiez si sur le colé de la vanne ef sur
I'alésage du carburateur il y o des rayures el des traces d'usure.

VIS DE REGLAGE DU MINIMUM: Véritiez sil'extremite de la vis de réglage du minimum
est endommogée & cause d'un sermage excessil. Si elle est endommagée, remplacez-
la.

GROUPE FLOTTEUR: Vérifiez si le groupe flotteur est endommagé.

AIGUILLE DUJET: Verifiez sile pointeau est usuré ou déformé. Dans ces cas, remplacez-
le.

JET REGLE PAR POINTEAU CONIQUE: Du moment qu'il est difficile de vérifier I'état
d'usure du jet réglé par pointeau conique, on doit supposer que si le pointeau esl usure,
méme le jet sera usuré. Dans ce cas, remplacez les deux.

CARBURATEURS AVEC DIAPHRAGME ET POMPE D'ACCELERATION: Varifier si le
diophragme présente des criques, des trous ou d'aulres pannes.

GARNITURES: Remplacez les gamitures chaque fois que vous démontez le carburateur.

Orring: Vérifiez I'éiat des Orrings du carburateur: s'ils sont endommageés, ils peuvent
causer des pertes.

JET PRINCIPAL: Verifiez si le jet principal présente des obstructions.

JET DU MINIMUM: Vérifiez soigneusement si le jet du minimum présente des
obstructions. Pendant le remplacement, assurez-vous d'utiliser le type de jet de réglage
du minimum demandé, autrement les performances seront insuffisantes.

CIRCUITS DU JET D"AIR: Veritiez la présence d'obstructions dans les circuits du jetdair.

CONSEILS:

Sur quelques carburateurs on peut confondre les je d'air minimum el principal. Dans
ce cas, on aura une condition rés riche pendant le fonclionnement au minimum el une
condilion plus pauvre & une vilesse moyenne et élevée Evitez donc de confrondre les
jets.

PISTON DU DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT POUR DEMARREUR: Vérifiez une
possible usure sur les cotés du piston. Vérifiez méme I'élat de lo garniture en caouichouc
qui se Irouve dans la parlie inférieure.

n NOTE: Le gicleur étroit du joint doit étre connecté au petit conduit du vide
qui arrive de la soupape de réglage du mélange.

Cela aclive la chambre du vide dans lo soupape de réglage mélange. Le vide dans
la chambre déplaces de son siege une soupape de lo chambre pour I'air pur. Ca
permet & |'air pur de passer & travers le trail d‘aspiration au moyen du conduit de I'air
pur. L'air additionnel appauvrit le mélange aircarburant qui entre dans la chambre de
combustion. Cela produit une combustion meilleure du mélange aircarburant ef dans
le systeme d’échappement il n'y aura que quelques gaz imbrilés.
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Prifung auf eventuellen Verschleiss oder Beschédigungen der Bestandteile des
Vergasers.

Die modernen Vergaser missen vor der Wiederzusammenbau sorgféltig kontrolliert
werden, um einen korrekten Betrieb zu sichern. Die kleinen Rohre des Vergasers mijssen
keine Fremdkérper autweisen und auch der Vergaser muss kontrolliert werden, um
eventuelle Verschleiss oder Beschadigungen zu priifen

Eine sorgfallige Analyse muss auch auf alle anderen Bestandieile ausgefihn werden
Wenn man den Betrieb des Vergosers kennt, ist es moglich, unmittelbar festzustellen,
welcher Kreis das Problem verusacht hat.

GRUPPE DES SCHWIMMERVENTILS: Die Gruppe darl keine Fremdkorper aufweisen
und die Nadel des Schwimmerventils darl in der Beriihrungsstelle mit dem Sitz des
Schwimmerventils nicht verschlissen sein.

SCHIEBER UND BOHRUNG DES VERGASERS: Keine Kratzen und Verschleisspuren
dirfen auf der Seite des Schiebers und auf der Bohrung des Vergasers vorliegen.

LEERLAUFEINSTELLSCHRAUBE : Prifen, ob das Ende der leerlaufeinstellschraube
wegen einer Ubermassigen Spannung beschadigt ist. Auf diesen Fall, die Schraube
erselzen.

SCHWIMMERGRUPPE: Prifen, ob die Schwimmergruppe beschadigt ist.

DUSENADEL: Keine Verschleisspuren oder Biegungen diirfen in der Nadel vorliegen.
Auf beiden Féllen, ersetzen

DUSE VON DER KEGELNADEL EINGESTELLT: Da der Verschleisszustand der von der
Kegelnadel eingestellte Diise schwierig zu pristen ist, kann man annehmen, dass wenn
die Nadel verschlissen ist, so ist auch die Dise. Auf diesen Fall, beide ersetzen.

VERGASER MIT DIAPHRAGMA UND BE SCHIEUNIGERPUMPE : Keine Reissen, Spalten,
Locher oder andere Beschadigungen diirfen im Diaphragma vorliegen.

DICHTUNGEN: Die Dichtungen auswechseln, jedesmal wenn man den Vergaser
demontiert.

ORING: Den Zustand der ORinge des Vergasers prifen. Wenn beschadigt, kénnen
diese Verluste verursachen.

HAUPTDUSE: Die Haupidise darf keine Verstopfungen aubweisen.

(EERLAUFDUSE: Sorgféltig prifen, ob Versiopfungen in der Leerlaufdiise vorliegen. Bei
der Auswechslung muss man die dazu bestimmie leerlauleinsielldise verwenden,
andernfalls werden die leistungen sehr knapp sein.

KREISE DER LUFTDUSE: Keine Verslopfungen dirfen in den Kreisen der Lufidiise
vorliegen.

RATSCHLAGE:

Aul einigen Vergasern ist es moglich die Haupl- und Lleerlaufdise physikalisch
auszuwechseln. Auf diesen Fall, wird eine sehr uberfettete Bedingung beim Leerlaufbetrieb
und eine als normal magerere Bedingung bei mitfleren und hohen Geschwindigkeiten
erolgen. Die Disen nicht ausiauschen

KOIBEN DES ANREICHERUNGSKREIESE FUR STARTER: Die Kolbenseile diifen

keinen eventuellen Verschleiss aufweisen. Den Zusland der sich im unleren Teil
befindlichen Gummidichtung prufen.

n ANMERKUNG: Die diinne Kupplungsdiise muss mitdem kleinen Vakuumrohr
angeschlossen werden, welches vom Ventil zur Einstellung der Mischung
kommt.

Das akiiviert die Vakuumkammer in dem Venlil zur Einstellung der Mischung. Das
Vakuum in der Kammer schiebt ein Ventil der Kammer fur reine Luft aus seinen Sitz. Auf
dieser Weise kann die reine luft die Ansaugsstrecke durch das Rohr fir reine Luft
durchfliessen. Die zusatzliche Lufi reichert die Mischung von Luft und Kraftstolf ab,
welche in die Verbrennungskammer einfritt. Das stellt eine bessere Verbrennung der
Mischung von Luft und Kraftstoff her und nur wenige unverbrannten Gése freten im
Auspulfsystem ein.

Gl Beschodigre Flache
nl Model

1l Sitz des S
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CARBURADOR

Verificar el eventual desgaste o daiios en los componentes del carburador.

los carburadores modernos deben controlarse atentamente antes de volver a montarlos
con el fin de garantizar un funcionamiento correcto. los pequeios conduclos del
carburador no deben contener cuerpos extrarios: controlar el carburador mismo para
verificar la presencio de desgasle o dafos.

Debe efectuarse un andlisis concencioso a todos los componentes. Recordar que si se
conoce el funcionamiento del carburador seré posible delectar inmedialamente cial
circuito ha causado el problema.

GRUPO VALVULA DE FLOTADOR: Verificar si hay cuerpos extraios en el grupo o si la
aguja de la vélvula de flolador esta desgastada en el punto donde toca con el asiento
de la valwla.

VALVULA DE PERSIANAY DIAMETRO INTERIOR DEL CARBURADOR: Verificar si en el
lodo dela valvula de persianay en el diémetro interior del carburador hay rayas o esian
desgasiados.

TORNILLOS DE REGULACION DEL RALENT!: Verificar si la extremidad del tornillo del
ralenti esta desgastada debido o un apretade excesivo. Si asi fuesem sustituirlo.

GRUPO FLOTADOR: Verificar si estd dafado.

AGUJADEL CHICLE: Verificar silo aguja esld desgastada o presenta curvas. En ambos
casos susituirla.

CHICLE REGULADO POR LA AGUJA CONICA: Como es dificil verificar el estado de
desgaste del chiclé regulado por la aguja cénica, suponenmos que si la aguja esta
danada, lo estard también el chicle. Fn este caso, sustituir ambos.

CARBURADORES CON DIAFRAGMA Y BOMBA DE ACELERACION: Verificar si el
diatragma presenta tirones, roturas, agujeros u ofro tipo de daiio.

JUNTAS: Sustituir las junias cada vez que se desmonta el carburador.
| g

Oring: Veriticar el estado de los O-ring del carburador, ya que si estuviesen dafiados
pueden causar pérdidas.

CHICLE PRINCIPAL: Verificar si el chiclé principal presenta obstrucciones.

CHICIE DEL RALENTI: Verificar con atencién si el chiclé del ralenti presenta
obstucciones. Duranie la sustitucion asegurarse de ufilizar el fipo de chicle de
regulacion del ralenti requerido, sino las presiociones seran escasas.

CIRCUITOS DEL AIRE: Verilicar st los circuitos del aire esian obshuidos.

CONSEJOS:

En algunos carburadores es posible cambiar fisicamente los chiclés del aire del ralenti
y principal. En tal coso se verificard una condicion muy enriquecida durante el
funcionamiento al ralenti y una condicion mas pobre del normal con velocidad media
v elevada. Por lo lanto evilar el combiar los <hiclés.

PISTON DELENRIQUECEDOR PARAEL STARTER Verificar un eventual desgaste en los
lados del piston. Verificar también el estado de la junia de goma que se encuentra en
la parte inferior.

u NOTA: La boquilla estrecha de la junta debe unirse a la conduccion pequefia

del vacio que proviene de la valvula de regulacion de la mezcla.

Esto activa la camara del vacio en la valvila de regulacion de lo mezcla. El vacio en
lo camara desplaza del propio asiento una valvula de la camara para el aire puro.
Esio permite al aire puro el pasar a través del trozo de la aspiracion mediante la
conduccion del aire puro. El aire adicional empobrece la mezcla de aire-carburante
que entra en la camara de combustion. Esio produce una mejor combustion de la
mezcla airecarburante v en el sislema de descarga entrardn sélo pocos gases
incombustibles.




CARBURATORE

Ricerca guasti per la valvola di regolazione miscela.

1}Togliere il coperchio della valvola di regolazione miscela (VRM| e avviare il motore.

2)Posizionare un pezzo di carla vicino al lalo di aspirazione della valvola di
regolazione miscela.

3)Azionare il motore a circa 5000 g/m, e chiudere velocemente la farfalla. Lo carta
dovrebbe venire atiratio dal lato aspirazione della VRM.

Sistema di sfiato aria del carburatore (solo per modelli venduti in California).
Tutte le nuove motociclette vendute in California devono essere dotate di un filtro di
emissione nei condolti di spurgo aria fra il serbatoio del carburante e i carburatori. Cio
evilo lo scarico dei vapori del carburante nell'atmosfera.

Suggerimenti per la ricerca guasti.

11E" difficile impostare o mantenere la sincronizzazione del carburatore; se 'analizzatore
mostra una condizione di impoverimento anche se la miscela & stata arricchito,
verificare se esiste una eventuale perdita d'aria nel carburatore o nel collettore di
aspirazione. Spruzzare un detergente a coniatlo sulla parte che crea problemi e
osservare il misuratore di CO. Se il valore di CO aumenia, significa che la perdito
d'aria & siala localizzata.

2)Per verificare |'eventuale ostruzione di un getto per bassa velocitd, far fare uno o piv
giri completi alla vite di regolazione miscela (piu ricca) e osservare I'indicatore di
CO. Dovrebbe verificarsi un aumento notevole di CO. In caso contrario, significa
che il getto per bassa velocita & ostruito.

3)Uno dei problemi piu comuni & dato dallo spegnimento della moto all'apertura della
farfalla. | circuiti del carburatore che controllano la velocita del motore dal minimo
alla velocita media, sono chiamali circuiti di ransizione. | circuiti di transizione sono
una combinazione di circuiti di minimo e di velocitd media. Un problema con urno
dei due circuiti o con'accensione pud causare |'esitazione o lo spegnimento durante
la transizione.

4)Se l'analizzatore presenta dei valori di CO e HC normali, ma la molo presenta lo
stesso problema, sui modelli con carburatori CV regolare i livelli del galleggiante.

5} Sui modelli con pompa di accelerazione, I'esitazione pud essere dovuta ad un errala
regolazione della pompa. Ulilizzare I'analizzatore per regolare la pompa di
accelerazione. Portare il motore a 5000 g/m, mantenerlo a tale velocita per due
secondi e osservare i valori di CO e HC. Se l'indicatore HC si solleva prima
dell'indicatore CO, significa che ha avuto luogo una cattiva combustione magra. La
pompa di accelerazione deve essere leggermente arricchita (aumento della corsa
dello pompal. Ripetere il tesl.

Continuare ad arricchire la pompa di accelerazione e controllare il motore fino o
quando gliindicatori di CO e HC non si solleveranno contemporaneamente indicando
cosi |'eliminazione della combustione magra. Questa regolazione produra una
leggera risposta della farfalla.

PROBLEMI PIU" FREQUENTI

11Carburatori non correftamente sincronizzati e non conformi al test (analizzatore gas
di scarico).

2)Carburazione toppo ricca o froppo povera.

3)Condotii interni bloccati o ristrelti.

4)Galleggianti incollati

5)Diffusore non ermetico

6]Parti interne usurate [ago del getto, getto con spillo conico, valvola a galleggiante).

7)Filiro dell’aria sporco o ostruito.

8)Perdite d’'aria.

@) Sistema secondario di alimentazione guasto.

10} Sistema di scarico alteralo.

MNessuna reazione della carta

Sostituire |l OK Verificare i condotti
gruppo VRM del vuolo e
l'installazione gel

giunto a 3 vie

Danneggiato ‘

Sostituire i condotti del vuoto

Funzionamento errato

Funzionamento corretto .‘

1] Volvola di regolazione
2] Carburalore

3] Cannister

4) Serbatoio del corburante
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No paper reaction

Replace MCV OK Inspect vacuum lines
Assembly and 3 way joint
il installation
Damage

Replace vacuum lines

Incorrect routing

Route correctly

I Contal valve

2] Carburetor
3] Cannister
4) Fuel 1ank
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CARBURETOR

Mixture control valve troubleshooting.

1)Remove the Mixture Control Valve (MCV) case cover and start the engine.

?)Place a piece of paper close to the intake side of the MCV.

3)Rev the engine to about 5000 rpm, and quickly close the throtile. The paper should
be drawn fowards the MCV inlake.

Carburetor air vent system (California-only models).

All new motorcycles sold in California are required to have an emission cannister in the
vent lines running from the fuel tank and carburetors. This is to prevent the discharging
of fuel vapors into the atmosphere.

Troubleshooting hints.

1)If it is difficult to set or maintain carburetor synchronization, and the exhaust gos
analyzer shows a lean condition exists even though the mixture screw has been
enriched, check for an air leak in the carburetor or intake manifold. Spray contact
cleaner on the supsected point, and watch the CO meter. If CO increases, you've
found the air leak.

2)To check for a clogger or restricted low-speed jet, turn the mixture screw out (richer)
one full turn, or more, and waich the CO needle. There should be a noticeable
increase in CO. If there is nol, the low-speed jel is blocked.

3) A common complaint from customers is that the bike hesitates or dies when the throttle
is opened. The carburetor circuits that control engine speed from idle to midrange are
called transition circuits. Transition circuits are actually a combination of idle and
midrange circuits. A problem with either the idle or midrange carburetor circuits or
an ignition problem, can cause hesilation or missing during fransition.

4)If the exhaust gas analyzer readings show normal CO and normal HC, but the bike
still hesitates off idle, adjust the float levels on models with CV carburetors.

5)On those models with an accelerator pump, off-dle hesitation can usually be traced
to an improperly adjusted accelerator pump. Use the exhaust gas analyzer to adjust
the accelerator pump. Raise the engine speed to 5000 rpm, hold it there for two
seconds, and watch the CO and HC meters. If the HC needle rises before the CO
needle, then a lean misfire has occurred. The acceleralor pump should be slightly
enrichened (pump stroke increased); repeat the test.

Continue to enrichen the accelerator pump and test the engine until the CO and HC
needles rise together; the lean misfire will have been eliminated. This adjustment will
yield smooth, crisp throttle response.

COMMON CAUSES OF CUSTOMER COMPLAINTS
1)Carburetors not properly synchronized and exhaust gas analyzer'd.
2)Excessively rich or lean carburetion.

3)Clogged or restricted internal passages.

4)Sticking floats.

5)lecking choke.

6)Worn internal pars (jet needle, needle jet, float valve).
7\Dirty or obstructed air cleaner.

8) Air leaks.

9)Malfunctioning fuel subsystem.

10] Exhaust system altered.




CARBURATEUR

Recherche des pannes pour la soupape de réglage mélange.

lEnlevez le couvercle de la soupape de réglage mélange (SRM| et démarrez le
‘moteur.

2)Posilionnez une piece de papier prés du coté d'aspiration de la soupape de réglage
mélange.

3)Actionnez le moteur a environ 5000 rev/m et fermez le papillon. Le papier devrait
élre attiré par le cété d'aspiration de la SRM.

Systéme d'évent air du carburateur (seulement pour modéles vendus en Californie).
Tous les motocyclettes neuves vendues en Californie doivent étre dotées d'un filtre
d'émission dans les conduits d'évent air entre le réservoir du carburant et les
carburateurs. Cela évite la sorfie des vapeurs du carburant dans I'atmosphére.

Conseils pour la recherche des pannes.

11l est difficile d'établir ou garder la synchonisation du carburateur: si 'analyseur
indique une condition d'appauvrissement méme si le mélange a éié enrichi, vérifiez
s'ily a une possible perte d'air dans le carburateur ou dans le collecteur d’aspiration
Vaporisez un détergent & contact sur la partie endommagée et observez I'indicateur
de CO. Si la valeur de CO augmente, on aura relevé la perte d'air.

2)Pour vérifier I'obstruction d'un jet pour basse vitesse, faire faire une ou plus revolutions
& la vis de réglage mélange (plus riche) et observez I'indicateur de CO. On deviail
obtenir une augmentation de CO. Autrement, le jet pour basse vilesse est obsirué.

3]Un probléme trés courant est I'extinction du moteur & I'ouverture du papillon. Les
circuits du carburateur qui contrélent la vitesse du moteur du minimum a la vilesse
moyenne, sont nommés circuils de transition. les circuits de transition sont une
combinaison entre les circuits du minimum et de la vitesse moyenne. Un probléme
avec un de ces deux circuits ou avec I'allumage peut causer I'hésitation ou I'extinction
pendant la transition.

4)Sil'analyseur présente des valeurs de CO ou de HC normales, mais la motocycletie
présente le méme probléme, réglez les niveaux du flotteur sur les modeles avec
carburateurs CV.

5)Surles modeles avec pompe d'accélération, I'hésitation peut dépendre d'un mauvais
réglage de la pompe. Uiilisez I'analyseur pour régler la pompe d'accélération.
Portez le moteur d 5000 rev/m, gardezle & cette vitesse pour deux secondes ef nolez
les valeurs de CO et HC. Si I'indicateur de HC se souléve avant l'indicateur de CO,
ca signifie qu'il y a une mauvaise combustion. la pompe d'accélération doit aire
legérement enrichie (augmentation de la course de la pompe). Répétez le fest

Continuez I'enrichissement de lo pompe d'accélération ef contrdlez le moteur jusqu'a
ce que les indicateurs de CO et HC ne se soulevent au méme temps en indiquant
Ielimination de la combustion maigre. Ce réglage produit une petite réponse du
papillon.

PROBLEMES PLUS COMMUNS

1)Carburateurs pas correctement synchonisés el pas conformes au test {anayliseur gaz
d'échappement).

2)Carburation trop riche ou trop pauvre.

3]Conduits intérieurs bloqués ou limités.

4)Flotteurs collés

5)Diffuseur pas hermétique

6lParties interieures usurées (aiguille du jet, jet avec pointeau conique, soupape @
flotteur)

7|Filtre & air sale cu obstrué

8)Pertes d'air

?]Systeme secondaire d'alimentation endommagé

10) Systéme d'évent endommagé

Remplacez le OK Vérifiez les conduits

groupe SRM

du joint & 3 voies

Endommageé

Remplacez les conduits du vide |

Fonctionnement mauvais

Aucune réaclion du papier

du vide et l'installation

Fonctionnement correcl J

1] Soupape de régloge
2} Carburateue

3} Cannister

4] Réservoir a essence
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Keine Wirkung des Papiers

Die VRM Gruppe|__OK _ |Die Vakuumréhre und
erselzen die Inslallation der
DreiwegKupplung
pr[]len
Beschadig! 1

Die Vakuumrahre ersetzen ‘

Falscher Betrieb

Regelmassiger Betrieb

1} Einstellventil
2| Vergaser
3] Kanister
4] Kraftstofftank
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VERGASER

Storungssuche fiir das Ventil zur Einstellung der Mischung.

11Den Deckel des Ventils zur Einstellung der Mischung (VRM) abnehmen und den Motor
anlassen.

2)Ein Stick Papier neben der Ansaugseile des Ventils zur Einstellung der Mischung
einfigen.

3)Den Motor bei ca. 5000 U/min. antreiben und die Diossel schnell schliessen. Das
Papier soll von der Ansaugseile des VRM angezogen werden.

Entliftungssystem des Vergasers (nur fiir in California verkauften Modelle).

Alle neven in California verkauften Motorréder missen mit einem Emissionsfilter in den
Entliftungstutzen zwischen dem Kraftstofftank und den Vergasern ausgeriistet werden.
Das vermeidet den Auspulf der Krafstoffdampfe in der Aimosphére.

Ratschlage fiir die Storungssuche.

IDie Einstellung und die Hallung der Synchronisierung des Vergasers ist schwierig.
Wenn der Analysator eine Abreicherung zeigt, auch wenn die Mischung iberfetief
wurde, priffen, ob ein eventueller Lufiverlust im Vergaser oder im Ansaugstutzen
besteht. Ein DetergentWirkstolf in Berihrung mit dem entsprechenden Teil spritzen
und den COMesser bemerken. Wenn der CO-Wer sieigert, bedeutet es, dass der
Luftverlust aufgefunden worden ist.

2)Um die eventuelle Verstopfung einer Diise fiir niedrige Geschwindigkeit nachzuprifen,
die Schraube zur Einstellung der Mischung (reicher) um ein Drehung oder mehrmals
drehen und den CO-Anzeiger bemerken. Jetzt muss der COWert betréchtlich
sieigemn. Andernfalls, ist die Dise fiir niedrige Geschwindigkeit versiopft.

3]Ein der Gblichen Probleme besteht aus dem Anhallen des Moltorrades bei der Offnung
der Drossel. Die Vergaserkreise, welche die Motorgeschwindigkeit vom Leerlauf bis
zur mittleren Geschwindigkeit kontrollieren, werden Ubergangskreise genannt. Die
Ubergangskreise bestehen aus einer Kombination von Leerlaufkreisen und Kreisen fiir
mitflere Geschwindigkeit. Ein Problem mit einem der zwei Kreise oder mit der
Zindung kann die Abdrosselung oder das Anhallen wahrend des Ubergangs
verursachen.

4]Wenn der Analysator normale COWerte und HC-Werte aufweist, aber das
Motorrad dasselbe Problem hat, muss man die Schwimmerpegel auf den Modellen
mit Vergasern CV einstellen.

5)Aut den Modellen mit Beschleunigerpumpe kann die Abdrosselung von einer
falschen Einstellung der Pumpe verursacht sein. Den Analysator zur Einstellung der
Beschleunigerpumpe verwenden. Den Motor zu einer Drehzahl von 5000 U/min.
bringen, ihn bei dieser'Geschwindigkeit fir zwei Sekunden halien und die CO- und
HC-Werte bemerken. Wenn der HC-Anzeiger sich friher als der CO-Anzeiger
erhebl, hateine schlechte magere Verbrennung statigefunden. Die Beschleunigerpumpe
muss leicht iberfettet (Steigerung des Pumpenhubs) werden. Den Test wiederholen.

Die Beschleunigerpumpe weiter ibeifetien und den Motor kontrollieren, bis die CO-und
HC-Anzeiger sich gleichzeilig etheben. Die Ethebung der Anzeiger gibt die Beseitigung
der mageren Verbrennung an. Dieser Einstellung entspricht eine leichte Wirkung der
Drossel.

HAUFIGERE PROBLEME

I)Vergaser nicht richtig synchronisiert und nicht dem Test [Analysator der Abgasel
enisprechend.

2]Zu reiche oder zu magere Verbrennung.

3lnnere Réhre verstoplht oder verringer.

4)Geklebte Schwimmer

S)Undichte luhdise

6)Verschlissene Innenteile (Disenadel, Dise mif Kegelnadel, Schwimmerventil).

7)Schmutziger oder verstophter Lulffilter.

8] Luftverluste.

Q)Fehlerhaftes Sekundarversorgunssystem.

10} Veranderles Auspuffsystem.



CARBURADOR

Busqueda de averias en la vélvula de la regulacién de la mezcla.

11Quitar la tapa de la vélvulo de regulacion de la mezcla (VRM) y poner en marcha
el motor.

2)Colocar un frozo de papel cerca del lado de aspiracion de la valvula de regulacion
de la mezcla. '

3)Accionar el motor a aproximadamente 5000 r.p.m vy cerrar velozmente la valvula
de mariposa. El papel deberd ser araido por el ladoe de aspiracion de la VRM

Sistema de purga del aire del carburador (sélo para modelos vendidos en

California).

Todas las motocicletas nuevas vendidas en California deben estar equipadas con un
filtro de emision en las conducciones de purga del aire entre el deposito del carburante
y los carburadores. Esto evita la descargo de vapores de carburante en la aimésfera.

Sugerencias para la biqueda de averias.

11Es dificil establecer o mantener la sincronizacion del carburador; si el analizador
muesira una condicion de empobrecimiento aungue la mezcla haya sido enriquecida,
verificar si existe una eventual pérdida de aire en el carburador o en el colector de
aspiracion. Nebulizar un detergenle de contaclo sobre la parte que crea problemas
y observar el medidor de CO. Si el volor de CO aumenta signilica que la pérdido
de aire ha sido localizada.

2|Para veriificar una eventual obstruccion de un chiclé para baja velocidad, efectuar
uno o mas giros completos altornillo de regulacion de la mezcla (mas rical y observar
el indicador de CO. Deberé verificarse un aumento notable de CO. En cosc
contrario, significa que el chiclé para baja velocidad esté obstruido.

3)Uno de los problemas mas comunes es el apagado de la motocicleta cuando se abre
la vélvula de mariposa. Los circuitos del carburador que controlan la velocidad de:
motor del ralenti a la velocidad media se llaman circuitos de transicion. los circuitos
de transicién son una combinacion de circuitos de ralenti y de velocidad media. U
problema con uno de los dos circuitos o con el arranque puede causor la exitacion
o el apagodo durante la fransicion

4)Si el analizador presenta valores de CO y HC normales, pero la moto presenta el
mismo problema, regular los niveles del flotador cuando se trata de carburadores
Cv.

5)En los modelos con bomba de aceleracién la exitacion puede ser debida a una
errada regulacion de la bomba. Utilizar el analizador para regular la bomba de
aceleracion. Colocar el motor a 5000 1.p.m., mantenerlo a tal velociad durante dos
segundos y observar los valores de CO y HC. Si el indicador HC se levania antes
del indicador CO significa que ha tenido lugar una combustion escasa mala. la
bomba de aceleracién debe enriquecerse ligeramente {aumento de la carrera de la
bomba). Repetir el test.

Conlinuar a enriquecer la bomba de aceleracion y controlar el motor hasta que los
indicadores de CO y HC no se levantaran contemporaneamente indicando, de esia
manera, la eliminacion de la combustion escasa. Esta regulacion producind una ligera
respuesia de la valvwula de mariposo.

PROBLEMAS MAS FRECUENTES

1)Corburadoeres incorrectamenie sincronizados y inconformes con el test [onalizador
gas de descarga).

2)Carburacion demasiado rica o demasiado pobre.

3)Conductos interiores bloqueados o estrechas.

4)Flotadores encolados

5)Difusor no hermélico

6|Partes interiores desgastadas laguja del chicle, chiclé con aguja conica, valvula de
flotador).

7)Filtro del cire sucio o atascado.

8)Pérdidas de aire.

Q)Sistema secundario de alimentacién averiado.

10} Sistema de descarga alterado.

Ninguna reaccion del popel

Verificar las
conducciones del vacio
e la instalacion de la
junia de triple paso.

Sustituir el grupo
_VRN‘:_

Estropeado

Sustituir las conducciones del vacio

Funcionumienio (‘,IFGdO

Funcionamiento corecto

1} Valwlo de reguiocion
2} Carburadaor

3} Cannister

4} Deposito del corburanie
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CARBURATORE
CARBURETOR

CARBURATEUR
% VERGASER

CARBURADOR

GETTO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO |
PILOT AIR JET |

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 1
LEERLAUFEINSTELLDUSE 1

CHICLE DE REGULACION DEL RALENT] 1

GETTO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO 2
PILOT AIR JET 2

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 2
LEERLAUFEINSTELLDUSE 2

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI 2

ﬂ
i
|

4
|
I
;
l
|
l

GETTO ARIA PRINCIPALE
MAIN AIR JET

JET AIR PRINCIPAL
HAUPTLUFTDUSE

CHICLE AIRE PRINCIPAL

Il
GETTO REGOLAZIONE DEL MINIMO i ' Ao E;ELN%EELCE)
PILOT JET ] [ IG p LE DU JET
JET DE REGLAGE DU MINIMUM | ! i g%sa\moa
LEERLAUFEINSTELLDUSE

AGUJA DEL CHICLE

CHICLE DE REGULACION DEL RALENII

TR

.
R

VALVOLA A FARFALLA
THROTTLE VALVE
SOUPAPE PAPILLON

LEERLAUFDUSE
VALVULA DE MARIPOSA

FORO BY-PASS
BY-PASS HOLE

— \f]lrf(_—i

VALVOLA A PISTONE
PISTON VALVE
SOUPAPE A PISTON
KOLBENVENTIL
VALVULA DE PISTON

GETTO PRINCIPALE
MAIN JET

JET PRINCIPAL
HAUPTDUSE
CHICLE PRINCIPAL

CONNETTORE A MOLLA

SPRING CLIP
TROU DE BY-PASS CONMNECTEUR A RESSORT
BY-PASS LOCH FEDERANSCHLUSS UBO SPURGO PRINCIPALE
ORIFICIO BY-PASS CONECTOR DE MUELLE MAIN BLEED PIPE
AGO TUYAU D'ECHAPPEMENT PRINCIPAL
USC'TAP%TM&';‘L*E? NEEDLE JET HAUPTENTLUFTUNGSROHR
SORTIE Bl At :Eg;tlf TUBO DE PURGA PRINCIPAL
LEERLAUFAUSLASS AGUJA
SALIDA DEL RALENTI
VITE REGOLAZIONE DEL MINIMO
PILOT SCREW
VIS REGLAGE DU MINIMUM
LEERLAUFEINSTELLSCHRAUBE
TORNILLO DE REGULACION DEL RALENTI SISTEMA DEL MINIMO SISTEMA DOSATORE PRINCIPALE
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1 b

FRAME

CADRE
ﬁ) RAHMEN
BASTIDOR

900 S.S. / 750 S.S. mm (in.)

[A] = 315140.600) [A1] = 3211 259) = 105,0+105.25 14.133+4.143)  [A3] = 100,0+100,25 (3.937+3 946]
- 686,2 (27.015)
[c] =703 110 237.5 (9 350] = 22,10+22,40(0870-08811  [C3] - 1310511}

[@ - 51.966=51,991 @ = 175 6.889)
(2 04592 0468)

[o] =260 15
[M] - 21810582 M1] - 10013937

M: Asse albero motore.
M: Crankshaft assy.

M Axe arbre moteur,

M: Achse der Motorwelle.
M: Eje arbol motor.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

POS | N CODICE
™ CODE NO. | DENOMINAZIONE NAME
I 1887130146 | Chiove ferma tamburo frizione Clutch drum locking wrench
2 887130120 | Lsiratiore per perni bilanciere Rocker pin extracior
3 1887130748 |Tenditore dinamometrico per cinghia distribuzione Timing belt ensioner
4 1887130768 |Chiave per bloccaggio dadi tesla Wrench lor cylinderhead nut
5 | 887130710 | Chiave ferma alteratore per bloccaggio dado Alternator retam, wrench for nut locking
6 |88/7130137 | Chiove ferma ingranaggio albero motore per bloccaggio dado Crankshalt geor retaining wiench for nut locking
/| 887130143 | Atrezzo per montare molla e bilanciere di chivsuro Closing rocker & spring assembling tool
8 1981120002 | Disco graduato Graduated disc
9 |887130123 |Attezzo porlo disco graduato per controllo anticipo con disco Graduated disc bearing tool for advance checking
with disc
10 |8871301 14 |Airezzo per smontare spine dal connetiori Malex Connector pins removing lool
I 1887130139 [ Chiave per bloccaggio ghiere pulegge distribuzione Chain cover removing tool
121887130144 | Esrattore per smontare coperchio catena/alematore | Tool tor removal of chain cover
31887130267 | Spino per montare i biloncieri | Rocker as: mbling pin
P4 1887005644 | Chiave ferma pulegge distibuzione Timing pulley retoining wiench
15 1000044119 | Distanziale controllo registro inferiore valvola lower spacer
161000044120 | Dislonzicle controllo registio inferiore valvola lower spacer
171067503210 | Chiave smontaggio carluccia olio Cartndge removing key
18 887651000 | Spessimetio o forchetta 0,1 mm

Feeler gouge, thick 0,1 mm
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OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

o ———— A
Nr. CODE
POS. | CODE. Nr.
N. | N. CODICE | DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
] 887130146 | Clé d'orét tambour embrayage Halterungsschlussel der Kupplungsirommel | Llave de bloqueo tambor embrague
2 | 887130120 | Extiracteur axes culbuleur Abzieher fur Kipphebelachse Extractor para pernos balancines
3 | 887130748 | Tendeur des courrcies distibution Spannerdynamometer fur Treibriemen Tensor dinamométrico para correa
distribucién
4 | 887130768 | Clé pour ecrou culasse Spannschlissel fiir Zylinderkopf llave apretado luercas culata
5 | 887130710 Clé d'orét allemateur pour blocage écrou | Stromwechselhalierungsschlissel fur llove de blogueo allernador para
Mutterversperr. apretado tuerca
6 887130137 |Cle d'arét engrenage arbre moleur pour Haolterungsschlissel des Antnebswellentods | Love de sujecion del engranaje del eje
blocoge écrou del motor para fijar la erca
/1887130143 | Ounl pour monter ressort et culbuteur Werkzeug fir Feder und Kipphebel Herramienta para montar muelle y
de fermeture monlage balancin de cerrado
B | 981120002 | Disque gradué Stellscheibe Disco graduado
Q | 887130123 |Oulil portedisque gradué pour contrdle Yorzundungstellscheibetrager mit Herramienta pora-disco graduado para
colage avec disque Stellscheibe contrel anticipocion con disco
10 | 887130114 | Outil pour démonter goujons connect, Abzieher fur Steckkontakle Herramienta para desmontar clavijas de
los conectorees Malex
11 | 887130139 | Clé d'arél écrous poulies distribut. Halterungsschl. der Steverscheibenutmutter | Lave para apretar virolas poleas
distribucion
12 1887130144 | Outil pour démonter couvercle chaine Abzieher fur Kettendecke! Exiractor para desmontar tapa cadena/
olternador
13 1887130262 | Cheville-guide pour moteur culbuteurs Stift fur Kipphebeleinbou Espina por monlar los balancines
14 | 887005644 | Clé d'anét poulies distribution Halterungsschl. der Steuerscheiben Love para apretar poleas distribucion
15 | 000044119 | Entretaise inf. Unler. Distanzstick Separador conirol registra inferior vélvula
16 1000044120 | Entretoise int Unter. Distanzstick Separador control registro inferior valvula
17 1067503210 | Clé pour démonter la carlouche Steckschlissel fir Filterpatrone llave desmontaje cartucho aceite
18 | 887651000 | Epaisseurmétre a fourche 0,1 mm Gabeldickenmesser O, 1 mm Calibre de espesores 0,1 mm
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MOTORE

[ APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm _ N.m. Note
Dadi teste |1° coppia avvicinamento) 10x1,5 1.5 14,7 Grasso GR33-FD
Dadi teste (2° coppia awicinamento) 10x1,5 3 29,4 Grasso GR33-FD
Dadi teste {finale) 10x1.5 4,2 41,2 Grasso GR33-FD
Viti biella 10x1 (1) (1) Lubrificare
Dado ingranaggio albero motore 22x1 11+12 107,9+117,7
Dado rotore alternatore 20x 1 18+19 176,5+186,3
Dado tamburo frizione 20x1 14+15 137,3=147.1
Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione 14x] 4+4,5 39.2+44,]
Chiera puleggie distribuzione su rinvio 15x1 6+6,5 58,8+63,7
Ghiera puleggie distribuzione su testa 15x1 7+7.5 68,6+735
Dado ingranaggio pompa olio 8x1 1.3+1,5 12.7+14.7 LOCTITE 247
Candela di accensione 12x1 25 23 19,6+29 4
Vite posizionamento tamburo cambio 16x1.5 4+4,5 39,2+44 1
Vite campana frizione 8x1 3+3,4 29,4+33.3 LOCTITE 510
Dado colletiore asp. 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Dado flangia scarico 8x1.25 2,3+2.5 22,6+24.5
Ghiera passacavi alternatore 22x1.5 4+45 39,2+44 1
Viti langia porta volano Ox1 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 601
Viti piastrine ferma cuscinetti cambio Gx 1 0,8+ 7.8+9,8 LOCTITE 222
Tappo by-pass 18x1,5 4+4,5 39,2+44 ) LOCTITE 222
Tappo passacave accensione 22x1,5 4+4,5 39,2+44,1 LOCTITE 222
Prigionieri testa 10x1,5 (2} (2) LOCTITE 222
Prigionieri flangia aspirazione e scarico 8x1,25 [2) (2) LOCTITE 2472
Nipplo filtro olio 16x1,5 4:4.5 39,2+44,1 | LOCTITE 222
Tappo scarico olio 22x1,5 4+4.5 39,2+44]
Interrutiore spia folle 8x 1 0,5+0,7 49+6,8
Tappo condotto filtro a rete 12x1 2,3+2,5 22,5+24.5 LOCTITE 648 AV
Filtro olio a rete 22x1.5 4+4 5 39,2+44,)
Filiro olio a cartuccia 16x1.5 1.5+2 14,7+19.6
Cappellotio sfiato 401 .5 4+4,5 39,2+44,]
Viti ferma statore alternatore 6x1 0,8+1 7,8+9.8 LOCTITE 222
Tappo condotto pompa olio 10x1.,5 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 648 AV
Viti perno ingranaggio ozioso awiamento Ox | 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Viti corpo pompa olio 8x1.25 2,325 22.6+24 5
Viti sensore accensione 5x0.8 0.4+0,6 3,9+59
Pressostalo 10x1 2,325 22,6245
Nippli radiatore (900 S.S.) 14x1,5 1.7 16,9 LOCTITE 227
Viti e dadi in generale 5x0.8 0,4+0.6 3,9+50
Viti e dadi in generale 6x 1 0,8+1 7.8+9,8
Viti e dadi in generale Bx1,25 2325 22,6+24,5
Viti e dadi in generale 10«15 3.5:38 34,3377
Viti e dodi in generale 12x1 75 5,3+58 52+56,9
(1} 1° coppia avvicinamento: 2 Kgm

2° coppia awvicinamento: 3 Kgm
3° coppia avvicinamento: 6,75 Kgm

(2) In battuta (con attrezzo)

X.2



COPPIE DI SERRAGGIO

MOTO TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm N.m. Note
Viti di fermo perno ruota anteriore 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Perno ruota anteriore 16x1,5 7+7.5 I 687+73.6
Dado ruota posteriore 16x1 5 /=75 68 72736
Vite forcellone 10x1,5 3,5+3.,8 34,3+37,3
Viti pinza freno anteriore 10x1.5 3,5+3.,8 34,3+37.3
Viti pinza freno posteriore 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24.5
Vite di fermo piastra porta pinza 10x1.5 3,5+3.8 34,3=37,3 LOCTITE 601
Viti dischi freno 8x1,25 2.6 255 LOCTITE 242
Dado corona R -, 10x1,25 4,5+4,8 44 1+47,]
Raccordo spurgo fren 10x1 0,8+1,2 8+12
Raccordo tubi olio sul carter (900 S.S.) @/ 16 UNF 1,7 16,9 Contrastare con nipplo
Raccordo tubi olio sul radiatore (900 S.S.) Q/16 UNF 1.7 16,9 Contrasiare con nipplo
Viti corpi pinza freno 8x1,25 3,3 32
Vite corpi pinze Ox1 0,2 2
Dado corpi pinze Ox1 | 10
Raccordo pinza freno (con guarnizione) 10x1 1.3+1.7 13+17
Raccordo pinza freno (senza guarnizione) 10x1 0,9+1,3 Q=13
Vite testa di sterzo 8x1,25 2,3+2,5 27,6+24.5
Vite testa di sterzo 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Vite base di sterzo 8x1,25 2,3+2.8 22 .6+24.5
Vite semimanubrio 6x1 0,8+1 /. 8+98
Dado forcella 20x] 4+4.5 39,2+44 1
Raccordi tbi frizione idraulica 10x1 0,8+ 7.8+9.8
Vite piastrina ferma pignone 5x0.8 0.4+0.6 30:509 LOCTITE 242
Vite supporto parafango anteriore 6x1 0,8+1 7.8+9 8 LOCTITE 222
Vite parafango anteriore 6x | 0,8+1 7 8+98 LOCTITE 222
Nipplo tubo olio sul radiatore 14x1,5 1,7 16,9 Conlraslare con radiatore
Dado fissaggio motore-telaio (900 S.S.) 10x1,5 4+4,5 39,2+44,]
Viti molore-elaio 10x1,5 4+4,5 39.2+44,1
Viti porta pedana 8x1,25 2.5+28 24,.5+27 5
Perno leva cambiofrenc 10x1,25 22,6+24,5
Perno stampella laterale 12x1,25 34,3+37,3
Vite e dado ammortizzalore 10x1,5 34 3+37.3
Vite piastra stampella laterole 10x1,5 39 2+44 1 LOCTITE 242
Viti e dadi in generale 5x0,8 39:590
Viti e dadi in generale Ox1 7.8+9.8
Viti e dadi in generale 8x1,25 22 6+24.5
Viti e dadi in generale 10x1,5 34,3372
Viti e dadi in generale 12x1,75 52+56,9




TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE

USE THREADING Kgm N.m. Note
Head nuls (approach 1si iorque) 10x1,5 1.5 14,7 Grease GR33-FD
Head nuts (approach 2nd torque) 10x1,5 3 29.4 Grease GR33-FD
Head nuts (final] 10x1.5 4,2 412 Grease GR33-FD
Connecting rod screws 10x1 (1} (1] Lubricole
Motor shaft gear nut 22x]1 1112 10791177
Allernator rotor nut 20x1 18+19 176,5+186,3
Clutch drum nut 20x1 14+15 137 3+147 1
Timing transmission shaft gear nut 14x1 4+4.5 39, 2+44 1
Timing pulleys ring nut on transmission 15x]1 0+0,5 58.8+63,7
Timing pulleys ring nut on the head Ti5x] 7+7.5 O8.6+73.5
Oil pump gear nut 8x1 1.3<1,5 12,7147 LOCTITE 242
Ignintion sparking plug 12x1,25 2+3 19,6+29,4
Transmission drum sefting screw 16x1.5 4+4 5 39,2+-44 1
Clutch cap screw 8x1 3+3.4 29.4+33 3 LOCTITE 510
Suction collector nut 8x1.25 2,3+2.5 22.6+245 '
Unloader flange nut 8x1,25 2.3+2.5 22.6+24 5
Alternator failead ring nut 22x1,5 4+4. 5 39, 2+441
Flywheel holder flange screws Ox1 0,8+1 7,898 LOCTITE 601
Transmission bearings plale screw Ox | 0,8+1 7,8:9.8 LOCTITE 222
By-pass cap 18x1,5 4:45 39,244 1 LOCTITE 222
Ignition fairlead cap 22x1,5 A+4 5 39 2+44 1 LOCTITE 222
Head stud bolt 10x1,5 (2) (2] LOCTITE 222
Suction and exhaust flange stud bolts 8x1,25 (2] (2] LOCTITE 242
Qil filler nipple l6x1.5 4+4,5 39,2+441 LOCTITE 222
Oil drain plug 22x1,5 4+4 .5 39 72+44 1
idle indicator switch 8x1 0,5+0,7 49:68
Net filler duct cap 12x1 23+2 5 22,5+24.5 LOCTITE 648 AV
Net oil filler 22x1.5 4+4 5 39,2+-44,]
Carlridge oil filter 16x1,5 1,5+2 14,7196
Breather cap 40x1,5 445 39, 72+44 1
Alternator stator fastening screws Ox | 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Oil pump duct cap 10x1.5 0.8+1 7.8+9 8 LOCTITE 648 AV
Starting gear pin screws Ox1 0,8+1 7,8+9.8 LOCTITE 222
Oil pump screws 8x1,25 2,3+2.5 22 6+245
Ignition sensor screws 5x0,8 0,4+0,6 39+59
Pressostat 10x1 2,3+2.5 27,6+24 5
Radiator nipples (900 S.S.) 14x1,5 1.7 16,9 LOCTITE 222
Screws and nuts in general 5x0.8 0,4+0,6 3.9+59
Screws and nuts in general Ox1 0,8+1 7.8+9.8
Screws and nuls in generdl 8x1,25 2.3+2.5 22.6+24.5
Screws and nuts in general 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37.2
Screws and nuts in general 12x1,75 53+5.8 52+569
(1) Approach Tst torque: 19.6 N.m.

Approach 2nd torque: 21.6 N.m.

Approach 3rd forque: 48.8 N.m.
(2) In counterboring (with fixture)
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TORQUE WRENCH SETTINGS

"
T
MOTOR FRAME
USE THREADING Kgm N.m. Note
Front wheel pin setscrew 8x1.,25 2,3+2.5 22,6+24.5
Front wheel pin 16x1.5 775 68,7+73.6
Rear wheel nut 16x1 .5 7+7.5 68, 7+73.6
Fork screw 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37.3
Front brake caliper screw 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37.3
Rear brake caliper screw 8Bx1,25 2,3+2,5 22.6+24.5
Caliperholder plate fastening screw 10x1,5 3,5+3.8 34 3+3/.3 LOCTITE 601
Discs brake screws 8x1,25 2.6 255 LOCTITE 242
Ring gear nul 10x1,25 4.5+48 44 1+47 ]
Brakes breather union 10x1 0,8+1,2 812
Oil pipes union on crankcase (900 S.S.) Q/16 UNF 1.7 16,9 Counterac! with nipple
Oil pipes union on radiator (900 S.S.) @/ 16 UNF 1,7 16,9 Counteract with nipple
Brake caliper screws 8x1,25 3,3 32
Cadliper screws Ox1 0,2 2
Caliper nut Ox ] | 10
Brake caliper union (with gasket) 10x1 1 3«17 13+17
Brake caliper union {without gasket) 10x1 0,9+1,3 Q+13
Sieering head screw 8x1,25 2.3+2.5 22,6+24.5
Steering head screw 10x1.,5 3,5+3.8 348373
Base steering screw 8x1,25 2,3+2.8 22,6+24,5
Holl-handlebar screw 6x 0.8+1 7.8+98
Fork nut 20x1 4+45 39,2+44 1
Hydraulic clutch pipes union 10x1 0,8+1 /.8+9,8
Stop-pinion plaque screw 5x0,8 0,406 39+59Q LOCTITE 242
Front fender support screw Ox1 0.8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Front fender screw Ox 1 0.8+1 7 8+98 LOCTITE 222
Qil pipe ﬂipp!t'j on the radiator 14x1 .5 1.7 16,9 Cantrast with radiafor
Motorframe fastening nut (900 S.S.) 10x1,5 4+4.5 39,2441
Motorframe screws 10x1.5 4+4.5 39, 2+44,1
Footboard screws 8x1,25 2,5+2 .8 24,5+27.5
Brake-gearbox lever pin 10x1,25 2,3+2.5 22,6+24 .5
Side stard pin 12x1,25 3.5+3.8 34,3+37,3
Shock absorber nut and screw 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37,3
Side stand plate screw 10x1.5 4+4 5 39 2+44,1 LOCTITE 242
Nuts and screws in general 5x0,8 0,406 3,9+59
Nuts and screws in general Ox | 0,8+1 7,8+9,8
Nuts and screws in general 8x1,25 2.3+25 22.6+24.5
Nuts and screws in general 10x1,5 3.5+3.8 34,3+37,2
Nuts and screws in general 12x1.75 53+58 52+569

|
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COUPLES DE SERRAGE

A
[ i
MOTEUR
APPLICATION FILETAGE Kgm N.m. Note
Ecrous tétes (1ére couple, approche) 10x1.5 1.5 14,7 Graisse GR33-FD
Ecrous tétes (2éme couple, approche) 10x1,5 3 29.4 | Graisse GR33FD
Ecrous tétes (fin) 10x1.5 4.2 41,2 Graisse GR33-FD
Vis bielle 1 Ox 1 (1) (1 Lubritier
Ecrou engranage arbre moteur 22x1 [1+12 10791177
Ecrou rotor alternateur 20x1 18+19 176,5-186.3
Ecrou tambour embrayage 20x1 14+15 137,3:147,1
Ecrou engranage arbre de renvoi distribution 14x 1 4+4 5 39,244 1
Collier poulies distribution sur renvoi 15x] 6+6,5 58.8+63.7
Collier poulies distribution sur téie 15x1 7+7 5 68,6+73,5
Ecrou engranage pompe huile 8x 1 1,3+1,5 12,7+14,7 LOCTITE 242
Bougie d'allumage 12x1,25 2 +3 19,6294
Vis positionnement tambour de la bolie de vitesse 16x1.5 A4+4 5 39 2+44 1
Vis cloche embrayage 8x1 3:3.4 20.4+33 3 LOCTITE 510
Ecrou collecteur aspiration 8x1.25 2,325 22,6+24.5
Ecrou flange décharge 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Collier passe-cables alternateur 22x1,5 4+4.5 39 2+44 1
Vis flasque porte-volant Ox1 0,8+1 7,8+9 8 LOCTITE 601
Vis plaques arrét coussinets baite de vitesse 6x 0,8+1 /.8+9.8 LOCTITE 222
Bouchon de “by-pass” 18x1,5 4+4.5 39,2+44,1 | LOCTITE 222
Bouchon passe-cable demarrage 22x1.5 4+4,5 39 2+441 LOCTITE 222
Prisonniers téte 10x1.5 (2) (2} LOCTITE 222
Prisonniers flasque aspiration et échappement 8x1,25 (2) [2) LOCTITE 242
Nipple filtre huile 16x1.5 4+45 39,2+44 1 LOCTITE 222
Bouchon décharge huile 22x1.5 4+4 5 39,2+44,1
Interrupteur témoin point mort Bx 1 0,5+0,7 4,9+6,8
Bouchon conduit filire & réseau 12x1 2.3+2 5 22.5+24,5 LOCTITE 648 AV
Filire huile & reseau 22x1.5 4+4 5 39,2+44 1
Filtre huile & carouche 16x1,5 1 .5+2 14,719 .6
Capuchon d'évent 40x1.5 4+4.5 39,2+44 1
Vis de fixage stator alternateur Ox 1 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Bouchon conduit pompe & huile 10x1,5 0,8+1 7.8+9,8 LOCTITE 648 AV
Vis tourillon golopin allumage Ox1 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Vis corps pompe huile 8x1,25 2,3+2.5 22,6+24,5
Vis détecteur allumage 5x0.8 0,4+0,6 39+509
Pressosiat 1Ox 1 2,3+2.5 22,6+24.5
Nipples radiateur (900 S.S.) 14x1.5 1,7 16,9 LOCTITE 222
Vis el écrous en général 5608 0,4+0.6 39+59
Vis et écrous en général 6x 1 0,8+1 /.B+9.8
Vis et écrous en général 8x1.25 2,3+2.5 22,6+24.5
Vis et écrous en général 10x1.5 3,5+3,8 34,3+37,2
Vis ef écrous en général 12x1 75 53+58 52+569
(1) 1ére Couple approche: 2 Kgm
2nde Couple approche: 3 Kgm
3nde Couple approche: 6,75 Kgm
(2) En fevillure {avec outil)

X.6



COUPLES DE SERRAGE

=4
CADRE MOTEUR
APPLICATION FILETAGE Kgm N.m. Note
Vis de fixage tourillon roue avant 8x1,25 2,325 22,6+24.5
Tourillon roue avant 16x1,5 7+7.5 68,7+73,6
Ecrou roue arriére 16x1.5 /=75 68 7736
Vis fourche 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37,3
Vis étrier frein avant ~10x1,5 35:3.8 34 3+37.3
Vis étrier frein arriere 8x1,25 2325 22,6245
Vis de fixage plaque porte-étrier 10x1,5 3 8 34,3+37.,3 LOCTITE 601
Vis disque frein 8x1,25 2515 LOCTITE 242
Ecrou couronne 10x1,25 A4 1+47,]
Raccord désamorcage freins 10x1 8+12
Raccord tuyau huile sur carter (900 S.S.) Q/16 UNF 16,9 Contaster avec un nipple
Raccord tuyau huile sur radiateur (900 S.S.} Q/16 UNF 16,9 Contiaster avec un nipple
Vis corps étrier du frein 8x1,25 32
Vis corps étrier Ox1 2
Ecrou corps étriers 6x1 10
Raccord étrier du frein {avec joint) 10x1 1.3<1,7 1317
Raccord éfrier du frein [sans gamiture} 10x1 09+1,3 9+13
Vis téte de direction 8x1,25 2.3:25 22.6+24.5
Vis téte de direction 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37,3
Vis base de direction 8x1,25 2.3+2.8 22,6245
Vis demi-guidon 6x 1 0,8+1 7.8+9,8
Ecrou fourche 20x1 4+4.5 39,2+44,1
Raccords tuyaux embrayage hydraulique 10x1 0,8+1 7.8+9.8
Vis plaquette fixe-pignon 5x0,8 0,4+0,6 30+59 LOCTITE 242
Vis support garde-boue avant Ox | 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Vis garde-boue avant Ox 1 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Nipple tuyau huile sur le radiateur 14x1,5 1.7 16,9 Conlrasler avec radioteur
Ecrou fixage moteurchassis (900 S.S.) 10x1.5 A4+4.5 39,2441
Vis moteur-cadre 10x1,5 4+4.5 39,2+44,1
Vis plague repose-pied 8x1,25 2,5+2,8 24,5275
Tourillon levier changement de vitessefrein 10x1,25 2,3:2,5 22,6245
Tourillon béquille latérale 12x1,25 3.5+3,8 34,3+37,3
Vis et ecrou de "amortisseur 10x1,5 3,5:3,8 34,3+37.3
Vis plaque béquille latérale 10x1,5 4+4.5 39,2+44,1 LOCTITE 242
Vis et écrous en général 5x0,8 0,4-0,6 36+59
Vis el écrous en général Ox | 0,8+1 7.8+9,8
Vis et écrous en général 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24.5
Vis et écrous en général 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37,7
Vis et écrous en général 12x1,75 53+58 52569
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ANZIEHMOMENT

MOTOR

ANWENDUNG GEWINDE Kgm N.m. Note
Kopfmutter (1er Moment Anbewegung) 10x1,5 1,5 14,7 Fett GR33-FD
Kopfmutter [2er Moment Anbewegung) 10x1.5 3 204 Fett GR33-FD
Koplmutter (Ende) 10x1.5 4,7 4172 fett GR33FD
Pleuvelschrauben 10x1 {1 (1) Schmierung
Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle 22x1 11+12 1079117 7
Mutter f. Alternatorrotor 20x 18+19 176.5+186,3
Mutter f. Kupplungstrommel 20x1 14+15 137,3+147,1
Mutter f. Zahnrad d. Steverungsvorgelegewelle 14x] 4+4.5 39.2+44)
Nutmutter f. Steverungsscheibe auf Vorgelege 15x1 6+6,5 58,8+63,7
Nutmutter f. Steverungsscheibe auf Kopl 15x] 7+7.5 68,6+73.5
Nutmutter f. Olpumpenzahnrad 8x1 1,3+1,5 12,7+14,7 | LOCTITE 242
Zundkerze 12x1,25 2+3 19,6+29.4
Schraube t. Positionieren des Getriebentrommels 16x1.5 4+45 39.2+441
Schraube f. Kupplungsglocke 8x1 3+3,4 29,4+33.3 LOCTITE 510
Mutter f. Ansaugkrummer 8x1,25 2,3+2.5 22,6+24.5
Mutter | flanschlass 8x1 25 2,3+2.5 22,6245
Kabeldurchgangnutmutter f. Alternator 22x1,5 4+4.5 39,2+44,]
Schrauben f. Schwungradsflansch 6x1 0.8+ 7. 8+9 8 LOCTITE 601
Schrauben f. Getriebenlagerplatichen 6Hx 1 0,8+1 7,898 LOCTITE 2272
By-Pass-Stépsel 18x1,5 4+4.5 39,2+44 ) LOCTITE 222
Stopfen fir Kabelfihrung der Zindung 22x1,5 4+4,5 39,2+44 | LOCTITE 222
Kopfstiftschrauben 10x1,5 (2) (2) LOCTITE 2272
Striftschrauben f. Ein- un Auslasslansch 8x1,25 (2) (2) LOCTITE 2472
Nippel . &lfilier 16x1.5 4-4.5 39.2:44.1 | LOCTITE 222
Stopsel f. slablass 22x1.5 4+4.5 39,2+44 |
Sohalter . Leerlauf-Anzeigelampe 8x 0,5+0,7 4,9+:6.8
Rohrdeckel des Neizfiltlers 12x1 2,3+2.5 22,5+24.5 LOCTITE 648 AV
Siebfilter f. 6l 22x1.5 4+4.5 39,2+44,1
Wechselfilter f. 8l 16x1.5 1.5+2 14,7196
Entlifterkappe 40x1.5 4+4.5 39,2+44 1
Schrauben [. Allernalorstator 6x1 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 2272
Rohrstopfen der Olpumpe 10x1,5 0,8+1 7,8+9 8 LOCTITE 648 AV
Schrauben des Bolzens f. angetriebenes Anlassenrad 6x1 0,8+1 7. 8+9.8 LOCTITE 2272
Schrauben f. élpumpengehause 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24.5
Schrauben des Ziindungsfuhlers 5x0,8 0,4+0,6 3,9+59
Druckwéchter 10x1 2,3+2.5 22.6+24 5
Nippel des Kihlers (900 S.S.) 14x1,5 1.7 16,9 LOCTITE 222
Schrauben und Mutter berhaupt 5x0.,8 0,4+-0,6 3,9+59
Schrauben und Mutter Gberhaupt 6x1 0,8+1 7.8+9.8
Schrauben und Mutter Gberhaupt 8x1,25 2:3+ 25 22,6+24,5
Schrauben und Mutter iberhaupt 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37.2
Schrauben und Mutter iiberhaupt 12x1,75 5,3+5,8 52+56,9
(1) Ter Moment Anvewegung: 2 Kgm

2er Moment Anbewegung: 3 Kgm

3er Moment Anbewegung: 6,75 Kgm
(2) In anschlag (mit vorrichtung)
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ANZIEHMOMENT

MOTORRAHMEN
'‘ANWENDUNG GEWINDE Kgm N.m. Note
Feststellschraube . Vorderradbolzen 8x1,25 2,325 22,6+24,5
Vorderradbolzen 16x1.5 7+7.5 68,7+-73.6
Hinterradmutter 16x1.5 7+7 5 68.7+73 6
Gabelstiick schraube 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37,3
Vorderbremse-Sattelschrauben 10x1.,5 3,5+3.8 34,3+37,3
Hintenbremse-Sattelschrauben 8x1.25 2,3+2.5 22,6+24,5
Feststellschraube f. Platiehalterungsbremse 10x1.5 3.5:38 34,3+37,3 LOCTITE 601
Schrauben f. Scheibenbremse 8x1,25 2.0 255 LOCTITE 242
Kranzmutter 10x1,25 45:48 44, 1+47 1
Anschlusstick f. Bremsentleerung 10x1 08+172 8+12
Anschluss fir Olréhre aut dem Kasten (900 §.5.) @/ 16 UNF 1,7 16,9 Mt Nippel dricken
Anschluss fir Olrohre auf dem Kiihler (900 S.S.) Q/16 UNF 1.7 16,9 Mt Nippel driicken
Bremssatielschrauben 8x1,25 3.3 32
Bremssattelschrauben Gx 1 0.2 2
Bremssattelmutter Gx 1 I 10
Bremssattelanschlusstick [mit dichtung) 10x1 1 3217 13«17
Bremssattelanschlusstick (ohne Dichtung) 10x1 09=1.3 Q+13
Schraube f. lenkgetriebekopf 8x1,25 23+2.5 22 6+24.5
Schraube . lenkgetriebekopf 10x1.5 3,5+38 34,3+37,3
Schraube f. lenkgetriebebasis 8x1,25 2,3+28 22,6+24.5
Schraube . Halblerker 6x | 0.8+1 /.8+9 8
Gabelmutter 20x1 4+4 5 30.2+44,1
Anschlusstiicke d. hydr. Kupplung 10x1 0,8+<1 7.8+98
Ritzlfeststeller platichenschraube 5x0.8 04-0.6 3959 LOCTITE 242
Schraube . VorderkoffligelHalterung Hx 0.8<1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Schraube I. Vorderkoffligel 6Hx | 08+ 7.8+9.8 LOCTITE 222
Nippe| des O|rohres auf dem Kihler 14x1.5 1./ 16,9 Wiitcleen Kubler gegenwinken
Mutter fir die Befestigung des Motors zum Rahmen (900 S.S.) 10x1.5 4+4 5 30.2+44,]
Schrauben Motor-Rahmen 10x1.5 4+4 5 39,2+44,1
Fussrastenschrauben 8x1,25 2,5+2.8 24,5+27.,5
Bolzen f. Bremse- und Schalthebel 10x1,25 2,3+2.5 22,6+24,5
Bolzen t. Seitenstander 12x1 25 3,5+3.8 34,3+37,3
Stossdampfermutier und schraube 10x1,5 35+38 34,3+37,3
Schraube fir die Seitenstanderplatte 10x1,5 4+4 5 39 2+44,1 LOCTITE 242
Schrauben und Mutter Gberhaupt 5x0.8 0,4+0.6 39+59
Schrauben und Mutter Gberhaupt 6x | 0.8+1 7.8+98
Schrauben und Mutter iberhaupt 8x1.25 2,3+7.5 22,6+24,5
Schrauben und Mutter iberhaupt 10x1.5 3538 34,3372
Schrauben und Mutter Gberhaupt 53+58 52+56,9

12x1 75

|
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PARES DE TORSION

T ! P P N -2
BT LR T
MOTOR
APLICACION FILETEADO Kgm N.m. Notas
Tuercas cabezas (1° par aproximacién) 10x1,5 1.5 14,7 Grasa GR33-FD
Tuercas cabezas (2° par aproximacion) 10x1,5 3 204 Grasa GR33-FD
Tuercas cabezas (final) 10x1,5 4.2 41,2 Grasa GR33FD
Tornillos bielas 10x1 (1) (1} Lubricar
Tuerca engranaje cigienal 22x1 11+12 107,9+117,7
Tuerca rolor alternador 20x1 18+ 19 176,5+186,3
Tuerca tambor embrague 20x1 14+15 137,3+147.1
Tuerca engranaie eje reenvio distribucion 14x1 4+4.5 39,2+44,1
Virola poleas distribucion sobre reenvio 15x1 6+6.5 58,8+63,7
Virola polea distribucién sobre cabeza 15«1 7+7.5 68,6+73.5
fuerco engranaje bomba aceite 8x1 1,3+1.5 12,7147 LOCTITE 242
Bujic de encendido 12x1,25 2+3 19,6+29.4
Tornillo colocacién tambor cambio 16x1.5 4=45 39 2+44 1
Tomillo campana embrague 8x 1 3+3.4 29,4+33,3 LOCTITE 510
Tuerca colector aspiracion 8x1,25 2.3+2,5 22.6+24.5
Tuerca brida escape 8x1,25 2.3+2,5 22,6+24.5
Virola pasacables alternador 22x1,5 4+4.5 39,2+44)
Tomillos brida porta-volante 6x 1 0,8+1 7.8+-98 LOCTITE 601
Tomillos placas sujeta-cojinetes cambio 6x1 0,8+1 /7,898 LOCTITE 222
Tapon by-pass 18x1,5 4+45 39,2+44,) LOCTITE 222
Tapon pasacable encendido 22x1.5 4+4 5 39.2-44] LOCTITE 222
Prisioneros cabeza 10x1.5 {2 (2 LOCTITE 222
Prisioneros brida aspiracion y escape Bx1,25 |2) {2 LOCTITE 242
Niplo filtro aceite 16x1.5 4+4 5 39,2+44 1 LOCTITE 222
Tapdn purga aceite 22x1,5 4+4 5 39,2+44,1
Interruptor indicador luminoso punto muerto 8x1 0,5+0,7 4,9+6,8
Tapén conducto filtro a red 12x1 2.3+2.5 22.5+24.5 LOCTITE 648 AV
Filiro de red aceite 22x1.5 4+4,5 39.2+44,1
Fillro de cartucho aceite 16x1,5 1.5+2 14,7196
Capuchén purga 40x1,5 4+4.5 3Q,2+44,]
Tornillos sujeta-estator alternador 6x 0.8+1 7.8:98 LOCTITE 222
Tapén conducto bomba aceite 10x1,5 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 648 AV
Tomillos perno engranaje ocioso arranque Ox 1 0,8+1 7,8+9.8 LOCTITE 222
Tomillos cuerpo bomba agua 8x1,25 2,3+2.5 22,6+24,5
Tormillos sensor encendido 5x0,8 0,4+0.6 3,9+5°9
Presostato 10x1 2,3+2.5 22,6+24.5
Nipples radiador (900 S.S.) 14x1,5 1.7 16,9 LOCTITE 222
Tornillos y wercas en general 5x0.,8 0,4-06 3,959
Tomillos y twercas en general 6x1 0,8+1 7,8+9.8
Tornillos y tuercas en general 8x1,25 2,3+2.5 22,6+24.5
Tornillos y tuercas en general 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,2
Tornillos y tuercas en general 12%1.75 53+58 52+569
(1) 1° par aproximacién: 2 Kgm
2° par aproximacion: 3 Kgm
3° par aproximacién: 6,75 Kgm
(2) En apoyo (con herramienta)
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PARES DE TORSION

i it
S T =
CHASIS
"APLICACION FILETEADO Kgm N.m. Notas
Tornillos sujecion perno rueda delantera 8x1,25 2.3+2.5 22,6245
Perno rueda delantera l6x1. 5 7+7.5 68,7736
Tuerca rueda Irasera 16x1.5 7+7.5 68,7+73.6
Tornillo horquilla 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37.3
Tomillos pinza freno delantero 10x1.5 3,5+3,8 34,3+37,3
Tornillos pinza freno trasero 8x1,25 2.3+2.5 22,6+24,5
Tornillo de sujecion placa porta-pinza 10x1,5 3.5+3.8 34,3+37.3 LOCTITE 601
Tornillos discos freno 8x1,25 2.6 25,5 LOCTITE 2472
Tuerca corona ' 10x1,25 4.5:+4.8 44,1+47 )]
Empolme purgao frenos 10x1 08+172 8+172
Empalme de ubo aceite sobre carter {900 S.S.) 2/ 16 UNF 1,7 16,9 Confraslar con nipple
Empo|me de tubo aceite sobre radiadores (900 S.5.) Q/16 UNF 1.7 16,9 Controslar con nipple
Tornillos cuerpos pinza freno 8x1,25 3.3 32
Tomillo cuerpos pinzas Ox 1 0,2 2
Tuerca cuerpos pinzas Ox | | 10
Empalme pinza freno (con junic) 10x1 1,3<1,7 13+17
Empalme pinza freno (sin junia) 10x1 09+1.3 Q:13
Tormillo cabeza de direcion 8x1,25 2,325 22,6+24,5
Tormillo cabeza de direccion 10x1.,5 3,5:38 34,3+37.3
Tornillo base de direccion 8x1.25 2.3+28 22,6+24.5
Tornillo semi-manubrio Ox 1 0.8+1 7 8+9 8
Tuerca horquilla 20x1 4+4.5 39, 2=44,1
Empalmes tubos embrague hidraulico 10x1 0,8+1 7.8+9.,8
Tornillo placa sujeta-pindn 5x0.8 0.4+0,6 3,90+59 LOCTITE 242
Tomillo soporte guardabarros delantero Ox1 0,8+1 7,898 LOCTITE 222
Tornillo guardabarros delantero Ox 1 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Niplo tubo aceite sobre el radiator 14x1.5 1.7 16,9 Contrastar con radiator
Tornillo fijado motor-elar (900 S.S.) 10x1 5 4+4 5 39,2+44,1
Tornillos motor-chasis 10x1,5 4+4.5 3@,2+44,]
Tomillos porta-pedal 8x1,25 2.5+2.8 24,5275
Perno palanca cambiofreno 10x1,25 2.3:2.5 22 6+24.5
Perno caballete lateral 12x1 25 3,5+3,8 34,3+37.3
Tornillo y tuerca amortiguador 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37,3
Tornillo lamina estampada lateral 10x1,5 4+4,5 39 2+44,] LOCTITE 2472
Tornillos y tuercas en general 5x0 8 0.4+-006 3,9+59
Tornillos y luercas en general Ox1 0,8+1 7.8+9.8
Tomillos y tuercas en general 8x1.25 2,325 22,6245
Tornillos y tuercas en general 10x1.5 35+38 34,3372
Tornillos y wercas en general 12x1,75 5,3+5,8 52+56,9
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INDICE ANALITICO

ACCENSIONE  Controllo anticipo M. 12
Dati caratteristici A.5
Ricomposizione organi H.20

Scomposizione organi F.12

ALIMENTAZIONE  Dati coratteristici A.4
Revisione carburatore O.4
Stacco carburatore E. 10
Stacco parti carrozzeria e serbatoio E 4

CAMBIO DI VELOCITA'  Dati caratteristici A.4
Revisione organi G.36
Ricomposizione organi H.19
Scomposizione organi F.23

DISINNESTO FRIZIONE A  Dati caratteristici A.4
COMANDO IDRAULICO  Revisione organi N.8
Spurgo impianto N.7

DISTRIBUZIONE  Dati caratteristici A.4
' Revisione organi G.19
Ricomposizione organi H.5
Scomposizione organi F.25

FRENI  Dati coratteristici A.5
Controllo organi 1.7
Revisione organi L. 10
Spurgo impianto L. 12

FRIZIONE Dati caratteristici A.6
Revisione organi G.32
Ricomposizione organi H.13
Scomposizione organi F. 15

IMPIANTO ELETTRICO  Dati caratteristici A.6

Organi componenti M. 8
Schema impianto eletirico M3

LUBRIFICAZIONE  Dati caratteristici A.4
Revisione organi G.31
Ricomposizione organi H.12

Scomposizione organi F.19




INDICE ANALITICO

MOTORE Dati caratteristici A.4
Revisione G.4

Ricomposizione H.4

Scomposizione F.4
Stacco E. 15

SOSPENSIONI E RUOTE Dati caratteristici A5 -14-1.6-1.13-1.14-1.15
Revisione forcella anteriore 1.19
Revisione forcella oscillante 1.9
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ANALYTICAL INDEX

BRAKES Braking system drain [.12
Components check [/
Components overhauling L. 10
Specification A9

CLUTCH Components disassembly F.15
Components overhauling G.32
Components re-assembly H.13
Specification A. 10

ELECTRICAL SYSTEM  Components M. 8
Specification A. 10
Wiring diagram M. 3

ENGINE Disassembly F.4
Overhauling G.4
Re-assembly H.4
Removal E.15
Specification A 8

FUEL SYSTEM  Carburelor overhauling O .4
Carburetor removal E.10
Fuel tank and body parts E.4
Specification A.8 '

GEARBOX Components disassembly F.23
Components overhauling G.36
Components re-assembly H. 19
Specification A 8

HYDRAULIC CONTROL  Bracking system drain N./
CLUTCH RELEASE  Overhauling N .8
Specification A.8

IGNITION  Components disassembly F. 12
Components re-assembly H.20
Spark advance check M. 12
Specification A.Q

LUBRICATION  Componentis disassembly .19
Components overhauling G.3 1
Components re-assembly H. 12
Specification A.8
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ANALYTICAL INDEX

SUSPENSIONS AND WHEELS

VALVE TIMING

Front fork overhauling 119

Rear fork overhauling 1.9
Specification AQ - 1.4-1.6-1.13-1.14-1.15

Components disassembly F.25
Components overhauling G. 19
Components re-assembly H.5
Specification A.8
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INDEX ANALYTIQUE

ALIMENTATION  Donnés et caracteristiques A. 12

Enlevement des carburateurs E.10

Enlévement et particuliers de la carrosserie et réservoir E.4
Revision du carburateur O.4

ALLUMAGE Contréle avance M. 12
Décomposition des éléments F.12
Données et caracteristiques A. 13
Récomposition des éléments H.20

BOITE DE VITESSES  Décomposition des éléments F.23
Données et caracteristiques A. 172
Récomposition des élements H.19
Revision des élements G.37

DEBRAYAGE A COMMANDE  Désaération de I'équipement N.7
HYDRAULIQUE Données et caracteristiques A. 172
Revision des éléments N8

DISTRIBUTION  Décomposition des éléments F.25
Données et caracteristiques A. 12
Récomposition deséléments H.5
Revision des éléments G. 19

EMBRAYAGE Décomposition des éléments F.15
Données et caracteristiques A 14
Récomposition des éléments H.13
Revision des éléments G.32

FREINS  Contréle des éléments |7
Désaération de I'équipement L 12
Données et caracteristiques A. 13
Revision des éléments L. 10

GRAISSAGE  Décomposition des éléments .19
Donnés et caracteristiques A 12
Récomposition des éléments H. 12
Revision des éléments .31

INSTALLATION ELECTRIQUE Données et caracteristiques A. 14
Eléments M.8
Schéma M. 3
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MOTEUR  Décomposition F.4

Données et caracleristiques A. 12

Enlévement E.15
Récomposition H.4
Revision G.4

SUSPENSIONS ET ROUES  Données et caracteristiques A. 13 - 1.4 -1.6-L13-1.14-1.15
Revision de la fourche arriere 1.9
Revision de la fourche avant .19
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leerung der Bestandteile N.7
Revision der Bestandteile N.8
Technische Daten A.16

Kontrolle der Bestandieile |.8
leerung der Bremsanlage L. 12
Revision der Bestandteile L.10
Technische Daten A.17

Besiandteile M. 8
Schaliplane M. 3
Technische Daten A. 18

Ausbau der Bestandteile F.23
Einbau der Bestandteile H. 19
Revision der Bestandteile G.37
Technische Daten A.16

Abbau der Karrosserienteile und des Behdlters E.16
Demontage des Vergasers £.10

Revision des Vergasers O.4

Technische Daten A. 16

Ausbau der Bestandteile F.15
Einbau der Bestandteile H.13
Revision der Bestandteile G.32
Technische Daten A.18

Aubau F.4
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Revision G.4
Technische Daten A. 16

Revision der Schwinggabel 1.9
Revision der Vordergabel .19
Technische Daten A.17 -1.4-1.6-1.13-1.14 -1.15

Ausbau der Bestandteile F.19
Einbau der Bestandteile H. 12
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SACHREGISTER

VENTILSTEUERUNG  Ausbau der Bestandteile F.25
Einbau der Bestandteile H.5
Revision der Bestandteile G.19
Technische Daten A.16

ZUNDUNG  Ausbau der Besiandteile F. 12
Einbau der Bestandteile H.20
Kontrolle der Fruhzundung M. 12
Technische Daten A.1/
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INDICE ANALITICO

ALIMENTACION  Datos caracterislicos A.20
Desmontaje del carburador E.10
Desmontaje portes carroceria y depdsito E.4
Revisién carburador O.4

CAMBIO DE VELOCIDAD  Datos caracteristicos A.20
Descomposicion organos F.23
Recomposicion orgnos H. 19
Revision érganos G.37

DESEMBRAGUE DE  Datos caracteristicos A.20
ACCIONAMIENTO HIDRAULICO  Purga sistema N.7

Revision organos N.8

DISTRIBUCION  Datos caracteristicos A.20
Descomposicion érganos F.25
Recomposicion érganos H.5
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